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APRESENTACAO

A obra “Cultura , Cidadania e Politicas Publicas” possui uma série de 84 artigos
gue abordam os mais variados temas nas areas relacionadas a area de Ciéncias
Humanas, Sociais Aplicadas e Educacéo.

O volume | é intitulado “cultura, politicas publicas e sociais” e mostra a diversidade
de analises cientificas em assuntos que vao desde uma andlise sociocultural
perpassando pelas questdes socieconbmicas da sociedade brasileira e latino-
americana.

Ja o volume Il intitulado “educacé&o, incluséo e cidadania- praticas pedagogicas
na cultura educacional” € inteiro dedicado a area educacional, com textos de
pesquisadores que falam sobre uma educacéo inclusiva em assuntos como autismo,
formacao profissional nas mais diversas areas dentro do espectro educativo, além
de uma analise sobre os impactos da reforma do ensino médio e sobre lo direito
fundamental a educacao.

No terceiro volume o assunto é no que tange as “praticas educacionais, midia e
relacdo com as politicas publicas e cidadania” sendo esse volume uma continuidade
dos artigos da parte Il com artigos que falam sobre praticas pedagdgicas, além de
textos que trazem sobre assuntos da area comunicacional.

A quarta e ultima parte é intitulada “cultura, literatura, educacéao e politicas
publicas- questbes multidisciplinares” e possui uma versatilidade tematica que vai da
area literaria e novamente sobre algumas praticas pedagogicas.

A grande diversidade de artigos deste livro demonstra a importéncia da analise
de temas que dialogam com as praticas de politicas publicas, sejam através da area
educacional, comunicagao ou aquelas que analisam a sociedade a partir de um viés
historico, cultural ou até mesmo econémico.

Boa leitura!
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RESUMO: A Segunda Guerra Mundial propiciou
0 surgimento de organismos de cooperacao
multilateral como a Organizacdo das Nagobes
Unidas que buscavam promover a paz a partir
do didlogo entre as culturas. Data também
deste periodo o desenvolvimento da industria
aeronautica mundial e a expansdo da aviacao
no Brasil, estimulada pela Campanha Nacional
de Aviacdo (CNA), lancada pelo Ministério
da Aeronautica na década de 40, que foi
determinante para a expans&o da aviagdo no
Brasil e langou as sementes de uma cultura
aeronautica no pais. Destaca-se neste episodio
o papel fundamental desempenhado pelo
Aeroclube do Brasil na estruturacdo de uma
politica nacional de aviacdo no Brasil. Este
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trabalho apresenta, a partir de um estudo de
caso longitudinal, a atuagcdo do Aeroclube do
Brasil, localizado no Aeroporto de Jacarepagua
(Rio de Janeiro), ndo somente na historia da
aviacao brasileira, mas na construcdo de uma
politica cultural de aviagéo no pais que, ao lado
do Museu Aeroespacial, tem muito a revelar
sobre a cultura da aviagao civil no Brasil e o
papel da aviacdo nos designios da politica
nacional.

PALAVRAS-CHAVE: cultura aeronautica -
politica cultural — Estado Novo — Campanha
Nacional de Aviagéo

ABSTRACT: The Second World War led to
the emergence of multilateral cooperation
organizations such as the United Nations
Organization that sought to promote peace
through dialogue between many different
cultures. The development of the world aviation
industry and the expansion of aviation in Brazil,
stimulated by the Aviation National Campaign
(CNA), launched by the Ministry of Aeronautics
in the 1940s, which was crucial for aviation
expansion in Brazil and sowed the seeds of an
aeronautical culture in the country. It is important
to note in this episode the fundamental role
played by Aero Club of Brazil in the structuring
of a national aviation policy in Brazil. This paper
presents, from a longitudinal case study, the
performance of Aero Club of Brazil, located in
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the Jacarepagua airport (Rio de Janeiro) not only in the history of Brazilian aviation,
but in the construction of a cultural policy of aviation in the country that, next to the
Aerospace Museum, has much to reveal on the culture of civil aviation in Brazil and the
role of aviation in the design of national politics.

KEYWORDS: aeronautical culture - cultural policy — Varga’s period - National Aviation
Campaign

11 INTRODUCAO

Os organismos supranacionais como a Organizag¢ao das Na¢des Unidas (ONU),
a Organizacédo das Nac¢des Unidas para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura (Unesco)
e Organizacéo de Aviacéo Civil Internacional (ICAQO) surgiram no cenario mundial ao
final da Segunda Guerra Mundial, quando a preocupagcao com a paz entre 0S povos
fez emergir um sistema de cooperacdo multilateral entre as nacdes. A criacdo da
ONU, em 1945, € o principal marco da estruturacdo de uma instituicdo com foco nas
relacdes internacionais, a fim de promover o didlogo entre diferentes povos e culturas
e o proposito de diminuir as desigualdades de carater econémico e social no planeta.

A Segunda Guerra Mundial também apontou ao mundo a necessidade de se
regulamentar o espaco aéreo internacional. Os conflitos bélicos aéreos deram novos
contornos aos limites da guerra e impulsionaram a indastria bélica e aeronautica,
revelando a necessidade de se estabelecer acordos internacionais que garantissem a
soberania do espaco aéreo de cada nacéo.

Com o objetivo de tornar o transporte aéreo de passageiros e cargas mais
seguro, eficiente e regular, foi assinada a 7 de dezembro de 1944, a Convencgao sobre
Aviacéo Civil Internacional, conhecida como Convencao de Chicago. Nascia, entao, a
Organizacao da Aviacao Civil Internacional (OACI/ICAQO) que determinaria padrdes e
recomendacdes para se alcancar um desenvolvimento seguro, eficiente e ordenado
da aviagao internacional, criando uma politica de cultura aeronautica no mundo.

O Brasil assinou a Convencéo de Chicago em 29 de maio 1945, na cidade de
Washington, firmando sua ades&o ao documento que estabelece as regras do direito
aeronautico internacional. Contudo, sua promulgacdo deu-se somente em 27 de
agosto de 1946, com o Decreto N° 21.713, tornando-o um Estado signatario até os
nossos dias.

Inicialmente desenvolvida em aeroclubes, que hoje totalizam 123 centros de
instrucdo em todo o pais (ANAC, 2016), a formacgao de pilotos reunia um grupo de
pessoas apaixonadas pela aviagcao que se tornavam sécias de um clube e ali recebiam
instrucéo, pilotavam aeronaves, trocavam ideias e informagdes, socializavam suas
familias, enfim, constituiam uma comunidade, fomentando a cultura aerondutica.
Estas instituicbes ndo possuiam fins lucrativos. Seu papel voltava-se exclusivamente
para o fomento da aviagcdo no pais e contava com incentivos governamentais, como
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doacdo de aeronaves de instrugdo pela Uniao, isencéo de taxas e pagamento de
combustiveis pelo entdo Departamento de Aviagao Civil (DAC), vinculado ao Ministério
da Aeronautica.

O presente trabalho procura analisar o papel da primeira escola de formacéo de
pilotos no Brasil — o Aeroclube do Brasil — e do Museu Aeroespacial na construcéao de
uma politica de cultura aeronautica no pais.

21 O AEROCLUBE DO BRASIL

O Aeroclube do Brasil foi fundado em 14 de outubro de 1911 sob o nome “Aero
Club Brasileiro” e é considerado o berco da aviacao brasileira. Foi o primeiro a ser
fundado no Brasil e um dos primeiros no mundo. Sua histéria remonta ao inicio do
século XX, com a Assembleia de Constituicao realizada nas dependéncias do jornal “A
Noite”, disponibilizadas por seu diretor Irineu Marinho. Na ata de fundagao, constam os
nomes de civis, militares, politicos, professores e empresarios. Porém, o mais notavel
€ o fato de que sua primeira diretoria teve como presidente de honra o so6cio fundador
Alberto Santos Dumont.

O Aero Club nasceu no atual aerédromo militar de Campo dos Afonsos, no
Rio de Janeiro, onde atualmente se localiza a Base Aérea dos Afonsos e o Museu
Aeroespacial (MUSAL), e aonde antigamente funcionava uma fazenda pertencente a
familia dos Afonsos.

Figura 1: Campo dos Afonsos, em 1919 | Imagem: Reproducéo FAB

Fonte: http://blog.hangar33.com.br/aeroclube-brasileiro-berco-da-aviacao-nacional/

Segundo a Revista Careta, a escola, que comecou a funcionar em fevereiro de
1913, contava com onze avides e trinta e cinco alunos, entre eles, oficiais do Exército,
da Marinha e civis. Noticias sobre aviagdo e a possibilidade de uma escola de voo a
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ser instalada no Rio de Janeiro comecaram a circular nos jornais e revistas da época,
tais como as Revistas “Careta” e “O Cruzeiro” e o jornal “A Noite”, fonte de nossas
consultas (FONTES, 2017).

N| © o < CARETA © o o [Z

0 Crloguszes, folha neutra que se publica na que inconscientemente rifou um retrato de 8. Ex,, ¢,
cdade mineira do seu nome, transcrevemos 3 s sem a menor cerimonia, ofier s fregueze:
gui al rifado bilhgtes do mar 15000,

Era s6 o que falta
Protestamos contra uso, praticado contra
da Rep: bl!ca %cn mos para clle a

e
mes versarios, acaba de &
das oﬂensas até hoje recebi T

o desta cidade, o Sr. Marinho C l| iado, polca dcsla cdade

do municipio,
m inspector de

Escola Brasileira de Aviagao, em Deodoro

Unm apparelho da Escola

Figura 2: Reportagem publicada na Revista Careta

Fonte: Hemeroteca Digital

Em 1916, uma matéria publicada na Aerophilo, Revista do Aero Club Brasileiro,
ja apontava a falta de incentivo do governo no desenvolvimento de uma politica de
aviacao no Brasil:

[O] Governo do Brasil (...) ja (...) deveria ter [se] inclinado a fazer algo em favor do
Aero Club Brasileiro, para que em tempo de paz e durante a guerra imprevista, o
nosso paiz pudesse contar com uma das maiores esquadrilhas do mundo para
fiscalizar as suas costas e as nossas fronteiras, ja sob o ponto de vista econémico,
na paz, tanto em funcéo militar na guerra (AEROPHILO, 1916, s/p, apud FERREIRA,
2012).

Em 1918 foi efetivada a filiagao do Aero Club junto a FAI (Fédération Aéronautique
Internationale), cujo processo de filiagcao fora iniciado em 1912 pelo Tenente Kirk e
interrompido durante a Primeira Guerra Mundial (1914-1918). Afiliagdo a FAl tinha como
objetivo expedir as licencas (brevés como eram chamados) aos pilotos brasileiros.
Como representante da FAI, o Aero Club passou a exercer basicamente a funcéo
oficial de examinar os pilotos formados no Brasil, concedendo-lhes as respectivas
licengas.

O brevet n° 1 foi concedido ao piloto Raul Vieira de Mello, Primeiro Tenente do
Exército, em 21/08/1919. Neste ano, o Ministro General Caetano de Faria informava
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ao Presidente do Aero Club que o Exército iria precisar das instalagcbes do Campo dos
Afonsos para instalar sua propria Escola de Aviacao Militar.

el

Pedératwn Aeronautique Internationale

AERO cCLUB BRASILEIRO
= W (J/fo R
Mo 3 pilots sl heia  ots ~liatls IA....r -
Filiagso.
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Figura 3: Foto do primeiro brevet expedido pelo “Aero Club Brasileiro”

Fonte: http://blog.hangar33.com.br/aeroclube-brasileiro-berco-da-aviacao-nacional/

Em 1919, o Ministro General Caetano de Faria informava ao Presidente do Aero
Club que o Exército iria precisar das instalagcbes do Campo dos Afonsos para instalar
sua prépria Escola de Aviacao Militar. Sem base para desenvolver o treinamento de
voo no Rio de Janeiro, o Aero Club agora sob a Presidéncia do Deputado Mauricio
de Lacerda, dedicou-se a promover, estimular e a colaborar na criacdo de escolas de
aviacdo em todo o Brasil, credenciando delegados em varios Estados da federacgao.

Uma forte crise financeira, a época, inviabilizou a manutencdo do Aero Club
Brasileiro, que entregou sua direcdo a uma Comissao composta pelos senhores Paulo
Vianna, Cezar Grillo e Anténio Guedes Muniz.

Em 16 de marco de 1932, foi realizada uma Assembleia Geral Extraordinaria,
homologando os poderes para o Triunvirato. Nessa mesma Assembleia foi aprovada a
proposta do entdao Major Guedes Muniz que alterou 0 nome da entidade para Aeroclube
do Brasil como hoje é conhecido.

Os terrenos localizados em Manguinhos foram escolhidos pela comissao para o
preparo do novo campo de aviagao do Aeroclube. A ocupacgao do terreno se deu por
consentimento tacito das autoridades federais e municipais da época. Contudo, nao
héa registro de documento formalizando tal cessdo. Para a construgéo do Aeroclube,
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o instituto Oswaldo Cruz permitiu que fosse desbastada uma pequena area em seus
terrenos.

Figura 4: Foto das instalacdes do Aeroclube do Brasil em Manguinhos

Fonte: http://culturaaeronautica.blogspot.com.br/2009/12/aeroclube-do-brasil-mais-antiga-escola.htmi

A falta de pilotos no periodo da guerra e pés-guerra quando havia muitos pilotos
estrangeiros no Brasil, levou o governo de Getulio Vargas (1930-1945) a realizar a
Campanha Nacional de Aviagcdo (CNA), em 1941, idealizada pelo jornalista Assis
Chateaubriand, proprietario da cadeia de jornais Didrios Associados, e pelo Ministro da
Aeronautica Joaquim Pedro Salgado Filho. A CNA incentivava doacdes da sociedade
civil para compra de avides e material aeronautico para os aeroclubes, a fim de
desenvolver uma politica cultural de aviagao.

A CNA foi uma acéo inédita no Brasil, onde até hoje inexiste uma tradicdo de
recursos privados no financiamento cultural, uma vez que néo ha uma politica voltada
para atrair o investidor como pessoa fisica. Botelho (2001) chama a atenc¢éo de que nos
Estados Unidos este € o maior financiador da cultura no pais, ultrapassando, inclusive,
o montante dos investimentos advindos dos poderes publicos e das organizacées
privadas. Segundo ela,

Este € um publico-alvo fundamental, principalmente quando se trata de projetos
de visibilidade mais restrita — aqueles que provavelmente ndo interessarédo a
grandes empresas, mas que podem ser extremamente relevantes para grupos ou
comunidades especificas (BOTELHO, 2001, p. 79)

O envolvimento dos agentes abrangidos por tais politicas torna-se um caminho
viadvel para a construgéo de politicas culturais de longo prazo. O individuo deve ser
escolhido por aquilo com o que se identifica e pelo que esta disposto a lutar (BOTELHO,
2001; CALABRE, 2007). Esta foi a estratégia politica utilizada pelo governo de Getulio
Vargas para financiar a aviagao e criar uma cultura aeronautica no Brasil com a CNA.

Também conhecida como Campanha para Dar Asas a Juventude Brasileira ou
Déem Asas ao Brasil, a CNA contribuiu de forma determinante para que o niumero
de aeroclubes passasse de menos de quarenta, na década de 30 para cerca de
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quatrocentas destas instituicbes espalhadas por todo o pais. Deve-se destacar, no
entanto, que este estimulo para a consolidacédo de uma “mentalidade aeronautica”
junto a juventude brasileira ndo era gratuita. Havia uma preocupacao real com a
guerra e, portanto, era preciso criar um exército aeronautico de reserva, convocando
os jovens da sociedade a se engajarem em campanhas em prol da aviacao e que
pudessem se incorporar a aviacéo militar, se necessario. A fim de facilitar a formacéo
desta reserva aeronautica, o governo responsabilizou-se pelo pagamento de horas de
VOO Nnos aeroclubes e escolas de voo.

E importante ressaltar que a politica do governo Vargas esteve intensamente
voltada para o projeto de integracdo nacional promovida pela aviagao comercial.
“Nessa época, foram criados subsidios por quildbmetro voado e concedidas isencoes
de impostos para a aquisicao de material aeronautico pelas empresas aéreas” (FAY,
2002, p. 130). Além disso, a evolugao tecnolégica da industria aeronautica tornava a
aviacdo um setor estratégico para a defesa nacional e o processo de industrializagdo
do pais, especialmente pela auséncia de infraestrutura de transporte, comunicacéao e
energia a época.

Foi também durante o governo Vargas que foram implementadas as primeiras
politicas publicas voltadas para a cultura no Brasil. A criagcao do Servigo do Patrimdnio
Historico e Artistico Nacional (SPHAN), em 1937, para a guarda do patriménio histérico
brasileiro representa um marco na histéria de politica cultural do pais (CALABRE,
2005, 2007; RUBIM, 2007; JULIAO, 2009).

A década de 40 foi embleméatica para o desenvolvimento da aviagdo no Brasil
€ no mundo, grande parte impulsionada pela necessidade do poderio bélico militar
impelido pela Segunda Guerra Mundial (1939-1945). No Brasil, a CNA visava a
doacao de avides, dinheiro e materiais que servissem para a compra ou construcao
de avibes, ampliagcao de hangares ou constru¢cao de campos de pouso para fomentar
a criacao dos chamados aeroclubes, consolidando a aviagéo civil no pais. Segundo
Ferreira (2012, p. 78) “aquele projeto era bastante audacioso, pois tencionava angariar
recursos privados para fomentar a aviacdo nacional, doando avides de pequeno e
médio porte para aeroclubes espalhados pelo Brasil afora”.

Durante a CNA que se encerrou no inicio da década de 1950, foram doados
mais de mil avibes em todo o Brasil, além de alguns doados a aeroclubes de outros
paises da América do Sul. O Brasil teve um acréscimo de mais de trés mil pilotos civis
e militares formados pelos aeroclubes. Os numeros da Campanha impressionam. De
acordo com Morais (1994, p.475, apud. FERREIRA, 2012), em 1944, foram doadas
cerca de 600 aeronaves e, em 1946, a CNA alcancou a marca de 800 aviées doados.

Se porum lado, a CNAincentivou a formacgao de pilotos no Brasil e o fortalecimento
dos aeroclubes, também gerou um momento propicio para o desenvolvimento da
indUstria aeronautica no pais, possibilitando a compra pelo governo de avides leves
para treinamento primario fabricados pela Companhia Nacional de Navegacao Aérea
(CNNA) e pela Companhia Aeronautica Paulista, incentivando a industria nacional.
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Contudo, com o fim da guerra, a industria norte-americana, que vivera um processo
de acelerado crescimento e dispunha de grandes quantidades de avioes e materiais
aeronauticos, comecou a doar ou vender suas aeronaves a precos simbdlicos, o que
impediu o crescimento da industria brasileira nascente, levando o Brasil a retomar as
importacdes de avides civis, de maior porte, e se tornar dependente da importacao de
insumos dos Estados Unidos (MARQUES, 1948; FAY, 2002; FORJAZ, 2005; RIBEIRO,
2008; SALES, 2012; GODOY, CALAZA, 2013).

Em relagdo a abertura da politica cultural através de um intercambio cultural
internacional, Calabre (2007, p. 15) afirma que “ha a necessidade da realizacéo de
intercambios diversos, em condi¢des equilibradas e ndo a submissao ao tipo de relacéo
gue vem sendo imposta pelo crescente processo de globalizacdo”. Considerando que
a aviagao no mundo de hoje € globalizada, desde a concepc¢éao do projeto aeronautico
de uma aeronave até sua divulgacdo em grandes feiras internacionais, € natural e
desejavel que esta politica esteja aberta a cultura aeronautica internacional e ao
mesmo tempo liberta de processo de submisséo as poténcias da area de aviacgéo.

E interessante observar que embora tivesse sido impulsionada por recursos
privados, a CNA nao era totalmente controlada por particulares. O Estado controlava
todas as atividades dos aeroclubes através de sua “base mae”: o Aeroclube do Brasil.
Seu papel era controlar a entrega de avides, repassar verbas e insumos e formar
pilotos para compor os quadros de instrutores dos demais aeroclubes. Além disso,
a fim de obter crédito junto ao governo, todos os aeroclubes deveriam filiar-se ao
Aeroclube do Brasil, que por sua vez era filiado a FAI, responsavel por homologar as
licencas e servicos concedidos pelo Aeroclube.

A importancia do Aeroclube do Brasil para o Estado a época pode ser vista,
inclusive, por meio do Decreto n° 10.314, de 22 de agosto de 1942, divulgado no
Boletim do Ministério da Aeronautica, segundo o qual: “Art. 1°: fica estabelecido que
0 exercicio, em comissao do cargo de Presidente do Aeroclube do Brasil por oficial
da Forca Aérea Brasileira [FAB], € do interesse da Aeronautica” (FERREIRA, 2012, p.
78-89).

Historicamente o aeroclube tem sido a instituicdo responséavel por fornecer
cursos, treinar pilotos, formar mecanicos e instrutores de voo, bem como fornecer
espaco para se criar uma cultura aeronautica. Deve-se lembrar que a formacao de
pilotos na década de 40 também tinha como objetivo 0 monitoramento de sobrevoos
de avides inimigos no territorio brasileiro, pois se vivia a Segunda Guerra Mundial.

Entretanto, apds o fim da CNA os aeroclubes entraram em decadéncia. Em
pouco tempo muitas instituicdes fecharam suas portas e ndo mais conseguiram se
restabelecer.

Emdezembro de 1959 um acidente envolvendo um aviao da VASP e uma aeronave
de treinamento da FAB deixou mais de quarenta mortos e gerou davidas sobre os
riscos da atividade aérea do aeroporto. O aer6dromo de Manguinhos foi interditado
sob a alegacéo de interferéncia com o trafego aéreo do Aeroporto Internacional do
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Galeéo e do Aeroporto Santos Dumont.

Em 1967, em meio a busca de novo campo de aviagao, evitou-se que o Aeroclube
do Brasil fosse transformado em “Aeroclube da Guanabara” por for¢ca do Decreto-Lei
n°® 205, de 27 de fevereiro de 1967, segundo o qual “Art. 5° Os aeroclubes terdo o
nome das respectivas cidades em que estiverem localizadas as suas sedes” (BRASIL,
1967).

Cujo texto, mais tarde sofreu alteragdes mediante a aprovagdo no Congresso
Nacional da Lei n°® 5.404, de margo de 1968, que criou os paragrafos 1° e 2° para
reconhecer o pioneirismo historico do Aeroclube do Brasil:

§ 1° Executam-se dessa determinacao o Aeroclube do Brasil, os aeroclubes das
capitais de Estados, que terdo o nome déstes, bem como os que forem organizados
com o objetivo de servir a grupos de cidades ou municipios ou com denominacao

notdria que caracterize a regiao servida. (Renumerado com nova redacgéo pela Lei
n° 5404, de 1968)

§2° 0O Aeroclube do Brasil, fundado em 14 de outubro de 1911 e primeira entidade da
aviacéo brasileira com existéncia legal, por seu primeirismo e pela implantacéo da
mentalidade aeronautica a que deu curso, é considerado integrante das tradicdes
nacionais na area aeronautica. (Incluido pela Lei n° 5404, de 1968) (BRASIL, 1967).

O surgimento dos aeroclubes sempre esteve vinculado ao fomento da aviagéo
no pais, com ofertas de cursos e o estimulo a formagao de uma cultura aeronautica. O
desenvolvimento de curriculos padronizados para a formacgao de pilotos é algo muito
recente na histéria da aviacéo brasileira. O tardio desenvolvimento dos Manuais de
Curso de formacgao de pilotos pelo DAC, datados da década de 90, e sua falta de
atualizacao periédica contribuiram para que cada escola/aeroclube se distanciasse
do padréao exigido pela autoridade aeronautica e redesenhasse sua propria grade
curricular, implementando uma cultura aeronautica propria e inaugurando uma nova
despadronizagéo dos cursos de formacao de pilotos no Brasil.

Além disso, a existéncia de poucos exemplares dos primeiros manuais de curso
de pilotagem produzidos no Brasil que estdo sob a guarda de importantes aeroclubes do
pais, demonstra a auséncia de uma politica de prote¢ao ao patriménio publico cultural,
cujos documentos deveriam constar igualmente dos acervos da Agéncia Nacional de
Aviacao Civil, de museus e bibliotecas publicas, de facil acesso a sociedade.

Autores como Calabre (2005), Rubim (2007) e Moraes (2011) historicizam de
forma critica os diferentes periodos da politica cultural no Brasil, apontando seus
avancos e retrocessos em meio a um jogo de instabilidade politica e de agdes e (in)
decisbes dos governos brasileiros.

Calabre (2005, p. 19) chama a atencdo para a descontinuidade das politicas
publicas culturais no Brasil e afirma que “esse processo de eterno recomecar,
de experiéncias que poucos rastros deixaram, de auséncia de registros, de pouca
sistematicidade nas agdes, gerou alguns efeitos perversos, com grandes desperdicios
de recursos financeiros e humanos”.

Nossa heranga de politica cultural remonta, assim, ao modelo francés do século
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XVIII, quando o conceito de patriménio historico surge com a Revolugdo Francesa e
coloca sob a responsabilidade do Estado o dever de proteger e difundir o patriménio
historico nacional. E dentro deste pensamento que os museus histéricos e arquivos
nacionais contribuem para a formacao da identidade de uma nacéao, pois “servem
de repositério dos bens culturais representativos da identidade nacional” (LIMA,
ORTELLATO, SOUZA, 2013, p. 6).

31 O MUSEU AEROESPACIAL

Deve-se ressaltar aqui o papel dos museus no fomento a uma politica cultural
de aviacao, pois estes guardam nao apenas a cultura material e imaterial produzida
num determinado periodo da Histéria, mas sdo também guardides de informacdes
importantes do cotidiano da humanidade, devendo atuar em trés campos principais:
investigacao, preservacao e comunicacao (CARLAN, 2008).

O Museu Aeroespacial (MUSAL) localizado no Campo dos Afonsos representa
um marco no resgate historico desta cultura e € visitado por cerca de sessenta mil
pessoas anualmente, de classes sociais e faixa etaria diferenciadas. E 0 maior e
mais importante museu aeronautico do Brasil em fun¢ao do acervo que possui e da
necessidade de preservacédo e divulgacdo do material aeronautico e documentos
historicos para as futuras geracoes.

Além da guarda do acervo bibliografico com cerca de cinco mil titulos
especializados, o Museu Aeroespacial desenvolve pesquisas a fim de estimular as
atividades referentes a memdria e a cultura aeronautica brasileira.

Figura 5: Foto da flamula comemorativa do 1° voo solo do Aeroclube do Brasil

Acervo do Museu Aeroespacial (MUSAL)

Fonte: Arquivo pessoal
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Além disso, nos fins de semana e feriados, 0 museu disponibiliza um espagco em
sua area externa para eventos comemorativos, exibicdo de aeronaves de acrobacia
aérea e pratica de aeromodelismo, como forma de desenvolver uma politica de
estimulo a cultura aeronautica.

A ideia do museu surgiu em 1943, pelo entdao Ministro da Aeronautica Joaquim
Pedro Salgado Filho. Contudo, por falta de local disponivel, somente pode ser
inaugurado em 18 de outubro de 1976, nas instalagdes que pertenceram a primeira
escola de aviagdo civil localizada no Campo dos Afonsos, no Rio de Janeiro, onde
funciona até hoje.

Figura 6: Museu Aeroespacial (MUSAL)

Fonte: Arquivo do Museu

Em visita as instalagdes do Museu Aeroespacial, é possivel conhecer detalhes da
historia da aviagao brasileira, especialmente de sua participacdo na Segunda Guerra
Mundial. Porém, percebe-se uma lacuna de informagdes relacionadas a formacéao de
pilotos no Brasil, especialmente no tocante ao Aeroclube do Brasil e a primeira escola
de aviacdo brasileira. Pode-se observar duas ou trés passagens que mencionam a
sua existéncia, mas com poucos detalhes em relagéo a sua histéria. Isso evidencia a
necessidade de mais pesquisas e a divulgacao de achados que enriquecam a cultura
aeronautica brasileira.

As salas de exposicao do prédio abrigam as principais colecdes histéricas de
pioneiros da aviacao e o salao principal reune as aeronaves mais antigas do museu.
As aeronaves doadas sao restauradas por uma equipe de especialistas que trabalham
na oficina do proprio museu. O arquivo histérico contém documentos escritos e
impressos, fotografias, “slides” e documentarios em video.
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Figura 7: Foto do primeiro modelo fabricado em série no Brasil - Muniz M-7 (1938) —
Acervo do Museu Aeroespacial (MUSAL)

Fonte: Arquivo pessoal

Entre as exposicOoes em exibicao estdo: as primeiras aeronaves utilizadas pela
Esquadrilha da Fumaca; Saldo das Armas; A trajetéria da mulher militar na FAB;
Bartolomeu de Gusmao 300 anos; o mobiliario do gabinete do Ministro da Aeronautica
Salgado Filho, em 1941; servico de busca e salvamento no Brasil; Santos Dumont;
a FAB na guerra; primérdios da aviacéo brasileira; a industria aeronautica brasileira
com destaque para a EMBRAER; a atuacédo do Departamento de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro; a conquista do espaco através do langcamento de satélites e foguetes;
Saldao de Motores e Saldo de Simuladores.

Outro museu que merece destaque € o Museu TAM, localizado em S&o Carlos,
em Sao Paulo. Considerado o maior museu de aviagdo do mundo mantido por uma
companhia aérea privada, o Museu TAM foi criado com o objetivo de preservar a
memoria da aviacdo e do seu fundador, o comandante Rolim. Sdo mais de 90 aeronaves,
além de simuladores, tunel multimidia, Espaco TAM Kids, Espaco propulsao, Torre de
Controle, Espaco Moda e Tunel do Tempo que conta a histéria da TAM.

A iniciativa da TAM demonstra uma preocupag¢ao em relagcéo a politica cultural
no pais, que nao investe em seus centros de formacao cultural. Para Nascimento
Jr. (2009), os museus, além de educativos, sdo importantes agentes de mudanca
social e de desenvolvimento nacional e regional, responsaveis pela difusdo de valores
democraticos como instrumento a servico da cidadania inclusiva e da emancipacao
social.

Organismos internacionais como a Unesco recomendam que pelo menos 1% da
riqueza nacional seja aplicado em politicas culturais. No Brasil, o alcance deste indice
fica vulneravel a situagcao econémica do pais, cujos recursos destinados a investimentos
nas esferas educacional e cultural, areas estratégicas no desenvolvimento de uma
nacao, sao os primeiros a sofrer reducdes orcamentarias em momentos de crise
econdmica, como a que vivemos atualmente.

O principio de indissociabilidade entre cultura e desenvolvimento marca a atual
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politica cultural da Unesco que amplia a fronteira conceitual de cultura ao compreendé-
la mais do que um caminho para o desenvolvimento, o seu fim Gltimo a ser buscado
pelas nacgoes:
0 papel da cultura também deve ser considerado como um fim desejavel em
si mesmo, que é o de conferir sentido a nossa existéncia (...) Cultura, pois, nao
significa apenas um elemento do progresso material: ela é a finalidade ultima
do ‘desenvolvimento’ definido como florescimento da existéncia humana em seu
conjunto em todas as formas (CUELLAR, 1997, p.32-33, apud. VIEIRA, 2004, p. 8).
Vieira (2004, p. 9) sustenta que o novo arco cultural engloba agora a dimensao do
humano, inaugurando assim um “desenvolvimento humano, cultural e ambientalmente
sustentavel”, além da esfera econbmica, como elementos intrinsicamente relacionados
necessarios ao bem-estar humano e social.

41 CONSIDERACOES FINAIS

O resgate da histéria da aviagcdo no Brasil abre horizontes para a disseminagcéo
da cultura aeronautica que contribui tanto para o fortalecimento de uma identidade
nacional quanto para a democratizacéo da diversidade cultural. Neste sentido, a acéao
de uma politica cultural comprometida tanto com a democratizacéo da cultura quanto
com a democracia cultural, deve servir de guia as acdes do governo na esfera cultural,
especialmente “em um tempo de constantes inovagdes tecnolégicas que facilitam a
disponibilizagdo e a democratizacéo das informacoes (...)” (CALABRE, 2005, p. 19).

Os primeiros debates relacionados a politicas culturais aconteceram ainda na
década de 70 e foram promovidos pela Unesco, delimitando uma distincao teérica
entre dois tipos de politicas: as politicas de democratizacao da cultura e as politicas de
democracia cultural. A ideia de democratizacdo da cultura buscava ampliar 0 acesso
das camadas populares a cultura erudita, mais elitizada e disponivel a um seleto
circulo social. Ja o conceito de democracia cultural buscava, dentro de uma concepcgéo
“socioantropologica” de cultura, valorizar e fortalecer as manifestagdes culturais
populares, criando grupos e publicos diferenciados de produtores e consumidores
de subculturas particulares (BOTELHO, 2001; LIMA, ORTELLATO, SOUZA, 2013).
Uma discussao mais recente do conceito de cultura procura diluir as fronteiras entre
alta cultura versus cultura de massa, num alargamento dos publicos diferenciados
em ambas culturas, admitindo-se uma coexisténcia plural das manifestacdes culturais
(CARVALHO, 2009).

Sob este aspecto, fortalecer pesquisas no ambito cultural e aquelas relacionadas
a cultura da aviagao civil em nosso pais também deve ser objeto da agenda de politicas
culturais do governo. Retomando as palavras de Carlan (2008, p. 82), podemos afirmar
que “infelizmente, no Brasil, a pesquisa e investigacdo ficam estacionadas em um
segundo plano. As exposicdes sem investigacado tornam-se uma mera transmissao”,
onde ndo ha construcéo de conhecimentos a ser deixada como legado as geracoes
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futuras.

Como vimos, a década de 40 revelou-se a era de ouro para os aeroclubes e 0
fomento a aviagcao brasileira, gracas a Campanha Nacional de Aviagdo. Com visivel
apoio do governo de Getulio Vargas durante o Estado Novo (1937-1945), varios
aeroclubes foram criados e a formacdo de pilotos superou as expectativas. Neste
periodo, o Aeroclube do Brasil foi de importancia singular para o desenvolvimento da
aviacdo nacional e para a disseminacdo da cultura aeronautica que buscava junto a
sociedade civil a manutencéo dos aeroclubes e a valorizagdo da aviacdo em beneficio
do pais.

Considerando a politica cultural como um conjunto de medidas de apoio
institucional desenvolvido pela administracdo publica ou instituicdes civis publicas ou
privadas para a protecao e (re)producao de bens materiais ou simbélicos de um grupo
social, pode-se afirmar que a CNA foi a maior e mais importante iniciativa politica
cultural que aconteceu na histéria da aviacao brasileira. Especialmente, num pais que
até hoje “nao tem tradicéo histoérica de participacao ativa da sociedade no investimento
social e cultural” (BOTELHO, 2001, p. 79). Embora findada na década de 50, a CNA
deixou sua heranca historica ao Aeroclube do Brasil.

Em sua historia, o Aeroclube do Brasil foi obrigado a mudar de endereg¢o por
trés vezes passando pelo Campo dos Afonsos, Aerédromo de Manguinhos até chegar
ao Aeroporto de Jacarepaguda, onde funciona atualmente, sofreu duas intervencdes
e hoje sobrevive em situa¢do incerta aguardando o desfecho de uma acéo judicial
movida pela INFRAERO em 2008 que reivindica o terreno onde se encontra localizado
em Jacarepagua.

Com efeito, a cultura aeronautica brasileira deve muito do seu legado ao
pioneirismo dos idealizadores e pilotos do Aeroclube do Brasil, cuja histéria ndo pode
ser apagada da mentalidade aeronautica e nem do solo brasileiro. A auséncia de
investigacbes sobre a atuacédo do Aeroclube do Brasil na histéria da aviagéo e as
poucas informacbes guardadas nos acervos museoldgicos revela que este ainda é
um tema pouco explorado na historiografia brasileira, especialmente no que concerne
0 seu tangenciamento com o viés politico-cultural de uma época. Outras pesquisas
se fazem necessarias capazes de apontar novas possibilidades de compreensao
daquele periodo e das circunstancias politicas que possibilitaram o surgimento e o
desenvolvimento da cultura aeronautica no Brasil.
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