ASAS CORTADAS: O SINDICATO DOS AERONAUTAS
E O GOLPE DE 1964

Claudia Musa Fay

O dom de despertar no passado as centelhas de esperanca é
privilégio exclusivo do historiador convencido de que também os
mortos ndo estardo em seguranca se o inimigo vencer. E esse inimigo
ndo tem cessado de vencer.

(Benjamin, Walter)

Quando o GT de Histéria Cultural escolheu o tema Memoéria
e testemunho: a construcao da historia entre a veracidade e a ficcao
para apresentar no Encontro Regional da ANPUH, encontrei a
oportunidade para refletir sobre a questdo da memoria. Na
realidade, esta comunicagdo ja vinha sendo pensada ha algum
tempo. Mas este ano, os 40 anos do Golpe de 1964 e a leitura de
Escrita de si, Escrita da Historia organizado por Angela de Castro
Gomes', foram o estimulo que me faltava para concretizar esta
tentativa e alcar este voo.

Vou iniciar com um breve relato encontrado em um livro de
memodrias do aeronauta Theophilo de Abreu Jr, mecanico de vbo da
Panair do Brasil®, gue conta o seguinte episédio:

No dia 26 de maio de 1998, o Sindicato dos Aeronautas —S.N.A,
prestando merecida homenagem ao companheiro Aldo da Costa
Pereira, falecido 30 dias antes, mandou rezar uma missa na igreja
Santa Luzia, no centro do Rio de Janeiro, seguida de cerimfnia em
sua sede para batismo da Biblioteca Comandante Aldo. Além da
familia do companheiro desaparecido — vilva, filhos e netos -
compareceram a diretoria da entidade, muitos de seus amigos e até
mesmo outros nem tao amigos.

Abrindo a reunido, o Cmte. Collares, Presidente do S.N.A,,
discorreu sobre a atuagéo do Aldo como aeronauta e como estudioso
da aviacdo comercial, com livros publicados sobre o assunto.
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Ressaltou sua atividade sindical, desenvolvida em defesa da
categoria, lhe custou a propria carreira profissional. Demitido da
Cruzeiro do Sul por ocasido da greve de 1960, reivindicatéria do
cumprimento da regulamentac¢é&o profissional, nenhuma outra empresa
quis aceita-lo como piloto. Aposentado com proventos insuficientes
para manter a familia, ap6s breve passagem pela aviacdo do governo
do Parand, o Sindicato acolheu-o como seu assessor técnico.

Depois de Collares, falou o Comandante Mello Bastos, ex-presidente
do S.N.A. Recordou sua longa convivéncia com Aldo, um profissional
que soube dignificar a classe dos aeronautas. Ressaltou a atuagdo
daquele companheiro durante o Golpe militar de 1964, quando ele
proprio Mello Bastos teve sua carreira profissional interrompida, sendo
obrigado a exilar-se. Encerrou falando de sua grande decepgéo:
alguns dos que se diziam seus amigos foram os primeiros a delata-lo.
Suas palavras comoveram os presentes, levaram as lagrimas a familia
do Aldo e seus amigos. O proprio orador emocionou-se. Ao abordar
com repugnancia, a lamentavel acdo dos colegas dedos-duros, um
deles o Comandante Ayala — ex-comandante da Cruzeiro do Sul — ali
presente , tratou de dar o fora.

Segundo o especialista no estudo da memoria, o Doutor em
Medicina e professor de Bioquimica lvan Izquerdo3, uma das razbes
que nos faz lembrar fatos antigos € que estes fatos antigos sao
acompanhados de uma forte carga emocional e, por isso, s&o
importantes para nés. Ele cita um exemplo: todos lembramos de fatos
e cenas importantes relativos ao nascimento de nossos filhos ou ao
nosso casamento. Todos lembramos exatamente onde e com quem
estdvamos e 0 que faziamos quando soubemos da morte de Ayrton
Senna, explica ele.

Parti dessa premissa: o episodio relatado tinha um forte
componente emocional e foram citados fatos ocorridos na década
de 60 que ainda despertam emoc&o, tanto nas pessoas presentes
como nas que ficaram sabendo do episodio. Mas, havia mais um
elemento que parecia ndo interessar apenas as familias e amigos
presentes: ele mostrava os dois lados de uma mesma situacao, ja
gue na mesma sala se encontraram, 34 anos depois, duas posi¢oes,
a do delator e a do delatado.

Achei importante também outra passagem que Theophilo de
Abreu relatou a seguir:

Despertou minha curiosidade o fato de Mello Bastos, de vez em
quando, consultar um calhamago que trazia nas maos. Passada a
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cerimbnia indaguei-lhe que anotagdes eram aquela tantas vezes
consultadas. Para surpresa geral respondeu tratar-se da cépia do IPM
552 do Ministério da Aerondutica, instaurado apés o golpe militar de
64 para investigar as atividades subversivas praticadas no sindicato
dos aeronautas, conseguida através do Habeas Data requerido a
secretaria de Assuntos Estratégicos da Presidéncia da Republica por
Fernando de Alencar Santiago, ex-radionavegador da Panair e Diretor
do Sindicato.”

No documento estdo registrados os nhomes de cada dedo-
duro e dos colegas que covardemente delataram. A identificacdo
dos delatores ndo chegou a surpreender. Porém, para os delatados
foi bom ter visto os nomes confirmados em documento oficial dos
proprios “revoluciondrios”.

A trajetdria individual de dois homens - os Cmtes. Aldo da
Costa Pereira e Paulo Mello Bastos, que tiveram as suas asas
cortadas, impedidos que foram de exercer a profissdo que haviam
escolhido despertou minha curiosidade. O relato, que provocara
tanta emocdo nos presentes, tinha de certa forma um lado cémico,
constrangedor, como o de ser pego em flagrante anos depois, caso
do dedo duro a sair de fininho da ceriménia em homenagem a Aldo
Pereira no Sindicato dos aeronautas no trigésimo dia de sua morte.

Como reconstituir as histérias dessas pessoas? Quase andnimos?

Em primeiro lugar, foi importante distinguir os dois casos: a
asa do Cmte. Aldo foi cortada em 1960 e a do Cmte. Mello Bastos
em 1963. Logo, ambos antes do Golpe de 1964. Haveria relacio
entre estes acontecimentos e o Golpe de 64?

Havia evidentes pontos de comunicacdo entre estes
homens: o sonho de voar, a luta pela profissdo, a estabilidade no
emprego e a seguranca de vbo, além da formacgdo militar, a
lideranca sindical e o trabalho em empresa privada.

Busquei entdo reconstruir suas vidas utilizando o método do
paradigma indiciario proposto por Ginzburg®: seguir seus rastros,
buscar pistas deixadas e remontar a trajetéria de vida. Encontrei um
livro escrito por Aldo Pereira em 1966, intitulado Asas Cortadas.
Considerei a expressdo “Asas Cortadas” importante e formulei a
primeira pergunta: Por que esses dois homens tiveram suas asas
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cortadas, suas carreiras interrompidas e como isto foi feito?

Utilizei multiplas informacdes e de diversas fontes: memoria
dos amigos, jornais, CPIs realizadas pelo Congresso, e informacdes
obtidas através do Habeas Data do Cmte. Mello Bastos que teve
acesso a sua ficha no SNI e publicou na integra em seu livro de
memérias®. N&o consegui a do Aldo, e ndo sei se ele chegou a pedi-
la. Este importante documento vale uma breve reflexdo, pois ele
revela o olhar do outro, no caso os responséaveis pelo Golpe Militar.

Organizado em ordem cronoldgica, no documento estéo
registrados os nomes dos delatores e dos colegas que delataram.
Ndo se trata de depoimentos obtidos com tortura, mas de
testemunhos espontaneos. Todos eram obrigados a se identificar. E,
no minimo, curioso verificar que os dedos-duros deste IPM foram
todos pilotos comandantes: sete eram da Panair, um da Cruzeiro do
Sul, um da Varig e um do Loide Aéreo. Nao existem denuncias de
comissarios, radiotelegrafistas ou mecéanicos de v6o. Segundo o
relato do Cmte. Mello Bastos, os interventores do Sindicato Nacional
dos Aeronautas (SNA) também delataram muita gente, porém foram
mais honestos enderecando carta aos acusados comunicando-lhes
que seriam denunciados.’

Dos depoimentos de testemunhas, podemos extrair citacdes
dos aeronautas por elas considerados como adeptos do comunismo,
em observages feitas no convivio do SNA e no exercicio normal de
suas profissoes.

Segundo relato de Theophilo de Abreu, instaurou-se naquela
época a republica dos dedos-duros, avidos por delatar aos militares
todos aqueles que ndo pensavam como eles. As delacdes
infundadas foram tantas que, a partir de dado momento, passaram a
ser acolhidas somente as dendncias por escrito, assinadas e com 0s
delatores identificados. A partir dai, o nUmero de delagdes diminuiu.
Continua o relato:

Os ativistas sindicais, que sempre participavam de todas as greves e
de todas as campanhas do Sindicato, fosse por reajustes salariais,
pela regulamentagdo da profissdo ou por qualquer outro motivo
julgado justo, eram considerados pelos “aerolanterneiros” como
comunistas, com os nomes ja incluidos na lista do coronel Burnier,
para que “cuidasse” da saude deles.
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O caso de Aldo Pereira

Em 5 de margo de 1960, eclode uma greve na Cruzeiro do
Sul exigindo o cumprimento da portaria de novembro de 1959.
Tendo entrado em vigor na data de sua publicagdo, foi a
regulamentacdo do aeronauta simplesmente ignorada pelas
empresas. Era necessério for¢é-las a cumprir a lei. Resolveram pela
greve geral da categoria, mas s6 os da Cruzeiro cumpriram o
COmpromisso.

Durante 23 dias os avifes da Cruzeiro ficaram no chdo, com
excecdo de uns poucos voos tripulados por minhocas. A auséncia
dos demais grupos levou o da Cruzeiro a uma esmagadora derrota,
gue resultou na demissdo de 140 tripulantes, entre eles alguns
estaveis, por sua atuacao no sindicato.

Aldo Pereira relatou em 1980, em correspondéncia a um
amigo, 0 momento em que foi demitido e se tornou um sindicalista
durante a greve:

O chefe do Departamento de Operac6es de v6o, o0 meu velho amigo
Dagoberto Nory Hayne, oriundo, como eu, da Escola da Aviacao
Militar, levou-me até uma sala vazia, onde me pediu para que retirasse
minha carta de recusa a realizar o vbo noturno, na rota Rio - S&o
Paulo. Tinha a carta na mé&o. Recusei-me a retira-la Foi quando ele me
disse; ‘Vocé esta sozinho. Todos os seus colegas ja concordaram em
fazer o vbo. Pode verificar na escala de vbéo'. E acrescentou: ‘Posso
rasgar a carta?’ Senti que falava a verdade — eu estava sozinho,
ridiculo Dom Quixote. Respondi-lhe: ‘N&o permito que vocé rasgue. Eu
mesmo a rasgarei’ E rasguei-a calmamente. E desiludido. Por té-la
rasgado e dela n&o ter guardado copia. Fui para casa muito calmo,
certo de que havia agido corretamente, até certo ponto pelo menos.
Quando fui recebido em casa pela minha mulher, abracei-a e, nos
seus bragos chorei amargamente como crianga desamparada, ou
como alguém que perdeu algo muito precioso, como vergonha na
cara, por exemplo.

Em outra ocasido, mas, para o0 mesmo amigo, Aldo escreveu
0 que parece ser a continuacdo e demonstra 0 seu
comprometimento com a categoria.

Certa vez, ouvi de uma pessoa culta e inteligente que conhece como
ninguém a minha vida de acertos e desacertos, a pergunta até certo
ponto injusta: “porque vocé luta tanto por uma classe que néo vale
nada?” E eu respondi, sem medo de errar: “Porque é a minha”.

8 Carta de Aldo Pereira enviada a Genulpho de Oliveira em 1980.



Em agosto de 1960, o jornal do Sindicato manifestou-se:
“N&o raro ouvimos nos aeroportos ou nos pernoites ou ainda nas
cabines dos avifes que o grupo da Cruzeiro ndo deveria ter feito a
greve que fez, greve que resultou em demissdes e inquéritos
judiciais trabalhistas de colegas, por serem estaveis. Tivessem 0s
aeronautas compreendido o real significado da luta de seus irmé&os
da Cruzeiro”...

A carreira do piloto € muito curta e, de certa forma, muito
instavel. Poucos conseguem voar até a idade limite, 60 anos, pois
nem sempre é facil nesta atividade chegar a esta idade com a salde
perfeita. Por essa raz&o, era importante a aposentadoria especial,
bem como os regulamentos do trabalho.

A demisséao de Paulo Mello Bastos

O Comandante Paulo de Mello Bastos, presidente da
Federagdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Aéreos, era
o lider sindical em 1962 e redigiu uma carta ao Ministro da
Aeronautica. A carta foi publicada na revista Politica e Negdcios
(PN) em sua edic¢éo de 2 de setembro de 1962, e defendia a criagédo
da Aerobras como solugéo para a crise que atravessava o setor.

[..]N&o pretendo fechar nenhuma empresa. Desejo abrir as
portas dos nossos avides ao povo brasileiro que custeia nosso
transporte aéreo, mas s6 voa de Correio Aéreo Nacional porque é de
graca e, em 1962, ndo matou uma pessoa sequer. Desejo a
tranquilidade para os 22 mil trabalhadores desse ramo de atividade e
nao para uns poucos apaniguados. Desejo uma aviagdo séria e
responsavel, a fim de que os passageiros voem seguros e por precos
acessiveis. Desejo uma aviagao condizente com a realidade brasileira,
levando a presenca da nacionalidade ao Oeste e as cidades pequenas
do interior que precisam tudo e nada tém para oferecer...’

A demissédo do Comandante Mello Bastos pela Diretoria da
Varig, em virtude da carta de apoio enviada a revista PN, no tocante
as denlncias baseadas na Comissdo Parlamentar de Inquérito
sobre o estado caético da aviacdo comercial brasileira, foi feita em
maio de 1963 por justa causa. Teve conseqiéncias: uma greve de
protesto dos aeroviarios, aeronautas, ferroviarios e portuérios, entre
outros, trazendo o problema para o primeiro plano do interesse do
governo e da opinido publica.

® Carta de Aldo Pereira enviada a Genulpho de Oliveira em 1980.



O sindicato denunciava o clima de concorréncia desvairada
e irresponsavel do comércio aviatério, tendo por base o governo,
gue ndo se sabia por que financiava o caos e a sede de poder de
certos empresarios. Nesse clima absurdo, o que contava menos era
0 passageiro e a seguranca do servico prestado.

Em maio de 1963, houve um acidente aéreo em Sao Paulo
gue tirou a vida de Miguel Bahury e parecia a comprovacdo da
preocupacgdo dos aeronautas. Bahury era o Presidente da Comissdo
Parlamentar de Inquérito que investigava a aviagcdo comercial; dois
anos antes havia sido sua esposa a desaparecer em desastre
semelhante no Rio. Perguntados pela revista PN sobre a seguranca
de vbo alguns comandantes que preferiram ficar no anonimato
disseram:

A manutencdo € precarissima - Muitas vezes, relata outro,
registramos no Diario de Bordo, observagdes sobre irregularidade ou
mau funcionamento da aeronave, e o avido volta ao trafego do mesmo
jeito com uma observagéo para fazer nova verificagdo em servigco. O
medo de perder o emprego, de entrar para a lista negra das empresas,
num mercado de trabalho mal pago e superconcorrido, faz com que
sejamos obrigados a voar sem seguranca, conclui outro.

O jornalista Paulo Francis faz uma referéncia interessante
sobre Mello Bastos em sua coluna em 10/06/1963, (Bastos havia
sido demitido em maio):

O ministro do trabalho Almino Afonso promete providéncias para
esta semana. Vamos aguardar. Quero, porém, expressar a minha
saudacdo a Mello Bastos, lider sindical auténtico, antipelego por
exceléncia. E preciso lembrar quem ele é: piloto de linhas
internacionais, com ordenado que deve exceder os 400 mil cruzeiros,
(hoje em torno de 15 mil), uma folha de servicos impecéavel e
estabilidade na casa. Mello Bastos ndo se acomodou: sua luta pela
melhoria de condigdes dos seus companheiros, por rever a estrutura
da aviagao comercial, sua denlncia fundamentada da inseguranca de
véo tem sido intransigente e contundente, colocando em perigo a
confortavel carreira que poderia exercer. E de gente como Mello
Bastos, em todos os setores, que este Pais precisa para domesticar
os gorilas e dar ao povo um nivel civilizado de vida. 10

10 30rnal Ultima Hora, 10/06/1963, coluna Paulo Francis informa e comenta.



Ruben Berta nédo podia ouvir falar na Aerobras

Segundo outro depoimento, do Cmte. da Varig Rubens
Bordini, a situacdo das empresas aéreas se agravou em 1961,
guando o Presidente Janio Quadros convocou o Sr. Ruben Berta e
disse-lhe, sem maiores rodeios, mais ou menos o seguinte:

Berta, a Real esté falida, e seis mil aeroviarios e aeronautas vao
perder seus empregos quando ela cessar suas atividades: Eu n&do
posso deixar essa gente e suas familias no desamparo! Sé vejo
duas solugc")es: ou a Varig compra a REAL ou eu crio a
Aerobras!*

A Ultima coisa que Berta desejava era a Aerobras, estatal e
ineficiente, que absorveria também a Varig e acabaria com todos os
sonhos acalentados durante tantos anos pela empresa gaucha.

Bordini relata também como Berta havia ficado ao lado de
Jango durante a Legalidade. Voou para Sdo Paulo num véo
clandestino para levar uma mensagem a dois de seus ministros, o
General Amauri Kruel e o Dr. Walter Moreira Salles. A ida de Jango
de Porto Alegre para Brasilia foi também arquitetada com o
concurso da Varig. As comunicacgdes entre Porto Alegre e Brasilia
eram feitas em grande parte através das estacbes de radio e
comunicacgdes da Varig, pois os meios de comunicacdo em geral ou
tinham sido suspensos ou estavam sendo monitorados pelos
oponentes do governo Jango.

Mas Jango também ouvia o outro lado. No comego do ano
de 1964, o governo de Jodo Goulart criou condi¢cdes favoraveis para
gue os sindicatos dos aeroviarios e aeronautas reiniciassem uma
campanha forte em favor da Aerobras.

O Cmte. Jodo Stepanski, na época presidente da
Associagdo de pilotos da Varig (APVAR) foi a publico defender o
patrdo™®. Em seu livio de memérias publicado em 2000, relata sua
trajetoria, funcionario da Varig de 1944 a 1986 chegou a ser Diretor
de Operac0es, teria militado nas organizacfes profissionais e na
associacgao de pilotos da empresa.

1 BORDINI, Rubens . Céus Desconhecidos. Porto Alegre: Magister, 1996. p. 262.
12 Jornal O Globo de 3 de setembro de 1962.



Segundo seu relato:

Com a posse do Dr. Jodo Goulart na Presidéncia do Brasil,
apareceu um grupo com a intencdo de criar um movimento para
estatizar a viagdo aérea comercial no Brasil.

Na realidade, o movimento teve inicio ainda na década
anterior, em 1955, e se acentuou na década de 60.

Em 1962, o movimento comegou com 0 apoio do Sindicato
dos Aeronautas. A Varig recebeu a noticia com repulsa e iniciou
uma contra-ofensiva. Reuniu um grupo de funcionarios com o
presidente da APVAR para criar uma for¢a que pudesse fazer frente
ao movimento. O presidente da Varig também comecou uma luta
para convencer o alto escaldo do governo, e buscou a simpatia dos
politicos.

O movimento apoiado pelo sindicato caminhava a passos
largos para alcancar seus objetivos. As outras empresas, por
estarem endividadas, ndo se manifestaram.

Consultado por Ruben Berta sobre sua posicdo Jodo
Stepanski afirmou:

Durante a reunido falei que ndo podiamos aceitar aquela agressao ao
nosso trabalho, que foi construir uma empresa organizada produzindo
para o pais. Disse mais, que ninguém iria estatizar uma empresa
democrética. Nao aceitaria tornar comum um bem conquistado com
trabalho e dedicaco... **

O governo cogitava, realmente, reorganizar a aviagdo civil.
Jodo Stepanski relatou que chegou mesmo a conversar com 0
Presidente Jodo Goulart. Nesta hora, em suas memorias faz
questdo de ressaltar os fraternos lacos galichos:

N&o convencido disso, pedi ao Ministro a possibilidade de
falarmos ao Presidente da Republica, que eu conhecia e com quem
havia tomado chimarrdao nas minhas andangas por Sao Borja, na
fazenda de Dr. Getllio Vargas. No encontro sem formalidades, falei de
nossa preocupagdo. Mas como nao poderia dar solugédo sem estudos,
estava considerando nossas ponderagdes. Disse que o Sindicato iria
empossar um diretor que defendia tenazmente a Aerobras, na
intencdo de assumir a aviagao civil

13 STEPANSKI, Jodo. Tempos de Aviador e outras idades. Porto Alegre: J.
Stepanski. 2000, p.170-171.



Bem, respondeu o Presidente, como foi feita a eleicdo? Houve
eleicdo com voto secreto? Sim respondi. Entdo foi uma eleigédo
democrética e o bom politico deve aceitar e colaborar para o bem da
nag&o. Voltamos cheios de duvidas.™

Naquela época, Ruben Berta, convencido da possibilidade
da Varig ser estatizada passou a investir em outros setores.

Segundo Stepanski o decreto de estatizacéo da Varig estava
projetado para o dia do aniversario de Getulio Vargas 19 de abril,
Stepanski relata que uma semana antes do Golpe foi chamado por
Berta e levado a um reservado:

L& chegando, me olhou nos olhos e disse: Tenho um problema
que deve ser resolvido hoje, agora. Um dos teus colegas esta
trabalhando a favor da Aerobrés, prejudicando nosso trabalho. Qual é
a tua opinido?

Bem, “seu” Berta, se ele esta prejudicando a empresa de onde
tiro o sustento da familia, onde trabalho feliz, s6 me caberia demitir!

Mas pode dar em revolugéo — disse ele.

A revolugéo é outro problema, respondi :

Fez um breve siléncio, me olhou, foi para um canto do quarto,
abriu uma caixote e me deu um revélver acompanhado de uma caixa
de 50 balas.

E falou: Chega!

Se me deixarem gastar todas, vou morrer feliz!

Na volta do v6o, fui a Porto Alegre passar a Pascoa com Alice.
Nesse interim, eclodiu a revolugao. Por isso, fiquei bloqueado em
Porto Alegre e nao tive necessidade de utilizar o revélver.'

O interessante desse relato é que Mello Bastos fora demitido
guase um ano antes em maio de 1963, e que a Varig havia sido
obrigada a reintegra-lo, embora o tenha deixado fora do vdo. O
Cmte. Jodo Stepanski foi citado como delator no IPM, o Unico da
Varig.

Em 1961, devido a crise que afetava a aviacdo, uma
comissdo formada pelo Sindicato dos Aeronautas, Mello Bastos,
Ernesto Fonseca foi convocada pelo presidente Janio Quadros para
reunir-se no Palacio. Estavam presentes: Ruben Berta, da Varig;
Paulo Sampaio, da Panair; Bento Ribeiro Dantas, da Cruzeiro do Sul
e Linneu Gomes, da Real.

Segundo Theophilo de Abreu, a explicacdo para a

a

resisténcia a estatizacdo se devia ao privilégio que as nossas

¥ STEPANSKI, Jodo, op.cit, p.172.
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empresas de aviacdo comercial gozavam do délar subsidiado pelo
governo para compras no exterior, tendo a maioria, se ndo a
totalidade dos empresarios do setor, se tornado milionaria. Suas
contas em bancos estrangeiros cresciam verticalmente a cada
“negocio” fechado fora do pais. Em todas as compras ou vendas
realizadas, havia sempre maracutaias. Os fornecedores conheciam
bem o processo e sabiam como agir, caso vendessem para esses
clientes brasileiros.

Esse periodo vai do p6s-guerra até o fim do privilégio do délar barato,
ou seja, até o governo de Janio Quadros. A quantia ganha dessa
forma devia andar pela casa dos dois milhdes de délares, pois
compravam superfaturado e vendiam com subfaturamento. Tinhamos
a segunda maior aviagdo do mundo, quatro empresas aéreas e todos
os modelos de avides langados pela industria mundial. Eram modelos
norte-americanos, franceses ingleses e até japoneses. Mas néo
cumpriamos a regulamentagdo trabalhista e n&o tinhamos uma
aviacdo segura.

Lancgar o olhar sobre a vida dos dois aeronautas foi facilitada
pelos relatos dos seus amigos aviadores, caso de Theophilo de
Abreu e Fidelis Bueno. Tanto Aldo Pereira como Mello Bastos
deixaram, de certa forma, sua histéria por escrito, e foi a partir
dessas obras que busquei suas vozes. Mas nao s6 delas, como de
outros aviadores que também deixaram memodrias, como Rubens
Bordini e Stepanski, onde busquei subsidios para entender o outro
lado, a posicdo do patrdo vista por seus funcionarios. Também
foram recolhidas informacdes na imprensa da época, como jornais e
revistas Visdo e do Globo e a PN e Bussola (Jornal do Sindicato).
Aldo Pereira escreveu trés livros e Mello Bastos, dois. A figura de
Aldo como missivista € destacada por muitos. Ele tinha prazer em se
corresponder com os amigos, caso das cartas trocadas entre Aldo e
Fidelis Bueno. Além disso, a documentacdo do IPM estava
disponivel no livro de Mello Bastos. Foi juntando e cruzando estas
fontes que se tornou possivel a construgdo da narrativa.

Ao finalizar e fazer um balanco do que foi dito, deve-se
pensar nas palavras de Paulo Mello Bastos, quando diz: “Nés que
fomos os perdedores em 1964". Assim deve-se questionar quem
foram os reais vencedores: 0s que passaram para a Histéria como
delatores ou aqueles que dedicaram toda sua vida lutando pelos
seus ideais?

Este estudo, ao trabalhar com a meméria, proporcionou a



sensacao de abrir uma fresta para entender os diversos matizes de
cinza que cobriram o Brasil no dia 1°de abril de 1964.
E como diz o verso de Milton Nascimento e Fernando Brant:

Descobri que minha arma € o que a meméria guarda dos tempos da
Panair.



