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CAMINHO

Era um caminho que de tdo velho, minha filha,
jd nem mais sabia aonde ia...

Fra um caminho

velhinho,

perdido...

Ndo havia tracos

de passos no dia

em que por acaso o descobri:
pedras e urzes iam cobrindo tudo.
O caminho agonizava, morria
sozinho...

Fu vi...

Porque sdo os passos que fazem os caminhos!

Mario Quintana



RESUMO

A presente pesquisa estuda o Caminho das Tropas sob o viés da arqueologia
da paisagem, buscando compreender como o Caminho se materializou e formou a
paisagem do Troperismo nos Campos de Lages, em Santa Catarina. Esta estrada foi
aberta no século XVIII com a funcao de facilitar o transporte das tropas de gado
vacum, cavalar ou muar dos locais de criacdo para os centros consumidores ou
distribuidores. Nesta pesquisa, cujo recorte geografico abrange os municipios de
Lages e Correia Pinto, entre os rios Canoas e Pelotas, foram identificados e
analisados os vestigios arqueolégicos remanescentes do referido Caminho.

O desenvolvimento da pesquisa foi realizado através da aplicacdo de
estratégias metodolégicas que auxiliaram na analise e interpretacdo do arcabouco
documental e dos vestigios materiais: pesquisa documental (textual, cartografica e
iconografica) em diversos acervos arquivisticos do Brasil e exterior, prospeccao
arqueologica sistematica de trechos amostrais do caminho, registro das evidéncias
arqueologicas do Caminho e das suas estruturas viarias numa ficha de cadastro
especialmente elaborada para esta finalidade, aplicacdo da fotointerpretacao de
imagens de satélite, desenvolvimento de uma base de dados e estruturacao de um
Sistema de Informacao Geografica (SIG).

Os resultados obtidos permitiram compreender como o Caminho das Tropas
e os corredores de muros de pedra foram construidos, apontando as variaveis
ambientais, a necessidade, a funcao e o uso dos corredores, a origem da técnica de
construcao, a disponibilidade de matéria prima, a provavel mao de obra empregada

e a origem das fontes de financiamento.

Palavras-chave: Caminho das Tropas. Arqueologia da Paisagem. Estruturas Viarias.

SIG.



ABSTRACT

The present research is a study made of the route named the “Caminho das
Tropas”, under the point of view of the landscape archaeology. It aims to
understand how did it materialize and form the landscape of the so-called
“Troperismo” in the fields of Lages, state of Santa Catarina in the south region of
Brazil. This route was opened in the XVIII century with the function of facilitating
the transport of the cattle, horse or mule troops from the places where they were
bred to the consuming or delivering centers. In this research, which geographic
clipping includes the cities of Lages and Correia Pinto, between the Canoas and
Pelotas rivers, the remaining archaeological vestiges of the related road have been
identified and analyzed

The development of the research was carried through the application of
methodological strategies that have given support to the analysis and interpretation
of the documents and of the material vestiges: documentary research (in writing,
cartographic and iconographic) in many archives in Brazil and abroad, systematic
archaeological prospection of sampling from stretches of the route, register of the
archaeological evidences of the “Caminho das Tropas” and of its structures in a
form especially elaborated for this purpose, application of the photo interpretation
of satellite images, development of a database and a Geographic Information System
(GIS).

The results have allowed one to understand how the “Caminho das Tropas”
and the corridors of rock walls have been constructed, pinpointing the
environmental variables, the function and the use of the corridors, the origin of the
construction technique, the availability of raw material, the probable use of payed

workmen and the origin of the financing sources.

Key-words: Caminho das Tropas. Landscape archaeology. Road structures. GIS.



RESUME

Cette recherche étudie le Chemin des Troupeaux du point de vue de
l'archéologie du paysage, en cherchant a comprendre comment le Chemin s'est
matérialisé et a marqué le paysage du « Troperismo » dans la région de Lages, dans
I’Etat du Santa Catarina, au sud du Brésil. Cette route a été ouverte au XVIlle
siécle pour faciliter 1'acheminement du bétail, des chevaux ou mules depuis les
lieux d'élevage jusqu'aux centres consommateurs ou distributeurs. Dans cette
recherche, dont le découpage géographique inclut les villes de Lages et de Correia
Pinto, entre les fleuves Canoas et Pelotas, ont été identifiés et analysés les vestiges
archéologiques du Chemin.

Le développement de la recherche a été réalisé a travers l'application de
stratégies méthodologiques mises en oeuvre dans l'analyse et l'interprétation du
corpus documentaire et des vestiges matériels : recherche documentaire (sources
écrites, cartographique et iconographique) dans diverses archives du Brésil et a
l'étranger, prospection archéologique systématique d'un échantillon de trongons du
chemin, enregistrement des témoins archéologiques du Chemin et de ses structures
routiéres sur une fiche spécialement élaborée a cette fin, application de la
photointerprétation d'images de satellite, développement d'une base de données et
structuration d'un Systéme d'Informations Géographiques (SIG).

Les résultats obtenus ont permis de comprendre comment le Chemin des
Troupes et les couloirs délimités par des murs de pierre ont été construits, en
indiquant les variables environnementales, la fonction et l'utilisation des couloirs,
l'origine de la technique de construction, la disponibilité de matiére principale, la

main d'oeuvre probablement employée et l'origine des sources de financement.

Mots-cléfs : Chemin des Troupeaux. Archéologie du Paysage. Structures Routiéres.
SIG.
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INTRODUCAO

Os nossos caminhos sdo inumeraveis, mas
incertas sao as nossas estadias.
Saint-John Perse

Esta pesquisa tem como objeto de estudo central o Caminho das Tropas sob
o viés da arqueologia da paisagem. Este Caminho foi uma das redes viarias abertas
no século XVIII no Brasil Colonial, estabelecendo a ligacdo entre as Capitanias de
Sao Paulo e Rio Grande do Sul, interligando-se com as vias terrestres existentes no
territorio meridional. A sua principal funcao foi a de facilitar o transporte das
tropas de gado vacum, cavalar ou muar dos locais de criacao para os centros
consumidores ou distribuidores do pais.

O interesse pelo tema surgiu no ano de 2004, a partir dos projetos de
pesquisas arqueologicas desenvolvidos no planalto catarinense, como pesquisadora
da Scientia Ambiental, para fins de licenciamento de um empreendimento do setor
de geracao de energia elétrica, a Usina Hidrelétrica Pai Queré (CALDARELLI, 2004),
no vale do rio Pelotas.

O contato com a regiao da Coxilha Rica em Lages permitiu a aproximacao e o
conhecimento de um rico patriménio arqueolégico muito bem conservado e
caracterizado pela diversidade de sitios arqueologicos, tanto pré-historicos
(acampamentos, sitios liticos, lito-ceramicos a céu aberto, estruturas escavadas,
oficinas liticas de lascamento, abrigos sob rocha, funerarios, etc.), quanto historicos
(registro, taperas, cemitérios, corredores, passos, fazendas, capelas, serrarias, etc.).

A relevancia historica da regido da Coxilha Rica é tdo grande que ha uma
proposta no Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN)
tramitando desde 2001 para tombamento junto ao Ministério da Cultura do
Caminho das Tropas no trecho localizado em Lages, sob o titulo “Remanescente do
Caminho das Tropas em Lages”, conforme o relatério “Cultura no Brasil 2001”

(MINC).
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O processo de tombamento foi efetivamente iniciado em 2007 com a
execucao da “Instrucdo do Dossié Preliminar de Tombamento dos remanescentes
dos caminhos das Tropas na Regiao da Coxilha Rica, Lages/ SC” (PEREIRA, 2007).
Na sequéncia, foi realizado o primeiro inventario, pesquisa e mapeamento para a
“Introducao de Dossié de tombamento emergencial do Caminho das Tropas na
Regiao de Coxilha Rica (Lages/SC)” (SILVA, 2008).

Na esfera municipal, o Registro de Santa Vitoria € tombado pelos municipios
de Bom Jesus (RS) e Lages (SC)!. Cabe ainda salientar que a instalacdo da Usina
Hidrelétrica Pai Queré no rio Pelotas provocara, além do impacto ambiental e social
na regidao da Coxilha Rica em Lages, a inundacdo do Registro de Santa Vitéria,
quando da formacdo do reservatorio. Muito se tem discutido sobre a insercao do
Caminho das Tropas em roteiros turisticos, mas, efetivamente, pouco ainda tem
sido realizado para producao de conhecimento e preservacao dos remanescentes
existentes.

Para area de pesquisa, até 2004 raras eram as pesquisas arqueologicas
realizadas (PIAZZA, 1969; REIS, 1980;) e todas voltadas a ocupacao pré-historica da
regiao.

Dessa forma, contatou-se a inexisténcia de investigacoes arqueologicas
aprofundadas sobre o Caminho das Tropas, contemplando o trecho do Caminho
situado entre o rio Pelotas e o rio Canoas. Igualmente, havia uma lacuna visivel nas
pesquisas arqueologicas historicas em Santa Catarina referentes as questoes do
planalto catarinense e, sobretudo, relativas as vias de transito.

Portanto, a escolha pelo tema justificou-se pelo seu ineditismo, a caréncia de
pesquisas arqueologicas e a importancia dessa questao para a arqueologia histérica
no sul do Brasil.

Sendo assim, partindo do “estado da arte” das pesquisas desenvolvidas na
regido, estabeleceu-se a problematica do estudo baseada no Caminho e na
paisagem tropeiristica, tendo como pergunta central: Como o Caminho das Tropas
se materializou e formou a paisagem do Troperismo nos Campos de Lages?

A partir da revisao bibliografica das pesquisas arqueologicas e histéricas
realizadas sobre o Caminho das Tropas, verificou-se que os estudos estavam mais
voltados para os aspectos historicos e investigacoes pontuais em sitios de Registros.

Dentro desse contexto, o recente trabalho de Silva (2006) € excecao, pois analisa a

! A Prefeitura Municipal de Lages realizou o tombamento municipal em 21 de outubro de 1993.
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paisagem arqueologica do Tropeirismo, abordando as espacialidades e estratégias
materiais dos Campos de Cima da Serra.

Os estudos arqueologicos de outros caminhos na América do Sul, no
contexto pré-incaico, incaico, pré-colonial e colonial, indicaram novas
possibilidades de estudos referentes ao Caminho das Tropas como um sitio
arqueologico e a suas estruturas viarias como artefatos.

Ao pensar no Caminho como objeto de pesquisa, sob a 6tica da arqueologia
da paisagem, muitas perguntas foram suscitadas, algumas primarias e ainda
iniciais numa investigacdo, porém, fundamentais para compreender a instalacao do
mesmo: Quais sao os vestigios arqueolégicos remanescentes do Caminho das
Tropas? Quais os tipos de estruturas identificadas? Como foram construidas?
Quem foram os autores? Quem financiou as construcoes? Quando? Por qué? Quais
foram os materiais construtivos empregados? Qual a relacao das estruturas com o
ambiente? Qual a funcao dos corredores de pedra? Por que foram construidos?
Como foram instalados? Por que alguns trechos de caminho apresentam corredores
e outros nao? Quais as variaveis ambientais observadas? Quais as modificacées
ocorridas ao longo dos séculos nos remanescentes do caminho? Quais as
informacoes que os documentos textuais, iconograficos e cartograficos oferecem
sobre o caminho e a regiao?

Assim, o objetivo geral foi compreender como o Caminho das Tropas foi
instalado, através da analise dos vestigios arqueoldgicos remanescentes. Como
objetivos especificos, foram definidos: a) identificar e descrever as estruturas
remanescentes; b) analisar a construcao e/ou a formacao das estruturas viarias; e
c) relacionar as estruturas e os aspectos do Caminho comparando com outros
caminhos estudados.

O estudo aborda principalmente o periodo temporal compreendido pelos
séculos XVIII e XIX. Nessa época, destacam-se os eventos historicos referentes a
abertura do Caminho das Tropas, instalacdo dos Registros de Santa Vitoria e Sao
Jorge, fundacao de Lages, o estabelecimento das primeiras fazendas, a extin¢cao dos
registros e a abertura de novos caminhos para conducao de animais na regiao oeste
do sul do pais, abrangendo o periodo do Brasil Colonia e Império.

A ocupacdao dos campos sulinos e a introducdo da pecuaria estao
intimamente relacionadas com a abertura do Caminho das Tropas no planalto
meridional em Santa Catarina, especificamente na regido dos chamados Campos de
Lages ou o Sertdo das Lagens.

Esta area é delimitada a leste pela barreira natural da Serra Geral, que
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separa os campos de altitude do interior das planicies litoraneas, e que foi o grande
obstaculo de acesso do litoral para o planalto até fins do século XVIII. Os limites sul
e norte sdo demarcados pelos formadores do rio Uruguai: os rios Pelotas e Canoas.

A partir das descobertas de ouro em Minas Gerais nos primoérdios do século
XVIII, em terras montanhosas, longe do litoral, surgiu a necessidade do
abastecimento de mulas, o meio de transporte mais adequado para a regiao,
viabilizando a exportacao do minério pelos portos litoraneos, distantes das minas
produtoras.

Além disso, a regidao carecia do abastecimento alimenticio de gado. A
conjuncao desses fatores promoveu a articulacdo do comércio interno entre as
regioes periféricas e o centro, desenvolvendo o ciclo econdomico do Tropeirismo no
Brasil.

Como o objeto desta investigacao estende-se por aproximadamente 1.500
km, atravessando os atuais Estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana
e Sao Paulo, foi necessario delimitar um recorte geografico para o estudo. Dessa
forma, a area de pesquisa localiza-se na porcao do territorio situado entre os rios
Pelotas e Canoas, abrangendo os municipios de Lages e Correia Pinto, no Estado de
Santa Catarina (ver figura 1). Este territério equivale aproximadamente a antiga
regiao dos Campos de Lages.

O trecho linear escolhido tem como limite, ao sul, o Registro Santa Vitéria,
no que se refere a porcao situada na margem direita do rio Pelotas, na divisa entre
os Estados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul; e, ao norte, o rio Canoas, onde
se localizaria, segundo a documentacado pesquisada, o Registro de Sao Jorge,
atualmente municipio de Correia Pinto. Este trecho perfaz aproximadamente 120
km de Caminho entre os dois Registros, usados como delimitadores para o
estabelecimento da area de pesquisa.

Para responder as perguntas propostas sobre os remanescentes do Caminho
das Tropas e as suas estruturas viarias, realizou-se a prospeccdo arqueologica
sistematica de uma amostragem de 23,5 km de trechos com e sem corredores de
pedra, com e sem estrada de rodagem atual, em diferentes compartimentos
topograficos e com caracteristicas ambientais distintas (vegetacao, hidrografia, solo,
relevo), procurando avaliar as semelhancas e diferencas nos diversos contextos, em
prol da compreensao material da via e da formacdo de uma paisagem marcada pelo

Caminho.
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Figura 1 - Localizacédo da area de pesquisa no estado de Santa Catarina, sul do Brasil
Fonte: Adaptado de Santa Catarina em relevo2 e Google maps3. Arte grafica: A autora (2009).

O registro das estruturas do Caminho foi executado tendo como modelo uma
ficha de registro adaptada de Vitry (2005) e a partir da avaliacdo das imagens de
satélite de porcoes dos trechos do Caminho em pequena escala, que haviam sido
pré-analisadas. As evidéncias arqueolégicas foram mapeadas através de pontos de
avaliacao (pt) georreferenciados nas imagens e anotados na ficha de registro.

Os desenhos realizados das estruturas observadas sobre as imagens em

campo permitiram a confeccdo de mapas detalhados dos trechos analisados. Os

2 Disponivel em: <http://www.mapas-sc.com/>. Acesso em: 5 fev. 2009.
3 Disponivel em: <http://maps.google.com/maps?ll=-27.213613,-50.212951&z=9&t=h&hl=pt-BR>.
Acesso em: 5 fev. 2009.
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croquis e plantas auxiliaram a compreender melhor determinadas estruturas
através da espacializacado das observacoes.

As fontes de pesquisa foram além do registro dos vestigios arqueologicos
documentados em campo. Utilizaram-se, para tanto, os documentos textuais,
cartograficos e iconograficos, além do uso de imagens de satélite e levantamentos
planialtimétrico através da fotointrepretacao.

O presente trabalho foi organizado em cinco capitulos. No primeiro capitulo,
aborda-se a arqueologia historica em Santa Catarina, apresentando um panorama
das pesquisas em sitios arqueolégicos historicos, mostrando a caréncia de estudos
voltados ao interior, mas também a inexisténcia de investigacdoes sobre as redes
viarias coloniais na arqueologia regional. Nesse capitulo, faz-se uma revisdao da
bibliografia sobre os estudos de caminhos no sul do Brasil, apresentando as
pesquisas historicas e arqueologicas relativas ao tema e também a discrepancia das
pesquisas de cunho arqueolégico sobre caminhos em relacdo as investigacoes
histéricas.

Os pressupostos tedricos e metodolégicos sao tratados no segundo capitulo.
Inicialmente, introduz-se a discussao sobre como estudar as paisagens a partir do
ponto de vista da arqueologia. Em seguida, apresentam-se os aportes teoricos para
o estudo de paisagens na arqueologia segundo as diferentes concepcoes, os
principais determinantes de cada corrente tedrica, seus métodos e fontes de
estudos. Por fim, apresenta-se a justificativa sobre a escolha da arqueologia da
paisagem como orientacao teorica para o estudo.

A segunda parte do capitulo dois apresenta as contribuicoes das pesquisas
arqueologicas para o estudo de caminhos antigos e suas estruturas viarias,
destacando trabalhos brasileiros e latino-americanos, sejam em contexto pré-
colombiano ou referentes ao periodo de colonizacdo européia e ocupacao da
Ameérica. A partir dessas contribuicoes e do estado das pesquisas em redes viarias,
apresenta-se a proposta metodologica elaborada ou adaptada para o estudo do
Caminho das Tropas nesta pesquisa.

O estudo foi realizado a partir de diferentes estratégias e analise de diversas
fontes, aliando a coleta de dados de campo através da prospeccao sistematica e do
uso de uma ficha de registro com a analise de fontes documentais (escritas,
cartograficas, iconograficas, orais). Desenvolveu-se um Sistema de Gestao de Base
de Dados (SGBD) para organizar e armazenar os dados de diferentes naturezas,
além de facilitar o cruzamento e a consulta as informacoes. A estruturacdao de um

Sistema de Informacdo Geografica (SIG) propiciou a espacializacdo dos dados de
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campo e a interacdo com as caracteristicas ambientais da area (relevo, inclinacao,
hidrografia, vegetacao, etc.), além de editar mapas.

O terceiro capitulo trata das informacodes histéricas, segundo as fontes
textuais, iconograficas e cartograficas sobre o Caminho das Tropas, abordando as
questoes referentes a abertura e instalacado do Caminho, sua retificacao,
importancia na época, custos para sua viabilizacdo, ressarcimento dos custos,
itinerarios e roteiros, representacao na cartografia dos séculos XVIII e XIX, tempo e
distancias de viagem, pousos, travessias de rios, defesa dos passos, formas de
passagem dos rios, manutencao e melhoria do Caminho.

A prospeccado arqueologica do Caminho das Tropas € tratada no quarto
capitulo. Apresentam-se os critérios adotados para as escolhas dos trechos
amostrais do Caminho, a localizacdo, suas principais caracteristicas, a subdivisao
em subtrechos quando necessaria e a descricao geral dos pontos avaliados.

O quinto capitulo apresenta o resultado do estudo dos dados arqueolégicos
das diferentes estruturas registradas no Caminho das Tropas: os corredores, as
areas de travessia de cursos de agua, a area calcada, os sistemas de drenagem, as
sendas, entre outros. Estas estruturas sao analisadas segundo os aspectos fisicos
(morfologia, dimensoes, forma), caracteristicas ambientais (relevo, solo, vegetacao) e
técnicas construtivas (matéria-prima, técnica empregada).

No final deste trabalho, sao apresentadas as consideracoes finais a respeito
das impressoes da pesquisa, avaliando as escolhas e acertos, as limitacoes e os
desafios enfrentados. As conclusoes retomam e sintetizam os principais resultados
do estudo e apontam as propostas para futuras investigacoes, a fim de dar
continuidade ou de complementar a analise dos remanescentes arqueologicos do

Caminho das Tropas.
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1 ARQUEOLOGIA HISTORICA E O ESTUDO DO
CAMINHO DAS TROPAS
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1 ARQUEOLOGIA HISTORICA E O ESTUDO DO CAMINHO
DAS TROPAS

Nunca ande pelo caminho tracado, pois ele conduz
somente aonde outros ja foram.
Alexander Graham Bell

Toda investigacdo cientifica inicia com a proposicdo de um projeto de
pesquisa com a apresentacdo do objeto, delimitacdo da area de investigacao,
formulacao de hipodteses, levantamento de questdoes, definicoes teorico-
metodologicas e um cronograma. Todavia, a revisdao bibliografica antecede a prépria
elaboracdo da proposta de projeto. Toda viagem tem um comeco e um fim, um
ponto de partida e um ponto de chegada.

Portanto, antes de fazer as escolhas teoricas, definir os procedimentos
metodologicos, coletar os dados, analisa-los e interpreta-los, busca-se definir o
ponto de partida. Para tanto, faz-se necessario conhecer o caminho tracado pelos
outros investigadores, conhecer até onde chegaram, quais resultados obtiveram e
de onde comecara ou continuara a investigacao.

Assim, para justificar o caminho tomado e as escolhas feitas ao longo do
percurso, pretende-se situar o contexto das pesquisas arqueologicas catarinenses e
os estudos realizados sobre o objeto de estudo: o Caminho das Tropas. Ao seguir a
mesma rota sob a oOtica arqueologica, mas caminhando de forma diferente daquela
seguida, tem-se a consciéncia dos desafios e das incertezas da pesquisa.

Ao apresentar o caminho trilhado pelas pesquisas antecedentes, procura-se
nao apenas seguir a trajetéria dos pesquisadores e dar um passo a frente, mas
encontrar alternativas que conduzam ao alcance dos objetivos desta pesquisa e
apresentem resultados cientificos.

Esta pesquisa, pelas suas caracteristicas, temporalidade, natureza e uso de

fontes historicas, associada ao estudo dos vestigios arqueolégicos, insere-se dentro
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da area de conhecimento da Arqueologia denominada como Arqueologia Historica, a
partir da divisdo cronologica da Arqueologia Brasileira em dois grandes periodos
temporais: a Pré-historia e a Historia.

Nao ha uma unica definicao para a Arqueologia Historica que inclua todas as
possibilidades de investigacdo e que seja aceita unanimemente entre todos os
arqueodlogos. A propria delimitacdo do campo de estudo e a abrangéncia da
Arqueologia Historica Brasileira esta em conceituacdo e discussao, como todo
campo de pesquisa em construcao (LIMA, 1989; FUNARI, 1996).

Todavia, na Ameérica a Arqueologia Histérica € um campo especificamente
relacionado ao periodo posterior ao contato entre as populacdes indigenas e os
europeus chegados ao Novo Mundo. No Brasil, a arqueologia convencionou como o
marco cronologico o periodo posterior a 1.500 d.C.. Este campo de estudo abarca
desde o periodo da chegada dos europeus no continente americano e a ocupacao
destes territérios, antes habitados estritamente por populagdes autoctones, para ser
povoado e colonizado por outros grupos étnicos estrangeiros, até os dias atuais.

Charles Orser (2000) considera que a definicao de Arqueologia Historica, que
esta atualmente emergindo, se caracteriza por “[...] el estudio arqueologico de los
aspectos materiales en términos historicos, culturales y sociales concretos — de los
efectos del mercantilismo y del capitalismo traidos de Europa a fines del siglo XV y
que contintian en acciéon hasta hoy.” (ORSER, 2000, p. 21-22).

Dentro desta perspectiva, a Arqueologia Histérica busca compreender as
sociedades pretéritas recentes a partir do processo de colonizacao européia, ou seja,
“[...] la creacion de un mundo nuevo a través de la interaccion de pueblos, como
resultado de un sistema cultural, tecnologico y economico que propiciaba la
exploracion y colonizacion de nuevas tierras” (ibid., p. 21).

A Arqueologia Historica Brasileira, segundo o ponto de vista de Lima (1989),
estuda:

[-..] as consequéncias da expansdo européia do século XV, o impacto desta
expansao sobre as populacdes indigenas, a dinamica do contato cultural, a
experiéncia negra, a formacado da sociedade brasileira, bem como os

processos de exploracdo, colonizacao e desenvolvimento urbano, através dos
vestigios materiais remanescentes. (LIMA, 1989, p. 96).

Tanto a Histéria quanto a Arqueologia trabalham com objetos de pesquisa
parciais e fragmentados de um tempo e um espaco. Ambas divergem pelo tipo de
fontes que estudam e os recursos que utilizam. Assim, a complementaridade das
duas ciéncias, considerando as limitacbes de suas fontes de pesquisa e as

possibilidades teodrico-metodolégicas de cada uma, pode colaborar para a
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construcdo do passado e para o entendimento dos processos e mudancgas sociais,
economicas e culturais ocorridas. Entretanto, outras disciplinas podem contribuir
para isso, tais como a Geografia, a Antropologia, a Cartografia, a Arquitetura, entre
outras, propiciando um carater multidisciplinar.

Lima (1989, p. 89) destaca que a Arqueologia Historica ndo pode ser reduzida
ao uso de um meétodo arqueolodgico a servico da pesquisa histérica. A Historia e a
Arqueologia sao ciéncias complementares. A Arqueologia Histoérica tem condicoes de
fornecer dados que podem comprovar ou refutar os registros escritos, completar

lacunas histéricas, ou ir além, apontando dados ndo abordados na Historia. Ela

pode alcancar “[...] os aspectos nao-conscientes das estruturas tecno-economicas,
socio-politicas, ideolégicas, etc., que nao aparecem nos registro escritos [...] (LIMA,
1989, p. 90).

Assim, a funcao primordial da Arqueologia Historica Brasileira ndo é apenas
fornecer subsidios a Histéria, mas, sobretudo, refazer e reinterpretar a Historia do
Brasil (ibid., p. 98), pois, os dados recuperados por esta area possibilitam a “[...]
reconstituicdo e a compreensao dos processos historicos contextuais locais [...]”
(KERN, 1998, p. 47). Ela, portanto, “[...] democratiza o passado, iluminando a vida
quotidiana das pessoas comuns que nao sao visiveis no registro documental”
(HALL, 1991, p. 78 apud FUNARI, 1996, p. 166).

Uma das principais caracteristicas desta area € o uso de diferentes fontes de
pesquisa, integrando as fontes histéricas (documentos textuais, iconograficos,
cartograficos e informacéao oral), arquitetonicas (edificacoes) a analise da cultura
material (artefatos e estruturas).

Este capitulo inicial apresenta, num primeiro momento, o panorama das
pesquisas arqueologicas histéricas realizadas no Estado de Santa Catarina e, na
sequéncia, o historico do estudo dos caminhos no Brasil meridional. Esta revisao
bibliografica das pesquisas tem por objetivo indicar o contexto de partida da

presente investigacdo e a sua insercao na conjuntura das pesquisas regionais.

1. 1 AS PESQUISAS ARQUEOLOGICAS EM SITIOS HISTORICOS EM
SANTA CATARINA

A primeira pesquisa arqueologica em sitios historicos em Santa Catarina
ocorreu no final da década de 1960, realizada pelos arqueodlogos Joao Alfredo Rohr

e Margarida Andreatta (1969, SCHMITZ et al., 1992) em Floriano6polis. Porém, os
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pesquisadores, naquela ocasido, estavam voltados principalmente para os vestigios
pré-historicos do sitio. Este, denominado, Armacao do Sul, foi pesquisado nos anos
de 1969 e 1974 e era composto de vestigios histéricos relacionados a instalacao da
antiga Armacao de Baleia (estruturas de pedras, telhas, tijolos, ceramica) e de
vestigios pré-historicos de uma ocupacao pré-ceramica datada de 2.670 £ 90 A.P.
(material litico polido e lascado, 6sseo, malacologico, estruturas de combustao,
sepultamentos acompanhados de mobiliario funerarios).

No final da década de 1980, as pesquisas em sitios arqueolégicos historicos
ganharam relevo. Nesse periodo, foram registrados e estudados sitios em alguns
municipios litoraneos como Governador Celso Ramos, Florianépolis e Laguna. Sao
dessa época os registros dos sitios Igreja Nossa Senhora da Piedade (LACERDA,
1987); Igreja da Lagoa da Conceicao (LAVINA, 1989), Fortim do Atalaia e Ruinas da
Armacao da Piedade.

Dentro desse contexto, iniciaram-se as pesquisas arqueologicas nos sitios
militares, como por exemplo, as fortalezas do sistema defensivo da Ilha de Santa
Catarina, que foram estudadas pela equipe de arqueologia do Museu Universitario
Prof. Osvaldo Rodrigues Cabral (MU) da Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC), estudos esses que tiveram prosseguimento nas décadas seguintes. Foram
pesquisadas a Fortaleza Sao José da Ponta Grossa (FOSSARI, 1992), a Fortaleza da
Santa Cruz de Anhatomirim (FORTALEZAS MULTIMIDIA, 1989) e o Forte Santo
Antonio de Ratones (VIANA, 1994). E, mais recentemente, esta em andamento a
pesquisa na Fortaleza Nossa Senhora da Conceicao, Ilha de Aracatuba, situada ao
sul da Ilha de Santa Catarina (AMARAL, 2001).

A partir dos anos 1990, intensificaram-se as pesquisas arqueologicas nos
sitios historicos, sendo desenvolvidas intervencoes arqueologicas no centro de
Florianépolis em virtude de obras de reforma e engenharia, as quais propiciaram o
estudo dos seguintes sitios: Largo da Antiga Alfandega (AMARAL, 1992), Igreja
Nossa Senhora do Parto (AMARAL, 1999), Residéncia Oitocentista Casa dTtalia do
Conjunto Histoérico da Praca XV (COMERLATO, 1999a, 2002 e 2004), Igreja Nossa
Senhora da Lapa do Ribeirdao da Ilha (SILVA, COMERLATO, 2000 e 2002); Casa
Natal de Vitor Meirelles (COMERLATO, 2001 e 2004), e, mais recentemente, o
Palacio Cruz e Souza (SILVA, 2003).

Este periodo também é marcado pela realizacdo de trabalhos académicos,
com as defesas das dissertacoes de mestrado no Programa de Pos-Graduacado em
Historia da PUCRS sobre os engenhos do sul da Ilha de Santa Catarina, por

Osvaldo Paulino da Silva (2007) e as armacodes do litoral catarinense, por Fabiana
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Comerlato (1998).

Com o advento das pesquisas arqueoloégicas no meio empresarial, a partir de
meados da década de 1990, houve também um grande salto na quantidade de sitios
historicos registrados e pesquisados em outras regioes do Estado em decorréncia do
licenciamento ambiental de diferentes empreendimentos, tais como: rodovias
(UFSC, 1996; SILVA, 1998; SILVA, HERBERTS, 1999), usinas hidroelétricas e
pequenas centrais hidroelétricas (FARIAS, 2002; CALDARELLI, 2004), complexos e
unidades industriais (CALDARELLI et al., 2000; SILVA, 2001; ALVES, OLIVEIRA,
2001 e 2003), aterro sanitario (BANDEIRA, OLIVEIRA, 2001a), extracao de minérios
(BANDEIRA, OLIVEIRA, 2001b); loteamentos imobiliarios (COMERLATO, 1999b;
SILVA, 1999a), obras hidraulicas (SILVA, 1999c e 2002; HILBERT, 2001),
complexos turisticos (SILVA, 1999b; OLIVEIRA et al., 2001) e outros (SCIENTIA,
2000).

André Luiz Jacobus (1998b) realizou um levantamento das pesquisas
arqueologicas historicas existentes na Bacia do Prata, cujos dados foram coletados
até 1998. Neste artigo, o autor apresenta, ao todo, sete sitios pesquisados no
Estado de Santa Catarina, sendo seis relativos ao século XVIII — os fortes Sao José
da Ponta Grossa, Santo Anténio de Ratones e Santa Cruz da Anhatomirim, além
dos materiais histéricos dos sitios Armacdo do Sul, Base Aérea e Tapera - e um
referente ao século XIX — Largo da Antiga Alfandega de Florianopolis.

No trabalho da arqueodloga Fabiana Comerlato (2003), intitulado
“Retrospectiva da Arqueologia Historica em Santa Catarina”, reinem-se os dados
relativos aos sitios arqueologicos histéricos catarinenses, apresentando a
bibliografia tematica, um historico das pesquisas realizadas, a situacao de protecao
dos sitios e as colecoes existentes.

Segundo as informacoes sintetizadas por Comerlato (2003, p. 4-5), o numero
de sitios arqueologicos historicos registrados em Santa Catarina, até o més de
setembro de 2003, totalizava 60 cadastros classificados em categorias de acordo
com as suas funcoes (ver o quadro 1).

A autora agrupa os sitios arqueologicos histéricos catarinenses em quatro
macro-regioes: litoral norte, entre Itapoa e Penha; litoral central, de Penha a
Garopaba; litoral sul, entre Garopaba e Passo de Torres; e interior do Estado,
incluindo planalto e serra; apresentando o inventario dos sitios e dos municipios
onde estdo localizados. Sintetizando estes dados por macro-regides, conforme a
divisdo geografica adotada pela autora, pode-se constatar a quantidade de sitios

registrados por macro-regioes (ver quadro 2).
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‘ Tipo de sitio ‘ Quantidade
| Acampamento | 4

| Alfandega | 1

| Armagcéo | 6

| Caminho | 2

| Cemitério | 3

| Conjunto Arquitetonico | 2

| Engenho | 12

| Fonte d’agua | 1

| Fortaleza | 6

| Igreja | 44
| Industria | 2

| Porto | 2

| Residéncia | S

| Sesmaria/habitacao | 9

| Total | 594

Quadro 1 - Tipos e quantidade de sitios arqueolégicos histoéricos registrados em Santa Catarina
Fonte: Comerlato (2003, p. 4-5).

‘ Macro-regiao de Santa Catarina ‘ Ne°. de sitios
| Litoral Norte | 10
| Litoral Central | 36
| Litoral Sul | 8
| Interior do Estado | 5
| Total | 59

Quadro 2 - Numero de sitios registrados em Santa Catarina por macro-regides
Fonte: Baseado em Comerlato (2003, p. 5-6).

Ao agrupar os sitios arqueologicos historicos catarinenses por macro-regioes,
podem-se observar as discrepancias nos numeros, se compararmos a faixa
litoranea com o interior do Estado. Somando-se os indices entre o litoral norte,
central e sul, sdo 54 registros, o que representa mais de 90% dos sitios historicos
registrados. Este dado confirma que a grande maioria das pesquisas arqueologicas
realizadas em sitios arqueologicos historicos em Santa Catarina situa-se na faixa
litoranea, em maior nimero no litoral central, somando-se, somente na capital, 27
registros.

Os cinco sitios arqueologicos historicos cadastrados no interior catarinense

* Numero corrigido conforme informacéao pessoal da autora em outubro de 2004.
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se localizam nos municipios de Angelina, Irani e Campos Novos (ver quadro 3).
Conforme a categoria funcao, podemos classifica-los em trés sitios domésticos e

dois religiosos, ambos cemitérios.

‘ Nome do sitio ‘ Municipio
| SC-AN-02 | Angelina

| SC-AN-03 | Angelina

| SC-AN-05 | Angelina

| Contestado | Irani

| Cemitério das Invernadas dos Negros | Campos Novos

Quadro 3 - Sitios arqueolégicos histéricos registrados no interior de Santa Catarina por municipio
Fonte: Comerlato (2003, p. 7).

Acredita-se que a grande quantidade de sitios arqueolégicos estudados ou
registrados no litoral catarinense esta relacionada, inicialmente, ao fenéomeno de
ocupacao da costa maritima, onde situam-se os sitios histéricos mais antigos, e a
localizacao geografica da maior parte das instituicoes e equipes de arqueologia.

O levantamento arqueolégico executado no vale do rio Pelotas, em virtude do
licenciamento ambiental para a instalacao da futura Usina Hidroelétrica Pai Queré
(CALDARELLI, 2004), que abrangeu os municipios catarinenses de Lages e Sao
Joaquim, e Bom Jesus, na margem rio-grandense, evidenciou novas estruturas
arqueologicas.

Na area que corresponde a margem catarinense do rio, foram registrados, ao
todo, 91 sitios arqueologicos. Destes, 31 correspondem a ocupacao historica da
area, relativos ao periodo entre os séculos XVIII e XX.

Os resultados alcancados revelaram “[...] uma extraordinaria riqueza
arqueologica, com remanescentes materiais de populacoes distintas e de épocas
variadas, revelando que a area foi ocupada por milénios, desde a pré-historia até os
dias atuais” (CALDARELLI, 2004, p. 236).

De acordo com as categorias funcionais propostas por Lizéte Dias de Oliveira
e Luis Claudio Pereira Symanski (1999, p. 259-261), podem-se classificar os sitios
arqueologicos historicos registrados no ambito do projeto arqueologico UHE Pai
Queré conforme o quadro 4.

A categoria “outros” foi criada provisoriamente, pois os sitios relacionados a
esta ndo se enquadravam nas demais categorias funcionais. No caso dos registros,
estes tinham funcdes administrativas, comerciais e de transito. Desta forma, torna-

se dificil enquadrar somente na categoria comerciais, pois sao multifuncionais.
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Quanto aos passos, estes se caracterizam por locais mais propicios para travessia

de rios, tanto por pedestres quanto por rebanhos. Alguns destes sitios sao usados

até hoje pelos moradores locais. Uma proposta de categoria seria empregar o termo

“sitios de transito” para os locais com esta finalidade. Contudo, esta € uma

problematica ainda em discussao e a proposta de categorias funcionais encontra-se

em construcao na arqueologia histoérica.

Categorias ‘ Funcoes ‘ Lages ‘ Sao Joaquim | Total

Religiosos | Cemitérios | 6 | 6 | 12
| Outros | 1 | 0 | 1

Militares | Trincheiras | 1 | 0 | 1
| Outros | 1 | 0 | 1

Comerciais / | Serrarias | 0 | 1 | 1
produtivos | Atafonas | 0 | 1 | 1
Domeésticos | Sedes de fazendas | 3 | 0 | 3
| Taperas | 0 | 5 | 5

Outros | Registros | 1 | 0 | 1
| Passos | 0 | 4 | 4

| Outros | 1 | 0 | 1

| Total | 14 | 17 | 31

Quadro 4 - Numero e categorias funcionais dos sitios registrados na UHE Pai Queré — margem

catarinense

Fonte: Baseado em Herberts (2004b, p. 102-201).

‘ Sigla ‘ Nome do sitio ’ Categoria funcional
| SC-PQ-04 | Passo Santa Vitéria | Transito / comercial
| SC-PQ-15 | Fazenda Sobradinho III | Transito / comercial
| SC-PQ-19 | Fazenda das Bananeiras III | Religioso

| SC-PQ-20 | Cemitério Grande da Fazenda Guarda Mor | Religioso

| SC-PQ-21 | Cemitério do Faxinal | Religioso

| SC-PQ-22 | Cemitério Negreiro | Religioso

| SC-PQ-23 | Cemitério Fazenda Sao Sebastido | Religioso

| SC-PQ-24 | Cemitério Sao Jorge | Religioso

| SC-PQ-27 | Cemitério da Tapera | Religioso

| SC-PQ-28 | Tapera da Dona Clara | Doméstico

| SC-PQ-29 | Sitio da Trincheira | Militar

| SC-PQ-30 | Tapera da Fazenda Pinheirinho | Domeéstico

| SC-PQ-44 | Abarracado | Militar

| SC-PQ-46 | Tapera da Fazenda Potreirinho | Domeéstico

Quadro 5 - Sitios arqueolégicos histéricos registrados no municipio de Lages
Fonte: Baseado em Herberts (2004b, p. 102-201).

Dos 31 sitios histéricos localizados, 14 situam-se no municipio de Lages,
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sendo sete religiosos, dois militares, dois de transito / comerciais e trés domeésticos.
A relacao dos sitios registrados contendo sigla, nome e categoria funcional é
apresentada no quadro 5.

Na execucdao do referido projeto, foram levantadas inumeras outras
indicacoes de sitios arqueologicos através do levantamento de informacao oral
realizado junto aos moradores atingidos ou residentes nas proximidades da area da
UHE Pai Queré. Como o volume de informacdes com potencial arqueologico foi
muito grande, nem todas as indicac¢des foram verificadas (HERBERTS, 2004a, p.
27-48).

Houve ainda a indicacdo de um antigo quilombo na regido, na propriedade
sugestivamente conhecida por Estancia do Velho Quilombo, localidade do Faxinal,
Coxilha Rica, municipio de Lages, mas sem maiores informacdes para sua
localizacao. Outros dados interessantes, com potencial arqueolégico, sdo as
mencoes de sedes das antigas fazendas construidas no final do século XVIII e ao
longo do século XIX, como a Fazenda Guarda-mor e a Fazenda das Bananeiras,
situadas na Coxilha Rica, Lages. Estas foram desmontadas nos anos 1960 para dar
lugar a novas residéncias. Dessas fazendas, sao conhecidas ilustracoes e registros
fotograficos que demonstram os elementos arquitetonicos e a organizacao espacial
das demais estruturas que compdoem uma fazenda (COSTA, 1982).

Ainda nos dias atuais, encontram-se residéncias de fazendas com as
estruturas arquiteténicas intactas na regido da Coxilha Rica, construidas nos
séculos XVIII e XIX, com possibilidades de estudos arqueolégicos histéricos voltados
ao espaco estancieiro/rural. Destacam-se as Fazendas Sao Joao, Santa Tereza,
Tijolinho, Cadete, Limoeiro, Cajuru, sendo que nesta ultima havia remanescentes
da senzala.

Na regiao abrangida pelas bacias hidrograficas dos rios Pelotinhas, Lava-
tudo, Penteado e Caveiras, estao projetados diversos empreendimentos
hidroelétricos de pequeno porte, as Pequenas Centrais Hidroelétricas - PCH’s. No rio

Pelotinhas, tém-se projetado as PCH’s: Coxilha Rica5, Penteado®, Raposo?, Rincaog e

5 “A pequena Central Hidrelétrica Coxilha Rica localiza-se junto ao rio Pelotinhas, a 36 km de sua foz,
com area de 37,77 hectares previstas para o alagamento. Situa-se no municipio de Lages, sendo suas
coordenadas: 28° 13’ 16” Sul e 50° 32’ 16”” (SILVA, 2006, p. 2).

6 "O aproveitamento hidrelétrico proposto se caracteriza por dois barramentos: um no rio Pelotinhas
(Barragem B1) com area de 98,1 ha e extensédo de 7,4 km; o outro no rio Penteado (Barragem B2) com
area de 76,61 ha e extenséao aproximada de 5,5 km" (AMARAL, 2008a, p. II).

7 Conforme despacho n° 3.731, DOU de 13/10/2008, foi transferido para a condi¢cdo de inativo o
registro para a realizacdo do Projeto Basico da PCH Raposo. Disponivel em:
<http:/ /www.apmpe.com.br/zpublisher/materias/Diario_Oficial.asp?id=17149>. Acesso em: 28 jan.
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Santo Cristo9. No rio Lava-tudo, as PCH’s: Gambal?, Malacaral!l, Antoninha!2, Sao
Mateus!3, Boa Vista e Painel. No rio Caveiras, as PCH’s Portao!4, Itararé!5, Joao
Borges!6 e Pinheiro!7 (ANEEL, 2006 apud ICR, 2007, p. 242).

Para estes empreendimentos, estdo em andamento os primeiros estudos
ambientais de avaliacdo da viabilidade, os EIA’s-RIMA’s. Os resultados prévios
obtidos referentes ao patrimoénio arqueolégico histérico serdo apresentados a seguir.

Na PCH Coxilha Rica, foram registrados trés sitios histoéricos: a) um sitio de
serraria composta de, além da unidade produtiva, casas, galpdes e uma igreja; b)

vestigios do alojamento do Batalhdo que construiu a estrada férrea; e c) trecho de

2009.

8 “A PCH Rincao sera construida no rio Pelotinhas, a 49,5 km de sua foz, nas coordenadas
28°15’34.16” de latitude Sul e 50°34’09.04” de longitude Oeste. O reservatério com area aproximada
de 63,5 ha e cerca de 6 km extensdo, inundara areas rurais dos municipios de Capao Alto e Lages.”
(AMARAL, 2008b, p. II).

9 “A pequena Central Hidrelétrica Santo Cristo localiza-se junto ao rio Pelotinhas, a 10,45 km de sua
foz, com area de 30,8 hectares previstas para o alagamento. Situa-se entre os municipios de Capao
Alto e Lages, sendo suas coordenadas: 28° 17’ 31” Sul e 50° 39’ 27”” (SILVA, 2006, p. 2)

10 A PCH Gamba “[...] situa-se no rio Lava Tudo, aproximadamente 68,7 km de sua foz, no municipio
da Lages, a 43 km a noroeste da sede municipal de Sdo Joaquin, sendo suas coordenadas 280 10’15”
S e 500 11’ 549” W”. (FOGOLARI, 20064, p. 8).

11 A PCH Malacara “[...] situa-se no rio Lava Tudo, aproximadamente 84,8 Km de sua foz, no
municipio de Lages, a 55 km a sudeste da sede municipal, sendo suas coordenadas 280 0842 S” e
500 06’ 55” W. A PCH Malacara sera implantada numa area correspondente a 66 ha e 6,2 Km de
extensao, relativo ao nivel d’agua maximo normal e inundara areas dos municipios de Lages e Sao
Joaquim” (FOGOLARI, 2006b, p. 8).

12 A PCH Antoninha “...] situa-se no rio Lava Tudo, aproximadamente 47,80 Km de sua foz, no
municipio de Sao Joaquim, a 45 Km a noroeste da sede municipal, sendo suas coordenadas 280
14’08” S e 500 13’ 13” W. O acesso ao local se faz a partir da rodovia SC 438, ligacdo das cidades de
Lages e Sao Joaquim. Da localidade de Monte Alegre, situada a 16 Km ao norte de Sdo Joaquim,
segue-se para o oeste por 30 Km de estradas secundarias até o rio Lava Tudo, junto a Fazenda
Invernada Velha, onde € o sitio do PCH Antoninha”. (ETS, 2004 apud FOGOLARI, 2006c, p. 8).

13 A PCH Sao Mateus “|...] situa-se no rio Lava Tudo, aproximadamente 30,7 Km de sua foz, no
municipio de Sao Joaquim a 40 Km a oeste da sede municipal, sendo suas coordenadas 280 18’ 46 “S
e 500 15’ 23” W. O acesso ao local se faz a partir da rodovia SC 438, ligacdo das cidades de Lages e
Séao Joaquim” (FOGOLARI, 2006d, p. 8).

14 “A Pequena Central Hidrelétrica Portao localizar-se-a no rio Caveiras, aproximadamente 83 km de
sua foz, entre os municipios de Sao José do Cerrito, Campo Belo do Sul e Lages, sendo suas
coordenadas 27° 46’ 16” Sul e 50° 32’ 33” Oeste. Os municipios que terdo parte de suas terras
inundadas pela formacéo dos reservatorios: Sdo José do Cerrito e Lages.” (SILVA, 2006b, p. 2).

15 “A Pequena Central Hidrelétrica Itararé localizar-se-a no rio Caveiras aproximadamente 76 km de
sua foz, entre os municipios de Sdo José do Cerrito e Lages, sendo suas coordenadas 27° 43’ 30” Sul e
50° 35’ 20” Oeste. Os municipios que terdo parte de suas terras inundadas pela formacdo dos
reservatorios: Sao José do Cerrito e Lages.” (SILVA, 2006b, p. 2).

16 “A Pequena Central Hidrelétrica Jodo Borges localizar-se-a no rio Caveiras, aproximadamente 54 km
de sua foz, entre os municipios de Sdo José do Cerrito, Campo Belo do Sul e Lages, sendo suas
coordenadas 27° 43’ 04” Sul e 50° 39’ 24” Oeste. Os municipios que terdo parte de suas terras
inundadas pela formacao dos reservatoérios: Sdo José do Cerrito, Campo Belo do Sul e Lages.” (SILVA,
2006b, p. 2).

17 “A Pequena Central Hidrelétrica Pinheiro localizar-se-a no rio Caveiras, aproximadamente 83 km de
sua foz, entre os municipios de Sao José de Cerrito, Campo Belo do Sul e Lages, sendo suas
coordenadas 27° 46’ 16” Sul e 50° 32’ 33” Oeste. Os municipios que terdo parte de suas terras
inundadas pela formacao dos reservatorios: Sdo José do Cerrito e Lages.” (SILVA, 2006b, p. 2).
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corredor do caminho (SILVA, 2006, p. 14-15). Salienta-se que este trecho de
corredor foi alvo de estudo nesta pesquisa e trata-se do segmento “D”18, existente
entre a Fazenda Mont Serrat e o rio Pelotinhas.

Na area de impacto direto da PCH Santo Cristo, foram identificados somente
vestigios arqueologicos de sitios de matéria-prima para populacoes pré-historicas.
Na area de influéncia indireta, foi localizada uma antiga estacao de trem desativada
e outra construcao que se tratava de uma pensao, segundo as informacodes orais.

Além disso, a equipe de pesquisa também identificou a presenca de uma
antiga estrada que, conforme as informacdes orais, servia de rota para o
contrabando de arroz que saia de Vacaria (RS) a Lages (SC) (SILVA, 2006, p. 18-19).

As pesquisas arqueologicas na PCH Gamba, indicaram, além de um sitio pré-
historico lito-ceramico, um sitio historico do tipo habitacao de madeira com currais
em taipa de pedra do inicio do século XX (FOLGOLARI, 2006a, p. 48-49).

As PCH’s Penteado, Rincao, Itararé, Pinheiro, Joao Borges e Portao ainda nao
tiveram as pesquisas arqueolédgicas realizadas ou concluidas e as demais nao
iniciaram o processo de licenciamento. Nos demais empreendimentos, as pesquisas
arqueologicas realizadas até o momento registraram somente a ocorréncia de sitios
arqueologicos pré-histéricos!o.

A partir dos dados acima apresentados, pode-se constatar que,
historicamente, a arqueologia catarinense, no que tange ao estudo dos sitios
historicos, tem se concentrado no litoral do Estado, voltada mais para a colonizacao
portuguesa e acoriana.

Na area proposta do objeto de pesquisa, exceto pelo levantamento
arqueologico executado na area diretamente afetada pela UHE Pai Queré
(CALDARELLI, 2004) e de outros estudos de licenciamento ambiental, nao foram
realizadas investigacoes arqueologicas aprofundadas sobre o Caminho das Tropas,
contemplando o trecho do caminho situado entre o Registro Santa Vitoria e a cidade
de Lages.

Dessa forma, a area alvo desta pesquisa possui um grande potencial para o
desenvolvimento de pesquisas arqueologicas histéricas no planalto catarinense, seja

pela inexisténcia de investigacoes aprofundadas em sitios no interior do Estado de

18 Ver capitulo 4, subcapitulo 4.4.

19 Na PCH Malacara foram registrados trés sitios pré-histéricos, sendo duas casas subterraneas e um
lito-ceramico (FOGOLARI, 2006b, p. 97). Na PCH Antoninha foram cadastrados dois sitios pré-
histéricos lito-ceramicos (FOGOLARI, 2006c, p. 87). Na PCH Sao Mateus foram registrados cinco sitios
pré-historicos, sendo trés ceramicos, um lito-ceramico e uma casa subterranea (FOGOLARI, 2006d, p.
108).
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Santa Catarina, seja pela diversidade dos remanescentes da ocupacao historica na

regiao.

1. 2 ESTUDOS DE CAMINHOS NO BRASIL MERIDIONAL: PANORAMA
DAS PESQUISAS HISTORICAS E ARQUEOLOGICAS

O Caminho das Tropas tem sido alvo de muitos estudos, principalmente no
campo da histéria. Aliado as questdes relativas ao tropeirismo, este tema alcancou
grande destaque nos ultimos 15 anos, principalmente a partir das edicdes do
Semindrio Nacional sobre Tropeirismo (SENATRO), organizado pela Prefeitura
Municipal de Bom Jesus, com edi¢cdes bianuais ocorridas desde o ano de 1992; e o
Encontro do Cone Sul sobre Tropeirismo, que vem acontecendo a partir de 1998.

O objetivo geral destes eventos é integrar e divulgar os estudos ja existentes
sobre esta tematica, além de propiciar um espaco para novas pesquisas. Muitos
sdo os trabalhos de cunho historico relevante apresentados nestes eventos por
historiadores para o estudo do Caminho das Tropas, mas, também, por
pesquisadores amadores apaixonados pelo assunto, tanto profissionais liberais
quanto funcionarios publicos e outros.

Os trabalhos publicados nos anais das edi¢coes do SENATRO (SANTOS et al.,
1995; RODRIGUES et al.,, 2000; SANTOS; BARROSO, 2004) tém destacado o
relevante papel que o caminho e a atividade tropeiristica tiveram para a formacao
socio-econdmica da regidao sul do pais, sendo responsavel pela fundacao de muitos
municipios no planalto catarinense, assim como a atual configuracao dos principais
centros urbanos no sul do Brasil.

A Dbibliografia arqueologica relativa ao tema caminhos ainda é pouco
expressiva se comparada a producao de cunho historiografico no Brasil. Entre as
pesquisas arqueologicas relacionadas ao Caminho das Tropas, ha os trabalhos de
André Luiz Jacobus (1995, 1997, 1998a e 2000), Lizéte Dias de Oliveira (2002a,
2002b, 2004a, 2004b e s./d.), Claudia Inés Parellada (s./d.), Igor Chmyz (2001 e
2002) e mais recentemente os de Adriana Fraga Silva (2001, 2004a, 2004b, 2004c e
2006).

Ao longo do Caminho das Tropas, foram realizados estudos arqueolégicos nos
Registros de Viamao, situado a margem do rio dos Sinos, atualmente no municipio
de Santo Anténio da Patrulha, e Santa Vitoria, localizado a margem do rio Pelotas

em Bom Jesus, ambos no Estado do Rio Grande do Sul.
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O Registro de Viamao, ou da Guarda, foi alvo de varias pesquisas em
momentos distintos. Primeiro, foram realizadas as prospeccoes coordenadas por
Eurico Thedfilo Miller na década de 1960, proposto pelo Museu Arqueologico do Rio
Grande do Sul (MARSUL), através do PRONAPA. Nos anos 1990, as pesquisas foram
intensificadas com o “Projeto Arqueolégico de Santo Antonio da Patrulha — PASAP”,
coordenado por André Jacobus, também vinculado ao MARSUL (JACOBUS, DIAS E
THADDEU, 1995).

Além disso, realizou-se a terceira edicao do Sitio Escola Internacional de
Arqueologia?® e a producao de uma dissertacdo de mestrado (JACOBUS, 1997),
defendida no PPGH da PUCRS. Posteriormente, foram realizadas ainda outras
intervencoes neste sitio arqueologico relacionadas a sequéncia do cronograma de
pesquisas do PASAP.

Jacobus (1997) desenvolveu a dissertacdo de mestrado intitulada “Resgate
Arqueolégico e Historico do Registro de Viamao (Guarda Velha, Santo Antoénio da
Patrulha — RS)” e publicou varios artigos referentes ao assunto (1995, 1998a, 2000).
O autor buscou apresentar o papel importante que o Registro de Viamao teve para a
histéria do Brasil dentro do contexto do Caminho das Tropas:

Esta regido, em decorréncia da instalacdo deste Registro, foi uma das
primeiras, no sul do Brasil, a ter fixada uma populacao euro-africana de
maneira permanente. Foi também de grande significado na economia interna
desta colonia do século XVIII portugués, pois por ali transitava o principal
meio de transporte da época, isto é, o gado muar e cavalar, e que seria

comercializado em Sao Paulo, abastecendo principalmente a regido
mineradora. (JACOBUS, 1997, p. 13).

A partir da contextualizacao histérica do Registro de Viamao, o autor aborda
o Caminho das Tropas sob uma perspectiva da arqueologia da paisagem,
analisando a origem do registro, a instalacdo, a funcao, a importancia e a sua
extincao. Busca também compreender a ocupacdo humana na regiao, abordando a
questao da cultura material a partir da analise e interpretacdo das estruturas e dos
vestigios arqueolégicos nas diferentes intervencoes arqueologicas ocorridas no sitio.

Os vestigios arqueolégicos coletados no Registro de Viamao, resultantes das
diversas intervencoes realizadas, foram: telhas, massas de barro queimadas,
metais, vidros, artefatos liticos, fragmentos Osseos e artefatos de osso, madeiras

carbonizadas, loucas e ceramicas. Quanto as estruturas arqueologicas, foram

20 O IO Sitio Escola Internacional de Arqueologia ocorreu em 1995, organizado pela PUCRS e o
MARSUL, com coordenacdo do Prof® Klaus Hilbert. Na oportunidade, foram escavados dois sitios
arqueolégicos histéricos: Guarda Velha 2 e a Tapera da Figueira; e prospectadas as localidades de
Campestre e Monjolo.
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evidenciadas duas fogueiras e perfuracdes na rocha base formando linhas retas.

No ambito do projeto “O Povoamento dos Campos de Cima da Serra: Bom
Jesus e Sao José dos Ausentes”, que esteve vinculado ao Nucleo de Pesquisas
Arqueologicas (NUPArq) e ao Museu Universitario de Arqueologia e Etnologia
(MUAE), da Universidade Federal do Rio Grande do Sul (UFRGS), Lizéte Dias de
Oliveira e equipe (2002a, 2004a e s./d.) iniciaram em 1998 estudos sobre o
povoamento dos Campos de Cima da Serra, com o objetivo de analisar o processo
de conquista e colonizacdo do extremo nordeste do Rio Grande do Sul,
reconstruindo o contexto historico-espacial do Caminho da Tropas. A proposta foi
reunir os dados histéricos, geograficos, arqueolégicos, arquitetonicos e
demograficos e incorpora-los em um Sistema de Informacado Geografica (SIG) do
programa ARC-INFO.

Dentro desta proposta, o Registro de Santa Vitoria foi localizado e registrado,
sendo alvo de uma campanha em 1999, na qual foram realizadas intervencoes
arqueologicas com o objetivo de evidenciar as diversas estruturas arqueologicas
existentes e estabelecer os limites do sitio (OLIVEIRA et al., 2002b; OLIVEIRA,
2004b). O registro situa-se na confluéncia do rio dos Touros com o Pelotas, em area
de encosta forte, formado por trés terraplenos, compostos por vestigios de
estruturas arquitetoénicas.

Na metodologia de campo, empregaram a coleta superficial assistematica do
material arqueologico e a realizacao de trés pocos testes de 1 x Im em areas
distintas, a fim de evidenciar a estratigrafia e obter amostras do material
arqueologico. Os principais vestigios arquitetonicos detectados foram de areas
construidas: restos de paredes, uma escada e uma depressao, provavelmente um
porao; além de taipas de pedra. A cultura material proveniente da etapa de campo
foi bastante variavel: pregos, vidros, loucas, couros, madeira, ossos, dentes, estojos
de projétil, ceramica e carvao.

Oliveira et al. (2002b) destacam a importancia de conhecer os fatos historicos
ocorridos neste sitio, pois estes constituem parte no processo deposicional:

A historia do Registro de Santa Vitéria é uma sucessdo de acontecimentos,
histéria das pessoas que o ocuparam sucessivamente, deixando pistas,
modificando o espaco, etc. Nao é possivel pretender fazer uma “arqueologia

do Registro de Santa Vitoria” sem levar em conta a historicidade, as diversas
ocupacoes, usos e fatos acontecidos neste palco. (ibid.)

Adriana Fraga Silva (2001 e 2004a, 2004b e 2004c) desenvolveu o projeto de
pesquisa sobre a paisagem arqueologica do tropeirismo no municipio de Bom Jesus

e o Registro de Santa Vitéria como objeto de estudo para sua dissertacdo de
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mestrado no PPGH da PUCRS, sob o titulo “Estratégias materiais e espacialidade:
uma arqueologia da paisagem do Troperismo nos Campos de Cima da Serra / RS”
(SILVA, 2006). A autora buscou compreender como se configurou a organizacao
espacial produzida na regido ao longo dos séculos XVIII e XIX, em funcédo do
Troperismo e da instalacdo do posto de arrecadacao tributaria, o Registro de Santa
Vitoria, tendo como referencial tedrico a arqueologia da paisagem.

Na pesquisa realizada no municipio de Bom Jesus pela equipe do NUPARq
(COPE, 2004), na vigéncia do projeto de “Levantamento Arqueolégico da UHE Pai
Queré”, foram localizados dois novos sitios arqueoldgicos historicos, além do
Registro de Santa Vitoria (RS-PQ-18), os sitios: RS-PQ-34 e RS-PQ-35, ambos
relacionados ao Caminho das Tropas. Os trabalhos executados neste projeto
restringiram-se somente ao registro arqueologico destes sitios.

No sitio RS-PQ-34, foi registrado um complexo de mangueirdoes, um cemitério
e um trecho do corredor do Caminho das Tropas. Segundo descricao:

Estes mangueirées e o corredor foram construidos no século XVIII como
estruturas para a atividade tropeiristica na area. Esta fazenda foi utilizada
como pouso para tropeiros, e os corredores sao parte do caminho que segue
até o Registro de Santa Vitéria. Quanto ao cemitério, a prefeitura de Bom
Jesus instalou uma placa em homenagem aos soldados farroupilhas que ali
lutaram em 1839. Desta forma, salientamos a intensa ocupacédo da area
também nos tempos histéricos e sua importancia estratégica para

estruturacdo da atividade tropeiristica durante os séculos XVIII e XIX.
(COPE, 2004, p. 71).

No outro sitio, o RS-PQ-35, foram registrados os mangueiroes, o corredor e
os vestigios de uma estrutura de banho de gado. “Nesta regidao, tem-se cerca de 3
km de corredor em 6timo estado de conservacao. Um ponto interessante sobre estas
estruturas esta no fato de a mangueira estar situada dentro do corredor, indicando
uma passagem obrigatéria” (COPE, 2004, p. 72).
Com relacdo ao sitio Registro de Santa Vitoria (RS-PQ-18), a equipe de
pesquisa verificou em sua etapa de 2004 que:
[-..] a ruina encontrava-se, em boa parte, coberta de vegetacdo, embora ainda
pudesse ser bastante visivel. [...] Ele é formado por pelo menos trés
patamares onde existem ruinas de uma antiga construcdo de pedra. No seu

entorno também pudemos notar uma série de corredores. (COPE, 2004, p.
34).

Segundo a mesma autora, o Registro de Santa Vitéria, ou Passo, como é
popularmente conhecido pelos moradores locais:
[...] desempenhou um importante papel no cenario econémico e social do Rio

Grande do Sul durante o periodo colonial. Funcionou como um posto de
“pedagio” e sua funcdo nao ficou limitada a arrecadacao de tributos para os
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cofres da coroa portuguesa, sobre os produtos, principalmente o gado vacum
e muar, que por ele passavam, mas também, através deste posto pretendia-
se controlar o transito de pessoas, evitando a passagem de desertores.
(COPE, 2004, p. 77-78).

No Parana, a arquedloga Claudia Inés Parellada (s./d.) realizou intervencao
arqueologica na restauracao da Capela Santa Barbara do Pitangui, no Caminho das
Tropas, proximo a cidade de Ponta Grossa. A equipe do Centro de Ensino e
Pesquisas Arqueologicas (CEPA) da Universidade Federal do Parana (UFPR) realizou
o levantamento e zoneamento arqueologico do Caminho do Itupava (CHMYZ et al.,
2001) e a consultoria arqueolégica para as obras de restauro e revitalizacdo do
Caminho da Graciosa (CHMYZ et al., 2002).

Outro trabalho nesta tematica, mas na regido sudeste, € a monografia de Ana
Cristina Sousa (s./d.) intitulada “Caminhos antigos enquanto artefatos”, que
investiga o Caminho Novo e suas variantes, que ligava o Rio de Janeiro a Minas
Gerais, nos séculos XVIII e XIX, dentro de uma perspectiva reflexiva acerca da
arqueologia da paisagem. A autora aborda os caminhos enquanto vetores de
relacoes sociais e economicas, analisando os espacos publicos (pousos / ranchos,
vendas e hospedarias) e os privados (casas e fazendas) no contexto dos caminhos
daquela regiao.

Dentro de uma abordagem historica, varios sao os artigos, monografias e
comunicacoes sobre a tematica dos caminhos no sul do Brasil relacionados ao
Caminho das Tropas ou ramais destes ou a outros caminhos, como, por exemplo, o
caminho entre a Vila de Desterro, atual Florianopolis, e Lages.

Adelson André Bruggemann (2004) realizou o trabalho de conclusao de
curso, graduacao em historia na Universidade do Estado de Santa Catarina
(UDESC), intitulado “Ao Poente da Serra Geral: A abertura de um caminho entre as
Capitanias de Santa Catarina e Sao Paulo no final do século XVIII”, publicado
posteriormente sob o mesmo titulo (BRUGGEMANN, 2008). O autor trabalha a
abertura do caminho entre a [lha de Santa Catarina (Capitania de Santa Catarina) e
a Vila de Lages (Capitania de Sao Paulo) nas ultimas décadas do século XVIII,
analisando os interesses politicos, econdomicos e administrativos que estavam em
jogo na abertura do caminho que se ligava, em Lages, ao entroncamento do
Caminho das Tropas.

Segundo o estudo, as razdes que levaram a abertura deste caminho foram
explicitamente interesses militares, que visavam a protecdo da Ilha de Santa
Catarina. Havia também a necessidade de trocas comerciais entre a Capitania de

Santa Catarina e a Vila de Lages.
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O “Projeto Caminho das Tropas” desenvolveu estudos sobre o tema, que
envolveram os estados de Sao Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul.
No Estado de Santa Catarina, este projeto envolveu os técnicos da Fundacao
Catarinense de Cultura, que realizaram pesquisas no planalto catarinense durante
o ano de 1986.

Este estudo considerou trés eixos de trabalho a partir do municipio de Lages
(SC): a) saida para Campo Belo do Sul; b) estrada para Coxilha Rica; e c) estrada
para Painel. “Foram feitas pesquisas de campo, observacdo das fazendas,
entrevistas com antigos tropeiros, com artesdos, além de estudos bibliograficos
[...]”, cujos resultados foram apresentados numa publicacao (SANTOS et al., 1988).

Esta pesquisa identificou como marcas do tropeirismo e das atividades
ligadas a pecuaria, a fazenda tradicional (a casa sede com galpao, cozinha,
mangueira, jardim, quintal), os cemitérios, as pastagens delimitadas por taipas, os
corredores e o artesanato (em couro e 1a) (ibid).

Para o Caminho das Tropas, mais especificamente em relacdo ao trecho
proposto para estudo nesta pesquisa, foi desenvolvido o projeto de pesquisa
“Levantamento do Patrimonio Historico, Ambiental e Sécio-econémico do Caminho
das Tropas — Trajeto Cajuru/Passo Santa Vitéria — Lages, SC” (SARTORI, VARELA
et al., 2004). Este projeto foi realizado pela Universidade do Planalto Catarinense
(UNIPLAC), em convénio com o Departamento de Arquitetura e Urbanismo da
Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC) e financiado pela Fundacao de
Ciéncia e Tecnologia do Estado de Santa Catarina (FUNCITEC), Fundacao
Catarinense de Cultura (FCC), Prefeitura Municipal de Lages e UNIPLAC.

O referido projeto € pioneiro na regiao e vem atuando ativamente desde 2002
dentro de uma proposta multidisciplinar com o objetivo de identificar os conjuntos
arquitetonicos, histéricos e ambientais de interesse de preservacao.

A pesquisa esta dividida em cinco grupos de trabalho: meio ambiente,
historia, socio-econdémico, arquitetura, fotografia e video. A metodologia concentrou-
se na pesquisa histérica, levantamento bibliografico, levantamento fotografico,
elaboracao da carta geografica dos corredores de taipas, na analise ambiental
através do levantamento floristico, estudo da paisagem e no levantamento
arquitetonico de cinco sedes de fazendas dos séculos XIX e XX.

No extenso levantamento desse trecho, foram identificadas estruturas
remanescentes do caminho, tais como: corredores de taipa, areas de pouso da
tropa, areas de guarida d’agua, mangueirdes entaipados, fazendas centenarias e,

possivelmente, o que se acredita ser a primeira fundacdo de Lages. O estudo
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revelou a existéncia ndo somente de um caminho na Coxilha Rica, mas de muitos
outros:

A partir do rio Pelotas, observam-se com nitidez trés caminhos distintos. O
levantamento mostrou que um dos caminhos, partindo do Passo Santa
Vitéria, toma direcdo mais a oeste levando o caminho no sentido do hoje
municipio de Campos Novos, passando antes por Capao Alto e Campo Belo
do Sul, sendo este um dos caminhos que levaria a Sdo Paulo. Partindo do
mesmo ponto, porém, mantendo o sentido norte, foi identificado outro
caminho que corta a Coxilha Rica, passando por Morrinhos, Cajuru,
alcancando a atual regido urbana de Lages e seguindo no sentido de
Curitiba, formando assim o “Real Caminho de Viamao”. Além desses, foi
identificado outro percurso em direcao ao litoral do estado, em grandes
trechos também ladeado por taipas, formando um longo corredor, passando
pela Fazenda Boa Vista, seguindo para os municipios de Painel e Sao
Joaquim. Este caminho serviu para o transporte de charque e couro,
principais produtos comercializados entre o planalto e o litoral. (SARTORI,
VARELA et al., 2004).

O levantamento arquitetonico privilegiou uma investigacao inicial acerca das
fazendas na Coxilha Rica, realizando um estudo de caso em cinco unidades: -
Fazendas Santa Tereza, Sao Jodo, Limoeiro, Tijolinho e Cajuru - situados ao longo
do tracado do Caminho das Tropas (SARTORI, VARELA et al., 2004). Para tanto,
empregaram o conceito de unidade produtiva rural para designar o conjunto de
edificacoes e espacos das fazendas, aliado a analise tipologica, procurando
estabelecer elementos espaciais comuns a ambos (ISHIDA; TEIXEIRA, 2003).

A equipe de pesquisa deste projeto deu prosseguimento a investigacao,
englobando outras areas das rotas dos tropeiros no Estado de Santa Catarina. O
levantamento historico foi realizado no periodo de marco a julho de 2005 pela
UNIPLAC e a Universidade do Contestado (UnC).

O trabalho foi dividido em duas frentes, sendo a equipe da UNIPLAC
responsavel pela execucao do trecho Lages a Correia Pinto, no trajeto entre o Passo
Santa Vitoria e o Passo do rio Canoas, e a da UnC, por Curitibanos a Mafra. Os
resultados foram publicados no livro “Caminho das Tropas: Caminhos, pousos e
passos em Santa Catarina” (LOCKS et al., 2006).

Finalmente, cabe ressaltar que o fendmeno dos caminhos e do tropeirismo
nao se restringe somente as regioes sul e sudeste do Brasil, mas ocorreu também
em outros paises da Ameérica do Sul, sendo pesquisado no Uruguai, Argentina,
Paraguai, Chile, Peru, dentre outros (LARRANAGA, 2004; MIRANDA, 2004a, 2004b,
2004c; GULINO, 2004a, 2004b; ROCHA, 2004; e outros).

Conforme apresentado neste capitulo, a Arqueologia Historica iniciada nos
anos de 1960 em Santa Catarina abordou diversos temas de pesquisa ao longo de
sua producdo, mudando seu foco desde o estudo de sitios militares (fortalezas) a

intervencoes arqueolégicas relacionadas as restauracdes de edificacoes (casarios,
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igrejas, alfandega).

O historico das pesquisas realizadas no Estado apresentou a defasagem dos
estudos de sitios arqueologicos histoéricos situados no planalto em relacao ao litoral,
onde ha a maior concentracdo destas pesquisas. Também mostrou que as
pesquisas arqueologicas historicas estdo essencialmente, com raras excecoes,
voltadas para os problemas pontuais e ndo as problematicas de investigacdo em
busca da compreensdo dos processos historicos e das transformacoes vivenciadas
pelas sociedades pretéritas.

Além disso, pesquisas relacionadas a categoria de sitios de transito, como
caminhos antigos e rotas comerciais, nao foram contempladas. Tais sitios podem
fornecer importantes indicios para compreender as relacdoes “socio-econdmicas e
das diferentes apropriacoes do espaco natural” (COMERLATO, 2008, p. 100).

O historico das pesquisas referentes aos estudos de caminhos no sul do
Brasil destacou as pesquisas historicas e arqueolégicas que abordam o tema,
mostrando o “estado da arte”. Ha uma discrepancia das pesquisas de cunho
arqueologico sobre caminhos em relacdo as investigacdes historicas, voltadas
principalmente as questoes relativas ao Tropeirismo. A bibliografia arqueologica
relativa ao tema caminhos é ainda muito pouco expressiva se comparada a
producao de cunho historiografico no Brasil.

As poucas investigacoes arqueologicas estavam voltadas ao estudo dos sitios
arqueologicos de Registros, a revitalizacao e restauro de edificacoes e de caminhos,
a reconstrucao do contexto histoérico-espacial do Caminho das Tropas e ao cadastro
de sitios relacionados ao fendomeno do Tropeirismo a partir de trabalhos de
contrato.

Dentro de uma abordagem da paisagem arqueologica do Tropeirismo, a
pesquisa de Silva (2006) € precursora, pois estuda as espacialidades e estratégias
materiais que configuraram a organizacao espacial dos Campos de Cima da Serra.

Estas consideracoes iniciais foram importantes para situar as pesquisas
realizadas no contexto regional, construir a problematica de pesquisa, definir as
premissas tedricas norteadoras do estudo e elaborar a proposta metodologica
empregada para a realizacdo desta investigacdo, temas que serao abordados no

proximo capitulo.
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2 PRESSUPOSTOS TEORICOS E METODOLOGICOS
PARA O ESTUDO DO CAMINHO DAS TROPAS
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2 PRESSUPOSTOS TEORICOS E METODOLOGICOS PARA
O ESTUDO DO CAMINHO DAS TROPAS

Se dois homens vém andando por uma estrada,
cada um com um pao, e, ao se encontrarem,
trocarem os paes, cada um vai embora com um.
Se dois homens vém andando por uma estrada,
cada um com uma idéia, €, ao se encontrarem,
trocarem as idéias, cada um vai embora com duas.
Provérbio chinés

Como diz o provérbio chinés citado acima, a medida que se dialoga e se
partilham experiéncias, algo de novo se acrescenta a ciéncia. O dialogo entre os
interlocutores e os objetos de estudo, as ideias que cada um tem a respeito deles,
faz com que novas ideias brotem, novas questdoes surjam, num ato ciclico de
discussao, analise, interpretacao, o pensar e o repensar a forma de fazer a pesquisa
e investigar um tema. Nao apenas sao oferecidos novos dados, mas métodos sao
testados, teorias sao propostas, modelos explicativos sdo construidos e novas
perguntas sao formuladas.

Dessa forma, neste capitulo serao apresentadas as propostas teorico-
metodologicas que embasaram este estudo sobre o Caminho das Tropas. Na
incerteza da caminhada, as escolhas teoricas e metodologicas foram sendo
realizadas, outras foram adaptadas ou construidas em conjunto com o processo de
coleta, analise e interpretacao de dados, buscando-se mecanismos que, ao final da
pesquisa, produzissem resultados.

A afirmacao de que “a pertinéncia e a adequacdo entre métodos, teorias e
objeto do estudo é o fio condutor que norteia nossas consideracoes de ordem
metodologica e tedrica” (KERN, 1998, p. 35) orientou esta pesquisa. Dessa forma, o
objeto de pesquisa e a sua problematica cientifica € que determinaram a busca por
uma proposta metodologica para a sua investigacdo, assim como o referencial
teorico que deu suporte as interpretacoes e explicagcdoes possiveis a partir das

questoes propostas.
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Ao longo da trajetoria escolhida para estudar o Caminho das Tropas, muitas
necessidades e dificuldades apareceram, mas principalmente a busca por um
referencial tedrico pertinente e um método adequado ao objeto de pesquisa. Esse
foi, sem duvida, o maior desafio desta investigacdo cientifica. Aquilo que todo
investigador teme era evidente, ou seja, como aliar teoria e metodologia para
estudar um objeto de pesquisa tao distinto da maioria das pesquisas arqueologicas
brasileiras: uma via antiga de transito.

A caréncia de estudos sobre redes viarias na arqueologia brasileira, conforme
se constata no primeiro capitulo, também se reflete nas ferramentas metodologicas
empregadas nas pesquisas arqueologicas. A questao que se colocava era como
estudar um caminho dentro dessa conjuntura? Quais sao as ferramentas
disponiveis? Como investigar um caminho antigo? Como estudar a paisagem?

Na busca por possiveis ferramentas metodologicas para estudar uma via de
transito, buscaram-se aportes teoricos na arqueologia da paisagem e nos estudos
de caminhos pré-incaicos, incaicos e coloniais em outros contextos, principalmente
na arqueologia latino-americana, que tem avancado no estudo de caminhos antigos.

Esta caréncia reflete-se também no registro arqueolégico voltado
essencialmente para sitios pré-historicos e histéricos pontuais. O “Cadastro
Nacional de Sitios Arqueolégicos” (CNSA) do Instituto do Patrimonio Histérico e
Artistico Nacional (IPHAN) nao contempla sitios do tipo linear, como os caminhos
antigos, que apresentam as suas especificidades. Esta ficha padrao apresenta
dificuldades para se registrar este tipo de evidéncia arqueologica.

Portanto, outro ponto a ser abordado era a consolidacdo da proposta
metodologica que se adequaria ao objeto de investigacao. Sendo assim, apresentar-
se-a como foi desenvolvida a pesquisa documental, a prospeccao arqueolégica, o
registro dos trechos do Caminho das Tropas e das suas estruturas viarias, a
aplicacao da fotointerpretacdo na arqueologia, o desenvolvimento de uma base de
dados e a estruturacdo de um Sistema de Informacdo Geografica, enfim as
estratégias metodologicas que auxiliaram na analise e interpretacdo do arcabouco

documental e vestigios materiais encontrados neste estudo.

2. 1 APORTES TEORICOS PARA O ESTUDO DE PAISAGENS NA
ARQUEOLOGIA

Os arquedlogos tém tradicionalmente estudado os sitios arqueolégicos, que
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se caracterizam por acampamentos, aldeias, cidades, fortalezas, entre outros
lugares importantes para as sociedades do passado. Entretanto, a paisagem
cultural dos caminhos, das estradas, dos aquedutos, dos muros nos campos, dos
terracos, entre outros vestigios existentes entre os sitios tem sido frequentemente
ignorada nas pesquisas arqueologicas.

Partindo do pressuposto de que o Caminho das Tropas e as estruturas
construidas sao artefatos historicos organizados dentro de um dado espaco e
tempo, resultado de um ou varios processos socio-econdémicos vivenciados pelas
sociedades pretéritas, procurou-se analisar essas paisagens criadas, construidas ou
modificadas, a partir de um viés arqueologico.

Mas, como estudar a paisagem na arqueologia? Que categoria de analise €
esta? Este questionamento requer primeiro explicar o que se entende por paisagem,
como um termo que designa um objeto de estudo numa area do conhecimento. E,
por consequéncia, como esta é analisada na arqueologia?

O termo paisagem é polissémico e, portanto, pode ter varias conotacoes,
dependendo da area de conhecimento na qual é estudada. Uma paisagem para um
geografo pode ser diferente de uma paisagem para um historiador ou, por exemplo,
para a histéria da arte. Sdo multiplos olhares para um mesmo objeto. Poder-se-ia,
por exemplo, estudar a maneira como as sociedades contemporaneas veem a
paisagem e criam o objeto que elas observam.

A nocao de paisagem por si s6 sofreu um processo de mudanca, evoluindo de
um conceito objetivo, com a caracterizacao fisica do meio ambiente ao subjetivo,
como algo construido em continua mudanca e reflexo de um processo vivenciado.
Essas divergéncias estdo mais pautadas na maneira de como se olha o objeto do
que no objeto estudado.

Numa outra abordagem, poder-se-ia apresentar a paisagem como um
patriménio herdado do passado, ou dentro de um aspecto ecolégico, como a
natureza na qual estamos inseridos e pela qual somos responsaveis. Contudo, nao é
a proposta desta pesquisa revisar as possiveis abordagens referentes a paisagem,
mas como esta € estudada pela arqueologia.

Lizet e Ravignan (1987, p. 14) apontam que:

[-..] le paysage est le miroir des relations anciennes et actuelles de ’homme
avec la nature qui 'environne, la plaque photografique sur laquelle il a laissé

une trace plus ou moins précise et profonde, avec tous les phénoménes
possibles de surimpression.

Segundo os autores, a paisagem tem uma historia a contar, “[...] apparait
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comme une écriture, a savoir ce qui releve des cultures humaines, inscrite sur un
support, la nature acev laquelle il a fallu composer.” (ibid., p. 15).
Por outro lado, Gérard Chouquer (2000, p. 189), entende a paisagem como
“[...] ’ensemble des formes et des modelés visibles a la surface du sol [...]”. Para este
pesquisador, a paisagem € alguma coisa que vai além da soma dos elementos que a
compoem:
[-..] on tente d’analyser le paysage en soi, comme un produit de son histoire,
c’est-a-dire d’interactions qui ne sont pas toutes produites par les faits de
I'Histoire. On ne cherche plus a y reconnaitre obligatoirement et uniquement
des modéles; en revanche on tente d’en construire qui rendent compte de sa
complexité. On le congoit comme un objet scientifique en soi, qui soit, pour

reprendre la formule bien connue, quelque chose d’autre que la somme de
tous les éléments que le composent. (ibid., p. 109).

Para Annie Antoine (2002, p. 45), a paisagem € um objeto e um olhar. O
olhar sobre uma paisagem antiga deve ser orientado de acordo com uma tripla
tematica: uma perspectiva diacronica, um processamento arqueologico e uma
interpretacao social. A investigacdo da relacdo existente entre a paisagem e a
sociedade contribui para dar um sentido ao conjunto. Segundo a autora explica:

Il ne s’agit pas de porte un regard régressif sur un paysage contemporain
pour enssayer d’en reconstituer les caractéres antérieurs, mais de le
considérer a un moment de son histoire comme le résultat d‘une évolution
au cours de lequelle son aspect et ses utilisations n’ont pas toujours été les

mémes. Nous tenterons de saisir en méme temps son aspect et ses finalités.
(ibid.).

Estudar uma paisagem, como por exemplo, a paisagem de um caminho
usado por tropas de animais, militares e pessoas, requer compreender que a
paisagem € uma construcao cultural tedrica feita no presente sobre as relacoes de
uma sociedade e o meio no passado. O tropeirismo foi um ciclo econémico que
deixou suas marcas no passado, construiu uma paisagem formando a atual nocéao
de paisagem tropeiristica.

O estudo de paisagens se desenvolveu nas ultimas décadas a partir da
utilizacao de imagens aéreas ou de satélite, relacionadas principalmente as
necessidades de gestao do territorio.

A arqueologia da paisagem, uma area da ciéncia relativamente nova, trata a
paisagem como um artefato que pode propiciar novos dados e detalhes sobre a vida
cotidiana dos povos do passado:

All civilizations, past and present, require an efficient means of
transportation and communication. Societies need to move goods, people,

and information throughout the regions they control. Roads also have
powerful social, political, and sacred functions. Formal roads are major
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transformations of the environment. Their patterns on the landscape provide
information about the organization of settlements, social interaction, land
tenure, ritual, standards of measurement, and the activities of everyday life.
(TROMBOLD, 1990 apud ERICKSON, 2001, p. 21).

O estudo da paisagem, ou do espaco arqueologico, e da relacdo do homem
com o meio ambiente € um fenéomeno ainda recente nas pesquisas arqueolégicas no
Brasil, iniciado, principalmente, a partir de meados da década 1990, onde a
paisagem “[...] deixa de ser a tela de fundo, um cenario estatico para a acao social,
passando a atuar como integrante ativo e interativo desta acao” (SOUSA, s./d.). No
entanto, essa discussao e reflexao tém inicio bem antes nos Estados Unidos e na
Europa, sobretudo na Franca e, mais recentemente, na Espanha.

A paisagem, o meio ambiente ou o espaco tém sido estudados na arqueologia
segundo diferentes abordagens tedrico-metodologicas. Contudo, pode-se constatar
de forma geral que a terminologia empregada por diferentes autores utiliza distintos
termos, tais como: Arqueologia Espacial, Ecologia Historica, Geoarqueologia,
Arqueologia Ambiental, Arqueologia Extensiva e Arqueologia da Paisagem. Muitas
vezes, estes termos designam as mesmas coisas, pois possuem objetivos em
comum.

Nao considerando a terminologia empregada, mas partindo das fontes e dos
meétodos usados nessa categoria arqueologica, poder-se-ia reunir em trés grandes
grupos de estudo: Arqueologia Espacial, Geoarqueologia ou Arqueologia Ambiental e

Arqueologia da Paisagem.

2. 1. 1 Arqueologia Espacial

A Arqueologia Espacial tem suas origens nos anos 1940-1950, em diferentes
escolas ou correntes arqueologicas: a anglo-saxa e a francesa. Desenvolveu-se na
década de 1970 com a New archaeology, cujos principais expoentes sdo as obras de
David Clarke (1977) e Ian Hodder e Clive Orton (1976).

David Clarke (1977), autor de Spatial Archaeology, apresenta as origens das
abordagens espaciais na arqueologia e as diferencas existentes entre as escolas,
definindo a pratica da Arqueologia Espacial como sendo:

[...] the retrieval of information from archaeological spatial relationships and
the study of the spatial consequences of former hominid activity patterns

within and between features and structures and their articulation within
sites, site systems ant their environments [...]. (CLARKE, 1977, p. 9).

Para tanto, o autor propode trés niveis de abordagem:
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a) micro: refere-se as estruturas interiores do sitio, destacando-se os
aspectos individuais e os modelos socio-culturais;

b) semimicro: refere-se ao conjunto de estruturas do interior do sitio e suas
relacdoes como os arredores imediatos; e

c) macro: refere-se a escala regional, as relacoes entre o sitio e os modelos
economicos e geograficos.

A obra Spatial analysis in Archaeology de Ian Hodder e Clive Orton publicada
em 1976, cuja versao foi traduzida para o espanhol em 1990, tornou-se uma
referéncia classica na analise espacial.

Os autores tém como objetivo principal nessa obra mostrar para os
arqueodlogos as grandes possibilidades de um estudo detalhado e sistematico das
estruturas espaciais da informacao arqueologica. Abordam a dimensao geografica
das culturas, as nocdes de distribuicdo espacial aleatoria e regular, a teoria do
lugar central, a hierarquia dos assentamentos e a nocdo de correlacoes entre as
distintas distribuicbées, a partir do uso de mapas de distribuicdo e fortemente
calcadas na teoria e técnica da estatistica.

Essa linha de pesquisa corresponde a adocao pelos arqueologos dos métodos
de analise espacial da geografia humana. Os seus principais métodos sdo a analise
teorica das distancias (site-catchment analysis, sistema de rede ou reticular,
poligonos de Thiessen, modelo de gravidade), analise de vizinhanca, analise de
regressao, analise de superficie de tendéncias, analise estatistica da distribuicao de
pontos que representam os sitios e a dispersao dos artefatos arqueologicos para
definir as caracteristicas da sua distribuicao espacial.

Hodder e Orser (1990) concluem, a partir dos estudos e exemplos expostos

em sua obra, que:

[-..] las técnicas analiticas espaciales poseen una relevancia general en
arqueologia, porque tanto las distribuciones de yacimientos ya artefactos,
como las de variables tales como el porcentaje de un tipo de ceramica,
constituyen dados arqueolégicos importantes. (HODDER; ORSER, 1990, p.
260).

Dessa forma, procuram compreender a conduta humana no passado a partir
da analise de mapas e suas relacoes no espaco. Todavia, os autores apontam os
problemas que pode enfrentar esse tipo de analise: “problemas resultantes de la
naturaleza de los dados arqueologicos, problemas metodologicos particulares
derivados del empleo de las propias técnicas en arqueologia, y problemas acerca de
la relacion entre forma espacial y proceso.” (ibid.).

Contrariamente a Arqueologia da Paisagem, a Arqueologia Espacial nao



64

observa o0s vestigios empiricos, mas procura compreender por métodos
quantitativos e estatisticos as leis que explicam as distribuicdes observadas.

Exemplos de propostas dessa natureza, segundo o viés da Arqueologia
Espacial, se referem aos trabalhos de Barcelos (2000) e Comerlato (1998),
relacionados as suas pesquisas académicas junto a sitios histéricos. E, mais
recentemente, a aplicacdo de alguns desses métodos espaciais nas pesquisas
arqueologicas brasileiras sao os trabalhos de Saldanha (2005), Copé (2006) e
Teixeira et al. (2007).

A Arqueologia Espacial nado fornece aportes tedricos suficientes a analise do
Caminho das Tropas, na medida em que nao € possivel estudar este objeto de
pesquisa essencialmente linear sob a oOtica da distribuicdo espacial a partir de
“mapas de distribuicdo” ou através de métodos estritamente estatisticos e
quantitativos.

Outra proposta de trabalho, onde fosse abordada a relacao dos sitios
arqueologicos existentes as margens do Caminho com a via de transito, seria uma
estratégia pertinente e talvez bastante promissora para compreender a escala de
relacoes entre os sitios e as redes viarias de um territorio, através da distribuicéo

espacial.

2. 1. 2 Arqueologia Ambiental, Geoarqueologia e as ciéncias paleoambientais

A Geoarqueologia, a Arqueologia Ambiental e as ciéncias paleoambientais
estudam os impactos antrépicos e as interacoes entre sociedade e meio, através da
analise, por exemplo, de mudancas na cobertura vegetal, de processos erosivos, das
transformacoes dos cursos de agua, entre outros objetos. Os seus métodos sao a
sedimentologia, a palinologia, a carpologia, a antracologia, assim como o uso de
imagens de satélites, foto e cartointerpretacao.

Nos anos 1990, as ciéncias paleoambientais elaboraram novas estratégias e
comecaram a se interessar pela acdo do homem sobre o meio, buscando
caracterizar as suas atividades. Anteriormente, procuravam reconstituir a historia
do clima através da paleoclimatologia.

A Arqueologia Ambiental possui uma definicAo mais ampla, que inclui a
Geoarqueologia, a Paleobotanica, o estudo da fauna como indicador do meio
ambiente (ndo com todos os aspectos da Arquezoologia, que trata, principalmente,
da alimentacdo, mas, por exemplo, da area que estuda a micro fauna), e a

Paleoclimatologia.
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A Arqueologia Ambiental, em inglés environmental archaeology, segundo a
concepcdo de Morais (1999, p. 12), pode ser definida como “o campo geral de
aplicacao das ciéncias naturais a arqueologia”.

A Geoarqueologia € um neologismo dos anos 1990 que, no significado stricto
sensu, refere-se a Geologia aplicada a Arqueologia, ou seja, trata mais precisamente
do estudo das interacoes entre as atividades humanas e os meios a partir do ponto
de vista das ciéncias da terra, como as sedimentacdes antropicas, as atividades
pedologicas, a ocupacao do solo e outras.

Morais (ibid., p. 9) explica que o termo Geoarqueologia, Geo-archaeology em
inglés, foi inserido no inicio dos anos 1970 por Butzer com uma conotacao
ecologica:

Geo-archaeology contributes far more than stratigraphic information. In the
ideal case it is basic for the identifications of microenvironments (...). When
the practitioner is sufficiently attuned to and allowed to participate in
excavation strategy and implementation, geo-archaeology can resolve further
aspects at the research interface; burial, preservation, and contextual factors
critical to the recognition of primary, semi-primary or secondary sites. It can
further be argued that a functional classification os Stone Age sites into
categories such as quarry/workshop, kill/butchery, or camp/living can only
be properly made with the close collaboration of a geo-archaeologist. Finally,
the geo-archaeologist can probably contribute significant on the availability
and limitations of environmental resources, or help generate higher-level

interpretations such as cultural adaptations of adaptative radiation.
(BUTZER, 1982 apud MORAIS, 1999, p. 10).

A Geoarqueologia contribuiu para revelar os efeitos pos-deposicionais dos
sitios com fenomenos de sedimentacao, coluvidao ou erosao, chamada de tafonomia
da paisagem. Esta nova abordagem que, até os anos 1980, objetivava identificar as
modificacoes climaticas e as mudancas de ocupacao do solo, a partir dos anos 1990
passou a estudar as dinamicas e a continuidade de ocupacao, tendo consciéncia
da relacao entre a complexidade das sociedades e seu impacto no meio ambiente.

No Brasil, o fator geo na arqueologia tem sido empregado por José Luiz
Morais (1999, 2000, 2001la e s./d.) no ambito das investigacoes arqueologicas
realizadas na bacia do rio Paranapanema, no denominado Projeto Paranapanema,
no Estado de Sao Paulo. Morais entende que o fator geo é definido pelas relacoes
entre a Arqueologia, a Geografia, a Geomorfologia e a Geologia, integrando o uso de
geotecnologias. Para tanto, o autor apresenta os dois subcampos da Arqueologia,
onde o fator geo se distribui: a Geoarqueologia e a Arqueologia da Paisagem.

A primeira possui uma caracteristica bem marcada, que é a possibilidade de
interdisciplinaridade entre a Arqueologia e as geociéncias. A segunda, com duas

correntes: uma americana, relacionada a pesquisa dos antigos jardins, e outra
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européia, que propoe a interface entre a Arqueologia e a Geografia (MORAIS, 1999,
p.- 5). A Arqueologia da Paisagem, enquanto subcampo, tem como postulado, na
maioria dos seus procedimentos, a nao intervencao no registro arqueolégico (ibid.,
p- 6).

O uso de sensoriamento remoto na Geoarqueologia, através de imagens
captadas (aéreas ou de satélite), tem auxiliado a compreender as culturas do
passado:

Photographs have long been used by geoarchaeologists to document sites
before, during, and after excavation. In the early 1980s, remote sensing
became a tool used to detect human features on the contemporary
landscape. These skills were applied to see ancient landscapes as well.
Students apply remote sensing and map skills to study ancient and
prehistoric sites.

Remote sensing is the use of sensors that detect electromagnetic radiation to
record images of an environment. The sensors, attached to airplanes,
satellites, and other Earth-orbiting objects, collect data to create images of
human and physical features. Some wavelengths of electromagnetic
radiation penetrate clouds, smoke, and vegetation, allowing detection of

features and patterns that could otherwise not be seen. (MISSION
GEOGRAPHY).

O emprego desses campos relacionados a geografia e ao meio ambiente na
arqueologia brasileira e o desenvolvimento de tais disciplinas ainda sao
numericamente pouco representativos. Nesse contexto, os poucos trabalhos sao
oriundos, principalmente, das pesquisas de mestrado e doutorado realizadas a
partir da década de 1990, mais voltados ao fator Geo, dentro da perspectiva da
Geoarqueologia (AFONSO, 1988, 1995; BITENCOURT, SCHMITZ, 2002; BROCHIER,
2001; CANTO, 2001; FACCIO, 1992, 1998; KAMASE, 2001; KASHIMOTO, 1992,
1998; MELLO ARAUJO, 1994; LEMES et al, 2003; RUBIN, SILVA, 2007; SCHAAN et
al, 2001; SCHNEIDER et al, 2003).

A linha de estudo voltada essencialmente a integracao e a aplicacao de dados
das ciéncias paleoambientais a arqueologia nao alcanca a proposta da presente
pesquisa de compreender nao apenas a relacdo do homem com o meio ambiente ou
os impactos antropicos sobre a natureza pelas sociedades pretéritas, mas a
construcao de uma paisagem.

Todavia, nao significa que ndo se usem dados dos estudos ambientais, tais
como a geologia, a geomorfologia, a hidrologia, a flora, para auxiliar a entender a
instalacao do sitio arqueologico e o0s processos pos-deposicionais ou de
transformacdo do terreno ocorridos durante o seu uso e posteriores ao seu
abandono, compreendendo assim o seu estado de conservacao.

A questao é a mudaca de foco no uso dos dados ambientais, empregando-se
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as informacdes com objetivos estritamente relacionados a compreensao do sitio e
nao no sentido de entender como a agdo humana alterou o meio ambiente, ou quais

os efeitos da abertura do Caminho das Tropas sobre a natureza.

2. 1. 3 Arqueologia da Paisagem

A Arqueologia da Paisagem surge na Inglaterra nos anos de 1970 e 1980, sob
a denominacdo de landscape archaeology. Também chamada por alguns de
Arqueologia Extensiva, foi uma renovacdo da geografia histérica a partir dos anos
1970, ampliando as ambicdes da arqueologia. Ela considera a paisagem como um
todo, onde os sitios arqueologicos estao inseridos.

E o estudo dos vestigios fisicos, por exemplo, das redes viarias e do
fracionamento dos territérios na Europa. Os seus métodos sdo a carto e
fotointerpretacdo, a prospeccdo aérea, a prospeccdo terrestre, a observacao de
microrrelevos, a analise morfologica, entre outros.

Outra abordagem é a chamada Arqueologia Extensiva, que, em seus
pressupostos metodologicos e no que se refere ao uso das fontes, aproxima-se tanto
da Arqueologia Espacial quanto da Arqueologia da Paisagem, conforme definicao de
Barcel6é (1988, p. 195 apud BARCELOS, 2000, p. 45): “En rigor, la practica y los
meétodos de la llamada arqueologia extensiva o espacial son una formalizacion
refinada de la practica y métodos desarrollados por la geografia histérica y la
arqueologia del paisaje (landscape archaeology)”. Segundo o autor, esta abordagem
procura levantar toda a informacéao, incluindo-se a escrita, para compreender os
espacos sociais produzidos pelos homens, mas ja desaparecidos.

Por outro lado, a Arqueologia da Paisagem de origem britanica — landscapes
archaeology — é entendida como a uniao da Arqueologia e Geografia, possuindo um
enfoque interdisciplinar entre varias disciplinas: Historia, Antropologia, Sociologia,
Arquitetura, Urbanismo, Ecologia, Zooarqueologia, Arqueobotanica e toda a gama
da Geografia (Biogeografia, Geocartografia, Geografia Humana e Econoémica,
Geopolitica, Geoarqueologia, etc.) (MORAIS, 1999, p. 11).

Um dos precursores da Arqueologia da Paisagem foi Georges Bertrand (1978),
um dos organizadores de um coléquio internacional sobre a ecologia historica em
1976, na Franca, e autor da obra “Pour une histoire écologique de la France rurale”
(BERTRAND, 1975). No artigo publicado nos anais do evento, Bertrand analisa a
arqueologia da paisagem dentro da perspectiva da Ecologia Historica. Segundo a

explicacdo do autor:
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L’archéologie du paysage doit donc étre appréhendée comme une tentative
pour retrouver la trace des rapports historiques établis entre la Sociéte et la
Nature.

[---]

L’archéologie du paysage doit étre, dans un premier temps, englobée dans
une problématique plus vaste qui est celle de 1’écologie historique, cest-a-
dire d’'une étude des rapports entre les sociétés successives et les espaces
géographiques qu’elles transforment pour produire, habiter et réver.
(BERTRAND, 1978, p. 132).

Bertrand (ibid, p. 137) propds alguns postulados a partir dos quais a
arqueologia da paisagem poderia se desenvolver: a) uma tentativa sociolégico-
ecologica integrada que ultrapassa a analise estrutural agraria; b) a utilizacao do
meétodo regressivo; c) a reconstituicdo continua dos geossistemas; e d) uma
pesquisa espacial que deve analisar as unidades de producdo. Dentro desse
contexto, o autor naquela época fazia um alerta:

Isolée, I'archéologie du paysage ne peut pas se développer car elle ne peut
assurer a elle seule la problématique écologique qui lui est indispensable. Il
lui faut participer a l’effort théorique et pratique de I’écologie historique qui

constitue actuellement un cheminent parmi tant d’autres pour retrouver
l'unité perdue de I'Histoire et de la Nature. (ibid.).

A paisagem dentro dos postulados da Ecologia Histérica é resultado e
engloba trés niveis que sao indissociaveis e Unicos: os elementos fisicos ou
abioticos, os biolégicos e os antropicos. A partir dessa visdo, na definicdo de
paisagem “[...] il y a encore beaucoup d’é¢léments physiques et assez peu de place
faite a lactivité humaine dont les résultas sont jugés dérisoires en regard de
I'importance des phénomeénes géologiques et structuraux [...]” (ANTOINE, 2002, p.
41).

A conceituacao inicialmente proposta evoluiu rapidamente, dando lugar aos
aspectos humanos e sociais do conceito de paisagem e que nao podem ser tratados
como ecossistemas, pois: “Le plus simple et le plus banal des paysages est a la fois
social et naturel, subjectif et objectif, spatial et temporel, production matérielle et
culturelle, réel symbolique [...]. Le paysage est un systéme qui chevauche le naturel
et le social.” (BERTRAND, 1978, p. 249 apud ANTOINE, 2002, p. 42). Dessa forma,
a paisagem ¢ definida pela sua evolucao e nao pela sua existéncia, nem como um
quadro natural ou um cenario imével.

A Arqueologia da Paisagem passa por um momento de profundas
transformacoes iniciadas ao longo das ultimas décadas, relacionadas as mudancas
nos métodos empregados e na maneira de questionar os dados, em decorréncia da

mudanca dos valores em voga, e pela insercdo de novos sistemas de coleta e
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organizacao dos dados.

Nos anos de 1960-1970, os arquedlogos na Europa estavam mais voltados
para a Geoarqueologia, para a ocupacao do solo e a proposicdo de cartas
toponimicas. A Arqueologia partilhava dos mesmos pressupostos e da mesma
escala que a Toponimia. A Toponimia tinha como método a evolucdo dos termos e
sons, a difusdao cronologica, a classificacdo baseada somente no periodo
cronologico, usando escalas de mapas grandes e como fonte principal a ocupacao
do solo. Tratavam a ocupacdo do solo através da geohistoria, baseada nos
vocabulos, por exemplo, de comunidades, paroquias, igrejas, etc. (ZADORA-RIO,
2001).

Nos anos 1980, a paisagem surge como uma nova concepcao formada
principalmente por gedgrafos e cientistas ruralistas, chamada de Geografia
Historica, favorecendo o estudo da histéria da agricultura, o uso das culturas e a
domesticacao de animais.

A Arqueologia da Paisagem teve uma grande contribuicdo com a insercao da
fotografia aérea e, mais tarde, com as imagens de satélite, além do uso de mapas
em escalas maiores.

As modificacoes do estudo ocorreram sobre as transformacdes do solo e do
espaco. Foram utilizados outros dados para analise e nao somente os vestigios
provenientes dos solos, mas novos objetos, tais como a funcado dos espacos, o
desaparecimento de construcoes, além da introducao de novos métodos, como a
prospeccao mais intensiva do solo e a sistematizacdo de dados fornecidos pela
fotointerpretacao.

Houve uma mudanca também na escala de analise, ndo se fixando apenas
na cronologia do sitio, mas na dinamica de transformacao do mesmo, passando,
por exemplo, de um tipo de construcao para outro. A visao se ampliou, migrando do
sitio para o territério arqueologico, buscando compreender a evolucdo da ocupacao
do solo numa perspectiva diacronica e reconstituindo as edificacdoes a partir dos
vestigios encontrados.

Nas pesquisas arqueologicas realizadas na Europa, o interesse deslocou-se
do sitio para o territorio, o novo objeto de investigacdo. Anteriormente, o objetivo
era comparar o sitio com outros sitios do mesmo tipo e, assim, classifica-lo dentro
de uma mesma série pertencente a um mesmo periodo cronologico. De agora em
diante, reconstitui-se a evolucdao dos territorios, procurando analisar a
transformacao da estrutura do habitat, as suas relacdes com a propriedade e a rede

viaria, numa perspectiva de longue durée, da proto-historia a época pré-industrial.
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Outro objetivo da Arqueologia da Paisagem é identificar as marcas deixadas
no solo pelas sociedades que se sucederam sobre um mesmo territorio, postulando
que a organizacao do espaco € portadora de informacoes sobre a estrutura das
sociedades que a produziu, sendo reconhecivel através dos dados arqueologicos.

José Luis Lanata (1997) analisa os componentes da paisagem arqueologica e
apresenta a variedade de enfoques e contribuicdes existentes, afirmando que um
dos principais pontos da paisagem arqueologica “[...] es que a través de su analisis
es posible explicar la utilizacion del espacio por parte del paisaje” (LANATA, 1997,
p- 154).

Segundo o autor, os componentes mais importantes de uma paisagem sao: a
estrutura e a mudanca; e, do ponto de vista arqueolégico, o elemento principal que
compoe uma paisagem € o proprio registro. Dentro desta perspectiva da paisagem,
“[...] el registro arqueologico se encuentra disperso conformando estructuras, las
que son el producto de la accion combinada de procesos naturales y culturales”
(tbid., p. 155).

De acordo com a definicao de Lanata (ibid.), a estrutura:

[...] da cuenta de las relaciones espaciales entre diferentes elementos —
artefactos, rasgos ecofactos — y/o propiedades — diversidad, densidades,

distribucién - del registro arqueolégico, considerando tamafo, forma,
cantidad, tipos y configuraciones a lo largo del tiempo.

Por outro lado, a mudanca ou el cambio, “[...] hace referencia a las
alteraciones a lo largo del tiempo, en otras palabras, ve la evolucion del paisaje”.
Em geral, conforme o autor, os arquedlogos definem uma paisagem arqueologica
baseando-se fundamentalmente no componente da estrutura, e, portanto:

Lo que primero vemos de un paisaje arqueolégico es la estructura del
registro arqueolégico en un bloque espacio-tempo. Tamarfio, forma, cantidad,
tipos y configuraciones del registro arqueologico de sus componentes
conjuntamente con sus propiedades pueden ser traducidos, a través de

nuestro analisis, en término da tacticas y estrategias de esas poblaciones
humanas. (LANATA, 2004, p. 156).

Pierre Gouletquer (1990), que analisa a nocao de territério imbricado com a
percepcao de espaco e duracao, fez duas importantes constatacoes, que a principio
podem nos parecer evidentes nos dias de hoje, constituindo-se em elementos dos
territéorios atuais, a refutar ou aceitar:

[...] d'une part, le site archéologique est inseparable du paysage dans lequel
il se trouve et ne peut donc en étre extrait sans dommage.
D’autre part, il est indissociable de son inventeur, c’est-a-dire du contexte

social, culturel, historique et technique auquel celui-ci est soumis.
(GOULETQUER, 1990, p. 476).
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A partir dos anos de 1990, a Arqueologia da Paisagem passa a ser vista como
um palimpsesto, ou seja, uma modificacdo que se sobrepunha a outra. As
sociedades sucessivas alteravam as anteriores. Mas os processos tém escalas e
velocidades diferentes.

No fim dos anos 1990, o Sistema de Informacao Geografica (SIG) e o Sistema
de Gestao de Base de Dados (SGBD) trazem alteracoes na reflexdo e na maneira de
realizar e de organizar os dados. A Arqueologia Preventiva também fornece um
incremento as pesquisas, mostrando a grande quantidade de sitios arqueologicos e
buscando utilizar ferramentas de identificacao e de gestao.

Dentro do viés da Arqueologia da Paisagem, trabalhos mais recentes tém
buscado abordar e aplicar esta proposta, como os trabalhos de Sousa (s./d.) e Silva
(2006), ambos relacionados ao estudo de caminhos antigos no Brasil colonial e
imperial.

Nos ultimos anos, a Arqueologia da Paisagem vem conquistando espaco nas
pesquisas arqueologicas brasileiras, como podéde ser comprovado num rapido
levantamento dos trabalhos apresentados no Congresso da Sociedade de
Arqueologia Brasileira (SAB) (2001, 2003, 2005 e 2007), ampliando assim as
abordagens dos estudos de paisagens arqueologicas (AFONSO, 2001, 20083;
ALBUQUERQUE, 2003; CALI, 2001; CARDOSO, VELOSO, 2001; KASHIMOTO et
al., 2003; MAZZ, MORENO, 2002; MORAIS, 2001a; MORAIS, 2001b; PARELLADA,
2007; TEIXEIRA, 2003; ZARAKIN, 2005).

A partir da perspectiva de analisar o Caminho das Tropas e as estruturas
viarias que compdem a paisagem do tropeirismo, procurou-se compreender as
transformacoes ocorridas na area de pesquisa, ndao no sentido das modificacoes
fisicas, mas a partir de uma perspectiva historica de um processo de conquista e de
ocupacao de um territorio através de uma via antiga, conformando a constituicao
do que atualmente denomina-se a paisagem troperistica.

Da mesma forma, objetivou-se, através dos pressupostos de Lanata (1997),
identificar os componentes da paisagem arqueologica e assim observar o uso dos
espacos e a continuidade ou alteragoes ocorridas.

Dentro dos pressupostos da Arqueologia da Paisagem, buscou-se agregar
novos métodos de coleta e analise de dados, como a fotointerpretacdo, o uso de
imagens de satélite, de um SIG, procurando identificar as alteracdes ocorridas no
espaco, formando uma paisagem calcada num ciclo econémico.

Trata-se de mudar a forma de olhar o sitio arqueologico sem a realizacdo de

intervencoes em subsuperficie, mas com o uso de prospeccoes sistematicas das



72

estruturas e vestigios arqueolégicos visiveis no solo, aliado a pesquisa documental.

Além disso, a estruturacdo e armazenamento dos dados de ordem
arqueologica, textual, cartografica e iconografica sdo organizados dentro de um
SGBD, que auxilia o cruzamento de informacdes e a realizacao de questionamentos.

Na area pesquisada, a paisagem tropeiristica se materializa nas coxilhas, nas
travessias de rios, nos remanescentes dos sitios arqueoldgicos (doméstico,
produtivo, administrativo, comercial, funerario), tendo o Caminho das Tropas como
o fio condutor do espaco construido e vivenciado pelas pessoas que ali passaram ou
viveram. Sao as estratégias materiais de uso do espaco que configuram a paisagem
concebida, vivenciada e construida.

A partir do exposto, entende-se que o Caminho das Tropas é o vetor das
relacdes sociais, da comunicacao entre pessoas e lugares, do transporte de bens e
mercadorias, da ocupacao e dominio de um territério, um simbolo do alcance do
poder imperialista. Toda essa conjuntura de acdes e interacdes humanas, ocorridas
desde o século XVIII nos Campos de Lages, através do tempo, configura a paisagem
arqueologica investigada nesta pesquisa.

Finalmente, concorda-se com Sousa (s./d.), quando a pesquisadora afirma
que “a percepcao dos caminhos numa perspectiva de uma arqueologia da paisagem
surge como um instrumental potencialmente fértil para a compreensao da dinamica

sécio-econdomica engendrada nos contextos colonial e imperial brasileiro”.

2. 2 AS CONTRIBUICOES DA ARQUEOLOGIA PARA O ESTUDO DE
CAMINHOS E ESTRUTURAS VIARIAS

O estudo de caminhos antigos e suas estruturas viarias € um fendémeno
bastante recente na arqueologia brasileira e latino-americana. Entretanto, alguns
trabalhos nesta area podem ser destacados (ASSIS et al., 2007; ERICKSON, 2000,
2001; JUILLARD, 2007; OSINAGA, 2005; SILVA, 2006; SOUSA, s./d.; VITRY, 1998,
2001a, 2001b, 2004, 2005, s./d. a, s./d. b.; WOFFORD, 2007), trazendo
contribuicoes relevantes as pesquisas arqueologicas que buscam compreender o
fendmeno das redes viarias, seja no contexto pré-colombiano, seja referente ao
periodo de colonizacao européia e ocupacao da América.

Um trabalho referencial para este estudo foi o de Christian Vitry (1998,
2001a, 2001b, 2004, 2005, s./d. a, s./d. b), que vem desenvolvendo desde 1998

pesquisas arqueologicas em diversos trechos de caminhos pré-incaicos e incaicos
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em territorio argentino. Referindo-se aos caminhos, o autor explica que:

Los caminos fueron construidos con una finalidad practica en funcién del
transito pedestre de hombres y llamas, que fueron utilizadas para el traslado
de minerales y productos de toda indole entre diferentes regiones del
imperio. La arquitectura vial precolombina fue, es y sera motivo de
admiracion tanto para legos como para cientificos abocados a su estudio, ya
que denota un profundo conocimiento del espacio geografico e ingenieria,
ambos en perfecta comuniéon y armonia en relaciéon con el paisaje. (VITRY,
2001b).

A pesar de los miles de kilometros en que se entretejen estos caminos
arqueologicos existen similitudes constructivas que los hacen caracteristicos
y Unicos. Donde el terreno era aplanado trazaban una recta perfecta, a veces
de varios kilémetros como el caso de la recta de Tin Tin, actual ruta
vehicular de los Valles Calchaquies que fuera otrora camino precolombino;
otro elemento distintivo fue el de unir dos puntos o localidades empleando la
menor distancia posible, sin por ello olvidar u obviar la disponibilidad de
agua y la menor inclinacién del terreno. Las diferentes técnicas aplicadas a
la construccion de estos caminos se adaptaban sobremanera a los viajeros,
cuyo objetivo se orientaba a reducir a la minima expresion el esfuerzo y
desgaste fisico. (VITRY, 1998).

As caracteristicas fisicas dos caminhos no noroeste argentino, segundo Vitry

descreve:

[...] oscilan entre los 2 y 3 metros de ancho, cuyas -caracteristicas
constructivas varian desde la simples limpieza o despejado del terreno y
amojonado lateral, hasta caminos empedrados, enlajados, con canales y
sofisticados sistemas de desaglie, como también con escalinatas esculpidas
en la roca madre o construidas con piedras trabajadas para tal fin. Existen
caminos que ascienden por pendientes que oscilan entre los 40 y 70 grados
de inclinaciéon, donde los laboriosos constructores debieron cortar la roca de
la ladera o amurallarla para que pase el camino. (VITRY, 2001a).

A partir das pesquisas arqueologicas realizadas, o autor ressalta as
especificidades dos caminhos enquanto sitios arqueologicos, exigindo métodos

distintos de analise e a observacao de diversas variaveis:

[-..] los caminos, a diferencia de otros rasgos arqueoldgicos, tienen la
particularidad de haber sido muy bien pensados antes de su construcciéon
en funcion de numerosas variables (inclinaciéon del terreno, humedad y
dureza del suelo, proximidad a determinados recursos, grado de erosion,
etc.), que hacen de éstos, elementos practicos e factibles de ser reutilizados a
través del tiempo. Esta practicidad y estrategia constructiva de los caminos
hacen de ellos un producto multicultural de larga profundidad temporal,
donde cada grupo que ocup6é un determinado espacio, reutilizé, modificé y
cre6 vias de comunicaciéon que sirvieron para vincular personas de lugares
distantes, con toda la sinergia que ello implica en el ambito cultural y social
de los grupos en contacto. (VITRY, 2005, p. 322).

Com base na experiéncia de pesquisa e na realidade encontrada no estudo
dos caminhos no noroeste argentino, o autor propode estratégias metodologicas de
investigacdo e registro de caminhos, chamando a atencdo para a possibilidade de

reutilizacao das vias e as transformacoes ocorridas no sitio, o que pode influenciar
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na leitura do registro arqueologico:

La historia de los caminos esta marcada por la reutilizacion, lo que muchas
veces dificulta la identificacién cultural y formal de los mismos; sin embargo,
la experiencia en el terreno nos llevd a generar estrategias que estan
permitiendo realizar nuevas lecturas del registro arqueologico y empezar e
entender mejor la complejidad de las vialidades. (VITRY, 2005, p. 321).

Para abordar o estudo sistematico das redes viarias, o autor desenvolveu
uma ficha de registro, repensando as categorias até entdo trabalhadas no cadastro
dos sitios arqueolégicos. O objetivo primordial dessa ficha metodolégica € “[...] que
sea una herramienta dinamica que contribuya a través de un método al
relevamiento, registro y documentacion de tramos de caminos y su relaciéon con los
sitios que vincula y el ambiente.” (VITRY, 2005, p. 323).

A “Ficha para el registro de caminos con componentes inkas” nao foi
concebida como uma ferramenta estatica, mas foi pensada para ser utilizada antes,
durante e depois do trabalho de campo. Compode-se de duas partes, sendo a
primeira de carater geral e a segunda especificamente projetada para ser
trabalhada no percorrimento dos caminhos.

A primeira parte da ficha apresenta dados gerais de identificacdo da equipe
de investigacdo, do projeto, da area objeto de investigacdo e croquis com
informacoes relativas ao acesso ao local. Portanto, tornam-se relevantes para o
mapeamento dos segmentos de caminhos as informacoes relativas a localizacao
precisa, a descricao do acesso e as denominacodes locais referidas pelos moradores,

como indicativos para ser encontrado:

[-..] lo general los tramos de camino arqueolégico se manifiestan en lugares
poco transitados, por ello, es indispensable acompanar las coordenadas
geograficas con informaciéon complementaria sobre como se accede al lugar.
En ese sentido resulta util da informacién de los pobladores tales como el
nombre de la finca, paraje, apellido de los puesteros u otro dato que la gente
del lugar utilice con frecuencia. (VITRY, 2005, p. 323).

Outro dado importante relacionado ao local prospectado € a indicacdo da
existéncia de informacodes relacionadas com a cartografia, imagens de satélite e
fotografias aéreas do objeto de prospeccao. Na sequéncia, sao anotadas informacoes
relativas a jurisdicao territorial, os proprietarios dos terrenos e informantes.

O terceiro item da primeira parte trata ainda do registro detalhado dos dados
ambientais do segmento do caminho, pois sao fundamentais para a compreensao

integrada da sua instalacdo na paisagem:
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La descripcion del entorno natural y social completa los datos relacionados
con la geologia, geomorfologia, flora, fauna, poblados préximos, actividades
econdémicas principales, canteras de posible extraccion de materia prima
para la construccién, toponimia, reconocimiento social del camino y
utilizacién con fines turisticos o comunales del camino. (VITRY, 2005, p.
323).

Na segunda parte da ficha, que abrange informacdes mais especificas, o

pesquisador explica que:

Es la parte de la ficha para trabajarla junto con la libreta de campo mientras
se realiza la prospeccién del camino. Se trata de un cuadro de doble entrada,
en cuyas filas se consigna el punto de GPS o WPT (wai poin to) y sus erros de
lectura si es que el GPS lo brinda. Es importante este nimero debido a que
cualquier anotacién complementaria en la libreta de campo sera referenciado
con este numero. En las columnas figuran todos los datos relacionados con
el camino y su entorno, ayudando a la descripcién morfologia de los mismos.
En esta segunda parte centremos nuestra atencion, describiendo con el
mayor posible cada uno de los items que la componen. (VITRY, 2005, p. 323-
324).

Avaliando a sua proposta metodologica do emprego da ficha, Vitry afirma ser
necessario:

[-..] seguir un método de trabajo que ayude a sistematizar los datos del

terreno y los convierta en informacioén cultural Gtil para un fin social. En

este sentido, la presente propuesta intenta contribuir con ello, nuestra

experiencia nos indica, que si bien se invierte mayor cuantidad de tiempo

mediante el empleo de una ficha bastante completa, los resultados obtenidos
justifican el esfuerzo. (VITRY, 2005, p. 324).

Os resultados obtidos com as estratégias empregadas em campo a partir da
metodologia proposta permitiram:

[-..] la identificacion formal de dos tipos diferentes de caminos preinkas y de

un camino correspondiente al periodo colonial con componentes

arquitecténicos inkaicos. Este resultado preliminar abre un nuevo panorama

en el campo de las investigaciones vinculadas con el estudio de los caminos

arqueologicos, ya que permite disponer de herramientas para su
identificacion y estudio. (VITRY, 2005, p. 324).

Assim, Vitry (2005, p. 322-23) utiliza alguns elementos diagnosticos no seu
estudo para determinar a filiacdo inca a um caminho: a) a vinculacdo de sitios
arqueologicos ao caminho; b) a linearidade dos caminhos, que nao utilizam as
linhas retas como norma, mas a adaptacao as formas do terreno.

Em outro trabalho, referente ao “Camino de los Diaguitas” e o “Camino del
Inga en Escoipe”, na Provincia de Salta, Vitry (2004) realiza a interseccao entre as
fontes escritas e as evidéncias arqueologicas para estudar um segmento dos
caminhos andinos. Neste estudo, o autor parte do achado de um documento inédito

no Arquivo Historico de Salta para realizar prospeccdoes arqueolégicas com a
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finalidade de encontrar o local do caminho mencionado no texto.
Complementarmente a informacdo documental, o autor realizou a analise de
fotografias aéreas, imagens de satélite e cartas topograficas, além de entrevistas
com moradores locais.
A lo largo del documento se mencionan detalles descriptivos sobre la
Estancia que sirven para delimitar las tierras, [...] mencionan lugares o
topénimos ya desaparecidos de la memoria popular y cartografia,
relacionados muchos de ellos con sitios arqueoldgicos y caminos
prehispanicos, algunos de los cuales pudimos localizar en el terreno.

Transcribimos parte del documento donde se encuentra agrupada la
informacion que nos interesa analizar, [...]. (VITRY, 2004, p. 4).

Como resultados das prospeccoes arqueologicas efetuadas, foram localizados
alguns segmentos isolados de caminhos com estruturas incaicas na encosta leste
da Cordilheira Oriental, entre Chicoana e San Fernando de Escoipe, na Provincia de
Salta, Argentina: “[...] ya sea consumidos por la densa vegetacion de la selva
montana, o bien, alterados por actividades agricolas — ganaderas actuales y/o
subactuales, en zonas de piedemonte y fondo de valle” (ibid., p. 5).

Com relacao ao “Camino de los Diaguitas”, o autor explica que:

Nuestras prospecciones realizadas en el area no pudieron localizar los
caminos diaguitas mencionados en el documento, sin embargo la experiencia
en el tema nos indica que no resulta facil su identificacién debido a que el

trazado no es tan evidente como los de filiacién inka, pareciéndose mas a las
sendas de montanas actuales. (VITRY, 2004, p. 5).

No que tange ao segmento do caminho inca descoberto em San Andrés, no
Departamento de Oran, por investigadores do Museo de Antropologia de Salta, Vitry
(s./d. a) destaca a grande quantidade de sitios arqueologicos existentes ao longo do
caminho:

Entre las estructuras se encuentran tambos o tampus?!, centros
administrativos, depédsitos o colcas, minas, corrales, campos de cultivo y una

densa de caminos que unian los diferentes puntos de interés geopolitico para
este estado precolombino. (VITRY, s./d. a).

O “Camino del Inca de San Andrés” se caracteriza por:

21 Tambos ou tampus “eran los alojamientos para el Inca viajeros en mision oficial, funcionaban
también como depédsitos de comida, lefia, forraje, ropas, armas y otros tantos productos necesarios
para el inca y su sistema de control estatal”. (VITRY, 2001b). Tipo de estrutura arquitetonica inca
(tanpu em quechua) que denominava albergue ou centro de apoio existente a cada 20 ou 30 km do
caminho, distancia referente a uma jornada a pé do caminho. Podia abrigar emissarios, governadores
ou o proprio inca. Além de hospedar e alimentar os dignitarios, os tambos eram centros de
aprovisionamento de alimentos, 13, lenha ou outros materiais basicos para a sobrevivéncia. Assim, em
épocas de dificuldades climéaticas ou desastres naturais, os tambos alimentavam e proviam as aldeias
mais proximas dos materiais para a sua supervivéncia (WIKIPEDIA, 2008).
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[...] aproximadamente 500 a 550 anos de antigiiedad se halla a 2130
m.s.n.m. enmarcado en la transicion entre el ambiente selvatico y los
pastizales de altura. Su estado de conservacién es muy bueno y esta
asociado a un sitio arqueolégico donde se encontraron en superficie
fragmentos ceramicos pertenecientes a los Incas. Posee caracteristicas
constructivas y arquitecténicas tipicas de los caminos cuzquenos, de sélida
factura y fina terminaciéon. Actualmente tiene un ancho de 1,5 metros
estimandose en 2 m su ancho original. El camino trepa en zigzag por una
abrupta ladera de una terraza aluvial tributaria del rio San Andrés; asciende
70 metros de desnivel, posee muros de contencién de un metro de altura y
en partes estos muros estan reforzados con banquetas. Las rocas que
conforman los muros estan en su mayoria canteadas, otorgando al camino
una refinada terminacion, propia de los caminos imperiales del
Tahuantisuyu. (VITRY, s./d. a).

Outro aspecto abordado pelo referido autor, foi a toponimia andina. “Los
nombres geograficos que estamos acostumbrados a oir y repetir inconscientemente,
expresan la relacion existente entre el hombre y la naturaleza, en el mas amplio
sentido del término, atesoran una historia pasada [...]” (VITRY, s./d. b). Se os
investigadores conseguirem entender o significado toponimico, podem inferir
caracteristicas referentes ao terreno, assim como aspectos basicos das populacoes
de outrora, como alimentacdo, domesticacao, organizacdo social e religiosa. Desta
forma:

En algunos casos se puede realizar una analogia directa, ya que no existen
dudas respecto a su significado y ademas lo podemos comprobar
directamente con los sentidos, como cerro overo, camino del inca, agua

cristalina, etc.; otros, en cambio, son mas abstractos y representan un sutil
hilo de unién con el pasado |[...]. (VITRY, s./d. b).

O pesquisador Gaétan Juillard (2007) propde novos aportes metodologicos

para o estudo dos caminhos incaicos a partir da proposta de incluir Qhapac Nan, a

grande rede viaria andina, como patrimoénio mundial pela UNESCO. O trecho inca

que ligava Cuzco a Macchu Picchu, no Peru, € o tracado mais famoso e caracteriza-
S€ comao.:

[-..] un camino empedrado, de dimensiones impresionantes tanto para los

conquistadores espanoles venidos desde Tumbes, como para los turistas

actuales, colgado encima de las tumultuosas aguas del Turubamba, y que

conduce hacia uno de los sitios arqueolégicos mas famosos del mundo.

Vestigios de esta red subsisten en seis estados de la region andina

(Colombia, Ecuador, Pert, Bolivia, Argentina y Chile), y son desde hace
algunos afos el centro de estudios de toda indole. (JUILLARD, 2007).

Nesse contexto, o autor considera pertinente questionar a natureza das vias
de comunicacdo num territério tdo amplo, sendo necessario verificar se todos os
segmentos sdao semelhantes, definir as caracteristicas dos trechos e determinar

procedimentos de datacdao. Contudo, Juillard alerta que:
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[...] entender la evolucién de este conjunto plantea numerosos problemas.
En primer lugar, la configuracion del terreno, y luego, la erosion, la cual
limita la informacién arqueolégica disponible, al igual que en toda region
montafosa, e impide evidenciar las reutilizaciones sucesivas de los tramos.
(JUILLARD, 2007).

O sistema de vias de comunicacdo do Império Inca era composto de rotas
propriamente ditas e “des constructions, ouvrages et systémes associés (lieux
d’hébergement, entrepots, ponts, chaski, etc.). Il reliait les établissements humains,
les centres administratifs, les zones agricoles et miniéres, les lieux saints et sacrés”
(JUILLARD, 2007). A analise de aspectos formais desse caminho, como estruturas,
fases de construcées, dentre outros, é problematica recente nas pesquisas de redes
de conexdo andinas. E ainda mais recentes sdo os novos aportes que tém como
mote central a interdisciplinaridade. As pesquisas arqueologicas estavam mais
voltadas, até o presente, para os segmentos de facil acesso, que resistiram aos

processos erosivos e cujos vestigios se encontram em bom estado de conservacao.

L’étude du Qhapac Nan comme partie intégrante du paysage andin et
témoignage des cultures passées en est a ces débuts. Les voies de
communication peuvent pourtant aider au développement des
connaissances dans de nombreux domaines de recherche : sites organisation
spatiale, zones de production et d’exploitation du milieu, etc. Le Qhapac
Nan, utilisé, transformé et reconstruit pendant des milliers d’années,
témoigne de la variété des diverses constructions des civilisations qui ont
entretenu le réseau. Ainsi, ’étude des éléments architecturaux du réseau,
dans l'optique de documenter les phases d’extension ou des problématiques
liées a I'archéologie du paysage, est en plein essor : adaptation du chemin a
la topographie et au climat, technique de constructions, etc. (JUILLARD,
2007).

Retomando o trabalho de Hyslop (1991 apud JUILLARD, 2007), que discute
as possibilidades de datacdao das vias de comunicacao, Juillard debate sobre o
método de datacao por associacao aos sitios arqueologicos, ou seja, uma datacao

relativa dos caminhos:

Les techniques de constructions des routes ont peu changé en 2000 ans. Il
faut attendre la conquéte, puis 'automobile, pour que les techniques de
constructions traditionnelles se transforment afin de répondre aux
contraintes des nouveaux moyens de transport. La datation des chemins est
donc extrémement complexe. Or, si 'on ne peut dater un chemin en lui-
méme, il est nécessaire de l'associer a d’autres éléments (sites, artéfacts,
infrastructures hydrauliques et agricoles, etc.) afin de le situer
chronologiquement. Hyslop est cependant sceptique sur les résultats
obtenus par les méthodes de datation et de sériation utilisées dans la
datation des poteries ou de l'architecture lorsque celles-ci sont appliquées au
réseau viaire andin. Tout au plus, quelques éléments architecturaux
pourront étre daté (Hyslop, 1991). Pourquoi ? Premiérement, parce que les
routes ne sont jamais complétement abandonnées. Mais aussi les chemins
sont utilisés sur de longues périodes, fréquemment entretenus par les
communautés locales. Il est en effet plus simple dentretenir un chemin
existant que d’ouvrir une nouvelle section de voie. (JUILLARD, 2007).



79

Outra possibilidade aventada de datacdo seria através da metodologia da

archéologie du bati, datando os trechos de caminhos de forma relativa, uns em

relacao aos outros, ou através de métodos absolutos obtidos de alguns trechos.

No entanto, o autor esclarece que o método pode apresentar problemas, a

medida que:

Les régions montagneuses présentent des contraintes environnementales
fortes: neige, gel, pluie, glissement, effondrement, solifluxion, etc. Les
réseaux de communication inca, hérités des civilisations antérieures ont été
soumis a ces contraintes depuis leur création. L’entretien et la maintenance
du réseau revétent alors un role essentiel afin de permettre au flux de
voyageurs et de marchandises une progression fluide, avec un minimum de
contraintes.

Les voies de communication intégrées a un réseau viaire montagnard
souffrent des réparations multiples, si bien que la construction originale s’en
trouve fortement altérée. Le chemin n’est plus alors que le témoin des
réparations et transformations apportées au cours des siécles. Les segments
non utilisés s’¢rodent lentement en attente d’une éventuelle réutilisation ou
réintégration. (JUILLARD, 2007).

Sendo assim, considerando a antiguidade das vias andinas, a quantidade de

reparacoes e as acoes de manutencdo, principalmente em areas afetadas por

processos erosivos, nao se permite mais remontar as estruturas e/ou artefatos

arqueologicos que documentam os periodos mais antigos (JUILLARD, 2007).

A questdao da associacdo dos sitios arqueolégicos aos caminhos esta

geralmente baseada em critérios de proximidade geografica. Porém, trata-se de uma

possibilidade bastante problematica :

S’il est probable que les sites associés ou desservit par un chemin sont
contemporains de celui-ci, la datation du chemin, fondée sur la datation du
site le plus proche est problématique, car un site antérieur a la création d’un
segment de chemin peut étre relié ou traversé par celui-ci longtemps aprés
sa construction et/ou son abandon. De méme, un site peut étre implanté
aux environs d’une voie de communication bien aprés la création de celle-ci.
Pour associé avec certitude une section de chemin aux sites proches, les
différents niveaux de fonctionnement du chemin et des sites doivent étre
corrélés par stratigraphie, lors des travaux de terrain. (JUILLARD, 2007).

Todavia, a arqueologia pode contribuir para a compreensao dos processos de

transformacoes das vias, pois:

La réalisation de sondages et/ou de tranchées dans le remplissage du
troncon de chemin offre la possibilité de réaliser des datations absolues
(céramique, charbon, etc.), si des artéfacts permettant ce type datations, ont
été piégés en contexte primaire lors de la construction ou du fonctionnement
de la structure. Les niveaux de fonctionnement d’un chemin s’accumulent
avec le temps; la préservation de la chaussée dans un état optimal pour la
progression des voyageurs demande des réparations constantes, notamment
en région montagneuse. Ces réparations, accompagnées des éventuelles
transformations (ajout de chaussée empierrée, élargissement;), créent des
niveaux de fonctionnement successifs, décelables lors des sondages.
(JUILLARD, 2007).
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Outra contribuicdo mencionada pelo autor € a utilizacao das possibilidades
de um SIG para realizar analises mais finas ou mesmo como etapa preparatoria
para a localizacado de segmentos:

A laide de modéle numérique de terrain, la programmation du SIG rend
possible la mise en évidence des secteurs visibles depuis un pucara. Dans le
méme ordre d’idée, il est permis de visualiser I’espacement entre les tampu
et/ou centres administratifs et ainsi que identifier les relais « manquants »
pour préciser les recherches de terrains. Ces outils offrent également aux
chercheurs des modéles de réflexion théoriques pertinents pour certaines
problématiques.

Une autre fonctionnalité de ce type de logiciel-encore peu utilisée; est la
validation théorique d’hypothéses. L’identification du tracé d’'un segment de
Qhapac Nan peut se révéler problématique sur le terrain. Le SIG permet de
définir, a priori les secteurs ou la construction d'un chemin peutétre
considérée comme impossible selon une série de parametres. Dans I'¢tude de
réseaux routiers congus pour l'utilisation de véhicules a roue, 'ordinateur
peut nous indiquer; a grande ou petite échelle; les secteurs impraticables
(Minotti, communication personnelle) ou les prospections de terrains sont
inutiles. Ce procédé est particuliérement profitable pour une localisation
approximative du tracé des troncons disparus au sein d'un segment plus

important constituer de troncons plus ou moins conservés. (JUILLARD,
2007).

Outra colaboracao importante € o trabalho de Daniel José Gutiérrez Osinaga
(2005), que aborda os avancos da arqueologia de caminhos pré-colombianos na
Bolivia, a partir do estudo do trecho Paria-Tapacari, destacando os sitios associados
e as caracteristicas formais da construcao do caminho.

O autor (OSINAGA, 2005, p. 95) afirma que a investigacdo das redes viarias
pré-colombianas teve um grande incremento gracas as novas perspectivas
propostas pelos arqueologos especializados no assunto. Em seu trabalho, apresenta
um panorama geral dos assentamentos associados ao caminho e das caracteristicas
formais ainda remanescentes em pequenas porcoes dessa rota pré-hispanica.

Inicialmente, foi realizada uma série de reconhecimentos preliminares e
sistematicos do caminho pré-colombiano, seguida da descricao das caracteristicas
geograficas e ecologicas de instalacdo do caminho, da exposicdo das informacoes
das investigacoes arqueologicas antecedentes e da analise arqueologica dos novos
dados, resultando na descricao dos assentamentos arqueoldgicos de distintos
periodos localizados e nas informacoes acerca das caracteristicas formais do
caminho.

Metodologicamente, a coleta dos dados em campo foi efetuada a partir de
uma série de reconhecimentos pedestres para avaliar o estado atual do caminho e
das instalacoes associadas a este e, para melhor manejo dos dados, o caminho foi
dividido em trechos.

A analise da rota Paria-Papacari permitiu elaborar um marco referencial a
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partir do exame das evidéncias remanescentes de infra-estrutura formal. O autor
realizou uma descricdo detalhada dos trechos que apresentaram resquicios de
arquitetura formal ou simples sendas, elaborando uma proposta de padrao
construtivo.
De acuerdo al analisis general del tramo Paria-Tapacari podemos colegir que
a lo largo de la ruta se priorizaron sectores especificos para la aplicacion de
técnicas constructivas. Esta premisa se basea en los fuertes cambios
altitudinales que la regiéon posee, principalmente encontramos restos de

elementos formales en lugares donde la inclinacién del terreno no permite
tener una moderada superficie horizontal. (OSINAGA, 2005, p. 106-107).

Assim, as técnicas construtivas especificas aplicadas estdo condicionadas ao
relevo do terreno e foram apresentadas conforme o trecho e suas caracteristicas
ambientais. O trecho Lagunas — Huaylla Tambo Inca - Japo, compreende duas
areas geograficas distintas. Na primeira, caracterizada pela subida e descida do
cerro Wila Apacheta, costeando o sopé sul deste monte e chegando a 4.300 m de
altitude, o caminho foi construido:

[...] sobre un espacio de 2 a 3 m de ancho de la superficie horizontal del
terreno que posee la orilla de la quebrada, por las condiciones del lugar no

se construyeron muros de contenciéon u otros elementos que ayuden a tener
una superficie plana. (OSINAGA, 2005, p. 107).

No segundo setor, no qual foram encontrados remanescente de construcao
formal, o trecho do caminho se apresenta empedrado, situado na parte baixa e alta

do Cerro Toronuno:

En este sector se observa que el camino fue construido utilizando cantos
rodados y piedras provenientes de las orillas del rio Incalacaya combinado
con fragmentos de roca que fue extraia de la excavacion de la roca madre,
dicho material fue empleado como relleno para lograr obtener una superficie
horizontal. Primero se procedi6é a construir un primer muro de contencioén,
que en muchos de los casos estaba inclinado en sentido contrario a la
pendiente del terreno, el promedio de la altura del muro oscila entre los 60
cm y 1 m de alto, esto dependiendo de las condiciones del terreno.
Posteriormente, al interior del espacio creado entre el muro de contencion e
la superficie inclinada de la roca madre se procedié al rellenado del mismo
con piedras, cantos rodados y tierra, el resultado final de este procedimiento
fue una superficie horizontal de 1 a 2 m de ancho. (OSINAGA, 2005,, p. 107-
108).

Esse tipo de estrutura viaria utiliza como estratégia a construcdo de
superficies horizontais aplainadas através da escavacdo de rochas, para,
posteriormente, utilizar a matéria extraida no aterro e na construgcdo do muro de
contencao, que varia de 50 cm a 1 m de altura.

No trecho Japo — Challa Tambo - Nasakara, caracterizado geograficamente

por atravessar pequenos patamares planos, foram registrados alguns segmentos da
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antiga rota pré-hispanica:

En esta parte es evidente que la superficie del camino ha sido preparada
mediante la limpieza de la vegetaciéon y la remocion de piedras. Por otro lado
al obtener una superficie limpia se delimité su ancho por medio del
alineamiento de cantos rodados hacia la parte externa del camino y la ladera
con un ancho promedio de 4 m. (OSINAGA, 2005, p. 109).

No trecho Nasakara — Tapacari, o trajeto é caracterizado pela descida quase

vertical a partir de uma altura de 4.300 m de altitude:

Una porcién importante del camino se encuentra al llegar a la comunidad de
Tinkullo Abajo, el camino presenta una superficie pavimentada con piedras
con un ancho promedio de 4 m y muros de contenciéon que tienen un alto
promedio de 1 a 3 m. Quizas este sector es el mejor conservado del tramo, ya
que antes de llegar a la quebrada Incuyo el camino que desciende hasta este
punto estda muy erosionado y en gran parte de este recorrido el camino ha
desaparecido y tan sélo se conserva una senda. El trazo del camino hasta la
comunidad de Tapacari s6lo es una senda y al finalizar la ruta, el camino se
desplaza sobre el rio Chillka. (OSINAGA, 2005, p. 109).

Os padroes construtivos identificados na analise dessa pesquisa foram:

a) Plataformas horizontais:

Debido a la abrupta topografia de pendientes en el terreno, se utilizo la
estrategia de construccién de plataformas de piedra, con las rocas del lugar.
Esto quiere decir que la piedra de construccién se tomaba de las orillas de
los rios, en caso de estar cerca de estos, o de la excavacion de la roca madre,
es decir plataformas simples compuestas de pavimento de piedras grandes, a
manera de soldado, con un ancho de 2 a 4 m. En el segundo caso se
canteaba la roca de la ladera de montana, extrayendo grandes bloques con
la finalidad de construir plataformas altas que estaban sostenidas con
muros de contencion de 30 cm, hasta 1 m, su construcciéon se realizaba por
acumulaciones de rocas canteadas de la roca madre de la montana. Estas
plataformas que varian ampliamente de tamafnos de acuerdo a la topografia
del terreno, constituyen generalmente plataformas altas sobre las que se
implementaron niveles escalonados para salvar las diferencias de altura y en
casos de pendientes abruptas tienen forma de zigzag y poseen niveles a
manera de gradas. (OSINAGA, 2005, p. 109-110).

b) Muros de Contencao:

Siendo la forma mas efectiva de obtener una superficie horizontal en lugares
donde la pendiente es muy abrupta, la construcciéon de los muros de
contencién se a presenta de la siguiente forma: en aquellos puntos donde la
forma natural del terreno era muy irregular se ha construido un muro en el
sector externo de la ladera con un alto promedio de 30 cm y 1 m. Para
conseguir el ancho ideal de la plataforma se ha excavado en considerable
volumen de la roca madre, el que posteriormente fue usado para rellenar el
espacio existente, no sin antes utilizar los cantos rodados mas grandes para
construir el muro de contencién. En lugares donde habia la posibilidad de
obtener las piedras sin recurrir al cavado como en las cercanias de los rios,
se usaron las piedras alli existentes para el relleno de la plataforma y para la
plataforma misma.

Por otra parte, en los puntos mas elevados, a la parte superior del muro de
contencién se le colocaban piedras de mediano tamafio que constituian una
especie de muro de proteccién al viajero con un alto de 30 a 40 cm. No
obstante, es posible que dicha construcciéon de piedras hubiese formado
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parte del muro de contencién, aunque es posible que ambos procedimientos
hayan sido construidos simultaneamente o individualmente. (OSINAGA,
2005, p. 110-111).

c) Escadas:

Cuando el disefio natural del terreno exigia que la plataforma y el muro de
contencién sean dispuestos en sentido perpendicular a las fajas de las
curvas de nivel y el angulo de inclinaciéon de la plataforma aumentaba. Se
construyeron de manera ocasional un cierto nimero de escalinatas, las que
no estaban espaciadas regularmente, quizas su uso era salvar el grado de
inclinacién de la plataforma. El alto promedio de las escalinatas es de 20 cm.
No hemos identificado restos de sistemas de drenaje quizas su ausencia se
deba a que en la regién son muy escasas las precipitaciones pluviales y las
fuentes de agua son muy pocas, en este sentido no era necesario proteger la
plataforma de los rebalses del liquido elemento. (OSINAGA, 2005, p. 111).

Com base no registro arqueologico, o autor pode afirmar primeiro que a rota
Paria-Tapacari, com um tracado viario que comunicava o altiplano aos vales
interandinos, foi utilizada desde o periodo do Horizonte Médio22, ndo descartando a
possibilidade dessa via ja estar em uso nos periodos prévios ao Formativo2s.
Segundo, o trecho viario compoe parte do sistema de tambos que a administracao
inca implementou nessas regides. Portanto, pelas caracteristicas arquitetonicas dos
assentamentos identificados e pelos detalhes formais do caminho, pode-se afirmar
que os incas reutilizaram a rota, planificando a organizacdo do espaco através dos
tambos e da construcao formal do caminho em pontos especificos do trecho.

Outro trabalho de interesse para o estudo de caminhos, enquanto artefatos
arqueologicos, € o estudo de Clark Erickson (2000 e 2001) referente aos caminhos
pré-colombianos na Amazoénia boliviana. O autor analisa a forma, a construcao e
as funcoes dos terraplenos, assim como os custos laborais, a organizacao social
necessaria para a sua construcao e manutencao e a relacdao dessas construcoes
com a agricultura e com os recursos naturais (ERICKSON, 2000, p. 15).

Los Llanos de Moxos en la Amazonia boliviana estan surcados por decenas
de miles de kilémetros lineales de terraplenes o calzadas. Servian para el
trafico a pie y durante la estaciéon lluviosa cuando las pampas - se inundan,
se combinaban con el trafico en canoa. Ademas, durante al menos parte de
la estacién seca, las canoas podian aprovechar los canales excavados a uno
o ambos lados de los terraplenes. |[...]

Los terraplenes y canales prehispanicos de la Amazonia boliviana son
ejemplos clasicos de caminos producto de la ingenieria y el disefio formal. En

su construccion estaba involucrado un movimiento de tierra considerable
para construir terraplenes bien definidos y muy visibles, que varian en

22 Horizonte Médio, segundo horizonte na arqueologia andina corresponde ao periodo entre S00 e 1000
d.C., séculos VI e XI, situado cronologicamente entre o Intermediario Temprano e o Intermediario
Tardio.

23 Formativo, periodo que se situa entre Periodo Inicial e o Intermediario Temprano, correspondendo a
cronologia entre 800 e 200 a.C.
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tamafo y complejidad desde los mas simples hasta los verdaderamente
monumentales. (ERICKSON, 2000, p. 15 e 18).

Tecnicamente, os caminhos pré-hispanicos na Amazobnia boliviana sao
compostos por terraplenos ou calcadas associados a um ou mais canais, que
permitiam o trafego a pé ou em canoas pelo ambiente da regido, formado por

bosques, savanas inundadas em época de chuvas e pantanos.

Los terraplenes de los Llanos de Moxos lucen excepcionalmente bien
conservados, considerando que la mayoria tiene mas de 450 anos de
antigiedad. Desde el aire, los terraplenes parecen lineas oscuras y rectas
que cruzan la sabana (de colores mas claros), y los pantanos. La mayoria de
los terraplenes estan cubiertos de arboles y arbustos, y en los canales
adyacentes crecen plantas acuaticas. Los terraplenes fueron levantados con
tierra sacada de los canales en uno o ambos lados. (ERICKSON, 2000, p.
21).

Os questionamentos que se apresentaram imediatamente a partir do
contexto arqueologico da regido foram: Como construiram esses caminhos? Quando
construiram? Quem os construiu? O que eles conectam? Porque ha tantos
caminhos? (ERICKSON, 2001, p. 24).

As escavacodes arqueologicas realizadas nos terraplenos e canais buscaram
responder a essas questoes, fornecendo informacoes valiosas sobre a sua forma

original e o periodo de uso:

Los perfiles estratigraficos muestran que las técnicas de construccion eran
relativamente sencillas. El Horizonte A y parte del Horizonte B del suelo
fueron retirados creando canales de hasta un metro de profundidad. Esta
tierra se uso6 para construir el terraplén, levantado hasta una altura de por
lo menos 50 centimetros. La construcciéon se hizo probablemente de una sola
vez. Los terraplenes estan protegidos contra inundaciones y los canales eran
lo suficientemente profundos para que pudieran transitar las canoas. La
mayoria de los terraplenes median de 0,5 a 1,5 metros de alturay de 4 a 6
metros de ancho, pero hemos registrado algunos de hasta 20 metros de
ancho y algunos de hasta 3 metros de altura. La mayoria de los terraplenes
son rectos o formados por una serie de segmentos rectos de varios
kilometros de longitud, con pequenos cambios de direccion. (ERICKSON,
2000, p. 21-22).

A partir da quantidade expressiva de terraplenos, sua ampla distribuicdo e o
esforco empreendido para a sua construcao, sugeriram-se, segundo proposicao do

autor, diversas funcoes que poderiam ser concomitantes:

1) el transporte de gente y mercancias, 2) el mantenimiento 6ptimo de
niveles de agua para el trafico de canoas y el funcionamiento de los
camellones de cultivo, 3) el estimulo para la reproduccién de los recursos de
los pantanos, 4) la definicion de linderos entre los grupos sociales que
construian y cultivaban los camellones de cultivo, 5) el hacer, alarde de la
capacidad productiva de una comunidad o del sistema de gobierno local,
mediante el despliegue ostentoso de la labor invertida en los movimientos de
tierra, y 6) el servir como alineaciones sagradas para propoésitos de
astronomia, calendario y ritual religioso. (ERICKSON, 2000, p. 23).
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Todavia, a funcao principal dos caminhos existentes sobre os terraplenos e
em canais era o transporte e a comunicacao entre os assentamentos, os rios e as
areas de cultivo:

Los terraplenes deben haber sido un medio excelente de transporte por las
sabanas inundadas durante la temporada de lluvias, y los pantanos
permanentes de la region. La mayoria de los terraplenes eran lo
suficientemente altos para resistir inundaciones. El ancho de la mayoria de

los terraplenes proveia de espacio suficiente para que el trafico humano
circulara en ambas direcciones. (ERICKSON, 2000, p. 23).

Para a construcdo dos aterros, a sociedade moxena, autora dessa
engenharia, teria utilizado como ferramentas “[...] instrumentos sencillos de madera
dura (palos para excavar y palas tipo paletas) combinados con canastas [...]”
(ERICKSON, 2000, p. 34). A uniformidade dos tracados do inicio ao fim e o
conteudo homogéneo dos terraplenos individuais sugere que os mesmos foram
construidos de uma Uinica vez.

A cronologia da construcao e uso dos terraplenos foi baseada na datacao das
amostras radiocarbonicas, revelando que as estruturas eram pré-hispanicas, sendo
algumas com mais de 1.000 anos de antiguidade, enquanto que outras foram
usadas por centenas de anos.

Conclusivamente, os resultados das pesquisas apontaram que:

Los terraplenes fueron un elemento central de la sociedad moxefia antes de
la llegada de los espafioles. Los terraplenes y sus canales asociados
probablemente cumplian muchas funciones. Algunas hipétesis acerca de las
funciones de los terraplenes contintan siendo altamente especulativas
debido a la investigacion limitada, a problemas de conservacién, y/o falta de
confirmacién arqueolégica para algunas actividades humanas especificas.
Otras interpretaciones tienen un apoyo firme por parte de evidencias
arqueolégicas directas, analogias histéricas y etnograficas especificas,

investigaciones experimentales, observaciones del uso contemporaneo de los
terraplenes, y comparacion entre culturas. (ERICKSON, 2000, p. 37).

Novas ferramentas tecnologicas estdo sendo aplicadas na arqueologia para
mapear caminhos pré-histéricos. E o caso dos estudos de Lipo e Hunt (2005) e
Wooford (2007) das estradas pré-historicas para deslocamento dos moai, estatuas
de pedra de Rapa Nui, na Ilha da Pascoa, Chile.

Carl Lipo e Terry Hunt (2005, p. 158) empregaram imagens de satélite com
alta resolucdo na pesquisa, revelando padrdoes remanescentes de extensivas
estradas pré-historicas. A analise das imagens de satélite e os resultados do
levantamento de campo acabaram por revelar a rede viaria antiga e seus variados

componentes.
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Os autores explicam o potencial do uso de imagens de satélite nas pesquisas

arqueologicas e o porqué de tal abordagem aparecer tardiamente na arqueologia:

Over the past several decades, satellite imagery has become a powerful and
efficient means for generating information about the structure of the earth’s
surface over large areas. The potential of satellite images in archaeological
research, however, is only beginning to be recognized. Part of the slow
adoption of satellite-based research in archaeology has been the relatively
low resolution of images that was available from early satellites. Satellites
such as those in the Landsat series, for example, are only able to resolve
features larger than 80m in size. Thus, the earliest uses of satellite images
were limited mostly to the study of landscapes or very large archaeological
features [...]. In the past several years, this situation has radically changed
with the availability of declassified military imagery and the establishment of
commercial firms who have launched their own satellites. A new generation
of satellites [...] provide high resolution images that are well below 10m and
at low costs. Here we take ‘high resolution’ to mean imagery that represents
the earth’s surface at a resolution of less than 10m across. It is possible in
such images to recognize archaeological features (e.g., structures,
monuments, deposits); their use has spawned a wide variety of applications
in archaeological research. (LIPO; HUNT, 2005, p. 159 -161).

Dessa forma, a utilizacao de imagens de satélite de alta resolucao tem-se
mostrado suficiente para tracar feicées lineares pré-histéricas, como as estradas e
mesmo trilhas a pé. Esse estudo sugere, assim, que deva ser possivel detectar
também as estradas usadas para mover as estatuas na Ilha da Pascoa, que podem
ter cerca de 2 a 5 m, através das imagens fornecidas, desde que nao estejam
encobertas pela vegetacao ou por outro tipo de cobertura de solo.

Outro dado a ser considerado na pesquisa € a cobertura vegetal e o uso do
solo para analise de imagens de satélite. Na Ilha da Pascoa, a vegetacdo € minima,
predominantemente de gramineas e outras plantas da espécie das ervas daninhas.
A natureza do registro arqueologico faz com que as feicoes sejam facilmente visiveis
nas imagens.

Além disso, grande parte da ilha esta coberta com pastagem para gado e
cavalos, enquanto que uma pequena porcao apresenta agricultura. Ha também
areas na ilha onde foram plantadas arvores de eucaliptos, mas estes bosques sao
limitados. As condicoes de pouca vegetacdo e quase raro encobrimento do solo
favorecem a identificacdo do registro arqueolégico nas imagens de satélite. Como
resultado, os vestigios arqueologicos, tais como plataformas, fundacoes da casa, e,
em alguns casos, as estatuas, foram facilmente reconhecidos.

We recognized road features as linear forms on several criteria, often found
in combinations, such as vegetation differences, depressions filled with
cobble scree, banks, trails between statues, erosion patterns and shadow
marks. Vegetation differences appear to have been caused by compressed
sediment that retains greater moisture. The same compressed, U-shaped

roadbeds naturally filled with surface rocks (cobbles) as scree or eroded into
troughs with surface water flow, particularly on slopes. Some roads have
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curbstones and other structural features, including earthworks that create
shadows in angled light, or are associated with multiple statues. (LIPO;
HUNT, 2005, p. 162).

Dentre os procedimentos seguidos pelos autores na analise das imagens de
satélite, em primeiro lugar houve a identificacdo dos alinhamentos e das feicoes
lineares de rochas, anomalias de solo e/ou da vegetacdo, que medem
aproximadamente 5 m de largura.

As estradas apareceram nas imagens como linhas extensas, de coloracao
escura, no caso das imagens pancromaticas, ou com diferencas de cor e de
intensidade, nas imagens multiespectrais. A avaliacao foi que as imagens
pancromaticas eram as mais Uteis, desde que a sua definicao fosse, em ordem de
valor, maior do que a largura média das feicoes das estradas.

Para a maioria dos trechos, os dados multiespectrais foram de baixa
definicdo em relacdo a largura meédia das estradas. Entretanto, as imagens
multiespectrais forneceram, frequentemente, informacoes sobre as diferencas da
cobertura de vegetacao. As mesmas foram usadas para corroborar o potencial das
estradas antigas reconhecidas nos dados pancromaticos.

Na sequéncia, os tracos lineares identificados nas imagens foram avaliados,
pois incluiam um conjunto de estradas pré-historicas, historicas e modernas. A
partir da observacdo do solo, foram eliminadas as estradas relativas a uma
atividade mais recente.

Equipes de pesquisa examinaram em campo todas as areas identificadas
como estradas potenciais nas imagens de satélite e constataram que a presenca das

estatuas ao longo dos leitos de estrada, assim como feicoes lineares construidas,

«“. 4

tais como depressdoes em forma de “u”, serviram como critério preliminar para
confirmar as estradas pré-historicas.

As feicoes nao eram sempre continuas, mas agregacdes lineares que
poderiam ser tracadas na paisagem. O uso desses critérios na pesquisa significou
que o mapa delineava o numero minimo de estradas para os moai, nao obstante se
assegure que os padroes observados estejam relacionados a atividade pré-historica
e nao as fazendas de criacdo de gado ou aos outros tipos de atividades historicas
tardias.

Para distinguir as estradas antigas das histéricas e modernas, assim como
outros tracados lineares na paisagem, os pesquisadores deram atencdo particular
as feicoes lineares cruzadas por tracados histoéricos, tais como estradas de ranchos

ou muros, para estimar a ordem relativa.
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Eles também mapearam a distribuicao das 702 estatuas e de 87 topetes das
estatuas de cinza vermelha vulcanica da cratera de Puna Pau. Finalmente,
prospectaram o solo cobrindo aproximadamente 70 km de estradas potenciais, o
que consistiu em percorrer as areas identificadas como estradas potenciais (antigas,
historicas ou modernas) e registrar as evidéncias de modificacoes pré-historicas,
padroes lineares da erosao, e, particularmente, a presenca das estatuas.

Como resultado, as investigacoes dos alinhamentos tracados nas imagens de
satélite conduziram a descoberta de diversas estatuas nao documentadas
previamente. As analises e as observacbes de campo identificaram 32 km de
estradas antigas dos moai, que se originavam como raios a partir da pedreira de
Rano Raraku através da ilha. Essas estradas compreendem um minimo de quatro
rotas principais que conduzem de norte a noroeste, de norte a oeste, de sudoeste a
oeste e de sul a oeste.

O tracado das estradas das estatuas revela também sua independéncia das
areas de alta densidade de ocupacdo. Os trajetos ndo conectam as areas de
habitacdo umas as outras. Preferencialmente, os caminhos parecem terem sido
construidos, originalmente, para o transporte das estatuas e nao para outras
finalidades basicas, tais como viagem e comunicacdo. Isso pode distinguir, em
algum grau, as vias da Ilha da Pascoa dos sistemas econdomicos gerais de transporte
de qualquer outra parte do mundo.

Algumas estradas antigas de estatuas foram modificadas e reutilizadas em
épocas histéricas e modernas. Em muitos casos, os caminhos antigos parecem ter
oferecido trajetos ideais para carreiros de cavalos, carros de boi, ou, mais
recentemente, para veiculos motorizados. O uso recente das estradas antigas
parece ter seguido o trajeto “de menor resisténcia”, pois sao relativamente livres de
rochas ou de outras barreiras e atravessam uma topografia minima e distancias
menores de um ponto a outro.

O trabalho de Gabe Wofford (2007), aprofundando o estudo de Lipo e Hunt
(2005), testa os recursos do software ArcGis e da analise de imagens de satélite. Um
grande progresso foi realizado ao identificar locais potenciais de estradas pré-
historicas. Entretanto, o teste somente apontou os locais possiveis e que requeriam
a confirmacao através de prospeccoes nas visitas futuras a ilha.

Conforme explicacao do autor:

Potential road features can be recognized as linear forms on several criteria,
often found in combinations, including vegetation differences, depressions

filled with cobble scree, banks, trails between statues, erosion patterns and
shadow marks. These features tend to display themselves as chromatic
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variations in the satellite images. Following patterns of statues across the
island with an overlay layer showing moai (statue) locations proved very
useful in furthering the roads survey. The moai can be seen to create a
somewhat linear configuration across the landscape. The location of these
statues away from ahu (ceremonial platforms), indicates they were left en
route, and never completed their journeys, thus lying along the ancient
roadways. (WOFFORD, 2007, p. 93-94).

Para tanto, Wofford (2007, p. 94-95) salienta os procedimentos adotados. Em
primeiro lugar, teve que “acostumar os olhos” a reconhecer cada feicao nas
imagens. Comecando com uma tela em branco, o autor tracou as estradas
identificadas pelas pesquisas anteriores. Apos ter seguido e desenhado as formas
visualizadas, procurou localizar as disposicoes lineares que se ramificam para fora
da pedreira principal de moai na cratera de Rano Raraku. Um exame sistematico
por transects através da ilha revelou um numero maior de locais que nao poderiam
ser vistos em relacao a pedreira central.

Dentre as dificuldades de analise, o autor (ibid., 95-96) destaca as falsas
feicoes lineares junto as estradas e os negativos falsos, nos quais as estradas sao
obscurecidas ou confundidas com objetos modernos. As estradas histéricas e
modernas, assim como os muros de pedra, aparecem claramente como objetos
lineares nas imagens, mas geralmente podem ser eliminadas como possiveis
estradas antigas. Além disso, as trilhas de animais domésticos e os cursos d’agua
perenes e os canais de erosdao (ndo ha nenhum coérrego permanente em Rapa Nui)
apresentam assinaturas cromaticas similares as formas conhecidas para as
estradas.

A sobreposicao ocorre em muitas areas onde as estradas modernas e trilhas
de caminhadas ou carreiros de animais domésticos seguem os percursos pré-
historicos. Quando o desenvolvimento comecou na ilha, as rotas mais faceis para se
viajar eram ao longo das estradas pré-histéricas previamente estabelecidas. Na
paisagem rochosa da ilha, ao contrario, os trajetos mais faceis para jipes e cavalos
eram aqueles limpos para o movimento da estatua. E dificil distinguir os lugares
onde isso ocorre. As estradas sao também indetectaveis em areas desenvolvidas.

Depois da analise inicial, Wofford (2000, p. 96) comparou a imagem de
satélite aos documentos historicos e aos dados existentes de campo. Os
documentos representaram a ilha antes da construcao da maioria das estradas
modernas, oferecendo assim indicios a respeito do uso histérico € moderno das
rotas pré-historicas. Entretanto, nessa época, a questdo da sobreposicao indicou a
necessidade de reconhecer que as trilhas histéricas e modernas seguiram

provavelmente as estradas antigas.
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A partir da discussao dos resultados, a pesquisa propos a hipotese que:

The roads emerge from the quarry in a radial pattern, suggesting that they
were not necessarily shared, but each region (potentially related to individual
social groups) had its own road for delivery of statues from Rano Raraku.
This apparent independence and lack of cooperation indicates the lack of a
centralized authority. A model of smaller, competing groups is more likely.
(WOFFORD, 2007, p. 96).

No contexto brasileiro, Assis e equipe (2007) realizaram o projeto de pesquisa
“Levantamento Historico-Arqueologico da Estrada Real, no trecho Ouro Branco-
Ouro Preto / MG”, procurando identificar e registrar o patrimoénio arqueolégico
remanescente dos caminhos oficiais estabelecidos entre as cidades de Ouro Branco
e Ouro Preto, na regido central de Minas Gerais.

Nesse projeto, foram pesquisados trés segmentos de caminhos: um segmento
do Caminho Novo e dois segmentos da Estrada de Paraibuna, sendo um deles
inacabado. Buscaram enfatizar a compreensao das “[...] condi¢cdes de acessibilidade
e deslocamento, recursos técnicos empregados na construcdo das estradas, infra-
estrutura e, finalmente, o papel das estradas como elementos de integracdao e
articulacao” (ASSIS et al., 2007, p. 2).

Os procedimentos metodologicos adotados pela equipe de pesquisadoras
combinaram a pesquisa documental e bibliografica, aliada a pesquisa arqueologica
e geoprocessamento de dados24. Dentre as atividades executadas:

Foram prospectados cerca de 87 km lineares ao longo dos caminhos e
imediacdes, permitindo sua delimitacdo cronolégica e o registro de trechos
preservados e estruturas associadas. No conjunto de caminhos abordados
pela pesquisa, foram identificados diferentes tipos de estruturas viarias,
construidas para viabilizar a passagem dos mesmos sobre drenagens, vales
ou terrenos inclinados, bem como para escoar as aguas de seus leitos. Para
efeito de sistematizacdo, tais estruturas sdo aqui designadas como cortes,

arrimos, pontes e estruturas de drenagem (canais, drenos, bueiros e
galerias). (ASSIS et al., 2007, p. 1).

O referido projeto teve como objetivo analisar as estruturas viarias, como
cortes, arrimos, pontes, estruturas de drenagem entre outras, utilizando como
parametros os quesitos como funcdo, forma, técnicas e materiais utilizados.
Realizaram também um estudo comparativo entre as estruturas edificadas em

ambas as estradas identificadas pela pesquisa.

24 “Inicialmente, foram preparadas bases cartograficas da area em estudo, a partir do
georreferenciamento das ortofotocartas, dados vetorizados de relevo, hidrografia e outros. Os dados
produzidos em campo foram vetorizados em ambiente digital e incorporados a base cartografica,
possibilitando o cruzamento de informacdes. Tal metodologia permitiu a construcdo digital das
ocorréncias de forma abrangente, resguardando seus elementos constituintes e suas correlacdes com
o entorno.” (ASSIS et al., 2007, p. 2).
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No contexto dessas estradas, a abordagem arqueolégica proposta através do
registro de suas estruturas fisicas remanescentes, como o tracado e as estruturas
viarias, mostrou-se como mecanismo mais importante, possibilitando a
identificacdo e o registro dos vestigios, se considerados os riscos de degradacao a
que estao sujeitos. Dessa forma, “[...] o conhecimento adquirido a partir da
pesquisa arqueologica pode ser utilizado como instrumento para implementar
politicas de preservacao desse patrimoénio” (ASSIS et al., 2007, p. 2).

Esse trabalho aponta a importante constatacdo de que nao houve a
sobreposicao das estradas na area estudada. Tal circunstancia pode ser explicada,
em parte, pelas condicoes do relevo acidentado na regido. “Para vencer obstaculos
como a Serra do Ouro Branco, foram construidas diversas opc¢des de tracado do
Caminho Novo, transpondo ou contornando a sua encosta” (ibid., p. 7).

Outro dado importante, apontado pelos vestigios arqueologicos e os relatos
dos viajantes nesse estudo, foi a comprovacao de que na construcao dos caminhos
interurbanos, no século XVIII, nao foram empregadas técnicas muito aprimoradas.

Dentre as estruturas viarias construidas, as autoras explicam que:

Embora os relatos apontem para a quase inexisténcia de estruturas, ao
longo do Caminho Novo, o levantamento arqueolégico constatou a presenca
de construcées nos trechos mais acidentados da area estudada. E o caso dos
dois segmentos que se mantiveram preservados, na encosta sul da Serra do
Ouro Branco, onde se verificou o emprego de recursos de nivelamento e
contencdo através de aterros e arrimos, além de sistemas de drenagem de
aguas fluviais e pluviais, através de galerias e bueiros de pedra. As
dimensodes deste leito remanescente sdo moderadas, com larguras entre 3,0
e 5,0 m, podendo chegar a 7,0 m nos locais de implantacdo de bueiros e
galerias. (ASSIS et al., 2007, p. 8).

Os diferentes tipos de estruturas viarias identificadas e registradas no
conjunto dos caminhos abordados nessa pesquisa arqueologica podem ser

relacionados e caracterizados como:

Arrimos e cortes: Os cortes sdo encontrados em locais onde as estradas
atravessam terrenos inclinados, sendo feitos na terra ou na rocha. Em geral,
nos locais onde ocorrem cortes e desaterros, ha, em contraposicdo, areas
aterradas para nivelamentos do leito e arrimos para sustentar os aterros. Os
arrimos também sao freqlientes nas areas de transposicao de vales ou
drenagens, onde o leito dos caminhos foi elevado por meio de aterros. Esses
arrimos encontram-se em geral associados as pontes e estruturas de
drenagem.

As estruturas de drenagem tém, como objetivo, escoar as aguas sobre e/ou
sob o leito das estradas, podendo ser classificadas como canais e drenos,
quando em superficie, e bueiros e galerias, quando subterraneas.

Canais: Os canais, relacionados com a drenagem das aguas pluviais, sdo
sulcos talhados na superficie das rochas, de seccdo concava, que conduzem
as aguas das chuvas as demais estruturas do sistema de drenagem. Os
canais identificados no leito do Caminho Novo, talhados diretamente nas
rochas, apresentam tracados sinuosos e desiguais, correndo no proéprio leito
ou em suas laterais. Ja no caso da Estrada de Paraibuna, os canais
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localizam-se sempre nas margens da estrada, sendo em geral mais retilineos.
Drenos: Os drenos sao orificios retangulares, encontrados em peitoris ou
arrimos, destinados ao escoamento das aguas pluviais. FreqUentemente
apresentam, junto as faces externas, pedras salientes em forma de calha -
as gargulas- destinadas a jogar as aguas a certa distancia das paredes, de
forma a protegé-las.

Galerias: Assim como os bueiros, as galerias sdo estruturas de drenagem
subterraneas, mas, sua principal funcdo é permitir a vazao das aguas de
drenagem naturais atravessadas pelas estradas. Em geral, para a travessia
de uma drenagem, o leito da estrada eleva-se por meio de um aterro
suportado por arrimos de ambos os lados. Em um desses arrimos -
localizado no nivel mais alto do terreno natural — localiza-se a boca (entrada)
da galeria, conformada por um vao regular, implantado ao nivel do leito da
drenagem. A partir da entrada, a galeria desenvolve-se em linha reta,
acompanhando a inclinagdo natural do terreno, de modo a escoar as aguas
em direcao a outra margem da estrada. Os vaos subterraneos sao definidos
pela disposicao de dois arrimos paralelos (de pedra), cobertos com lajes (de
formato achatado), cujas larguras atingem até 1,50m. Do lado oposto a
entrada, encontra-se a saida da galeria, também de formato regular,
geralmente implantada diretamente sobre a superficie natural da drenagem.
Nas galerias, os arrimos que sustentam os aterros podem ser
complementados por parapeitos com drenos e gargulas. (ASSIS et al., 2007,
p. 9 -12, grifo nosso).

Comparativamente, a pesquisa concluiu que as estruturas viarias que
compoem ambas as estradas apresentam as mesmas tipologias e funcdes. Contudo,

quando comparados os dois segmentos:

[-...] observa-se um grau de aprimoramento mais elevado nas estruturas
componentes da Estrada de Paraibuna. Enquanto as estruturas do Caminho
Novo apresentam modestas dimensdes e ocorrem em pequena quantidade,
as Estradas do Paraibuna apresentam maior porte e ocorrem em
praticamente toda a extensao dos trechos registrados. [...]

Quanto aos recursos utilizados para a implantacdo das estradas, desde os
sistemas mais simplificados utilizados em bueiros e galerias, até os mais
elaborados como as pontes abobadadas, verificou-se o emprego de tipologias
semelhantes em ambas as estradas e que cumprem, via de regra, as mesmas
funcoes. Evidentemente, desde a construcdo do Caminho Novo até a
implantacédo da Estrada de Paraibuna, houve tempo para experimentacoes e
aprimoramentos que resultaram no completo dominio daquela tecnologia.
Em consequiéncia, as estruturas da Estrada do Paraibuna apresentam maior
porte, recursos mais apurados e precisos de construcéo, além de ocorrerem
em praticamente toda a extensao dos trechos registrados. (ASSIS et al.,
2007, p. 9 e 16).

Com relacdao aos processos construtivos, as semelhancas encontradas nas
estradas analisadas indicaram que as vias foram construidas como obra num
conjunto, “[...] obedecendo a um projeto ou traco padronizado para as dimensoes
das drenagens a serem transportadas” (ASSIS et al., 2007, p. 17).

No contexto do Caminho das Tropas, na porcao da rota dos Campos de Cima
da Serra no Rio Grande do Sul, Adriana Fraga da Silva (2006) desenvolveu sua
dissertacdo de mestrado, onde investigou a paisagem do Troperismo na regiao de
Bom Jesus (RS), sob a 6tica da arqueologia.

A autora procurou identificar a técnica de construcao, as fontes de matéria-
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prima e os recursos naturais utilizados para a conducao dos animais e dos
tropeiros, além de procurar compreender a insercao destes elementos na paisagem
e verificar as escolhas topograficas. No que se refere a analise do caminho com

corredores identificados, a autora explique que:

A técnica construtiva empregada nestes corredores foi a mesma utilizada na
estruturacdo das mangueiras (currais). Trata-se de uma construcao em taipa
de pedra com rejunte seco, de base larga medindo em média 1m de largura,
e topo mais estreito, com medidas entre 0,60m e 0,70m. Enquanto a largura
do corredor apresenta as maiores variacoes entre 13m e 46m, a altura mede
entre 1m e 1,50m.

O Basalto que aflora nos campos foi utilizado como matéria prima e, assim
como na construcado dos currais, alguns blocos necessitaram de preparo
prévio. Localizou-se muitas lascas ou blocos menores, resultantes da
atividade de lascamento. Além disso, dentro ou proximo aos corredores ha
lascas de refugo, oriundas da preparacado de blocos e das lascas de encaixe
que compuseram a estrutura.

Um outro aspecto importante na estruturacdo destes corredores é a
possibilidade de inclusdo de elementos presentes na superficie do campo na
composicdo da propria estrutura, como o que se pode observar no corredor
localizado na atual Fazenda do Costa. [...] nota-se uma rocha localizada
junto a um afloramento situado na parte interna do corredor, onde ha
indicios de lascamento para obtencdo de matéria-prima. Percebe-se que o
alinhamento longitudinal da rocha foi utilizado no tracado da taipa. (SILVA,
2006, p. 133).

A autora também constatou a auséncia de corredores em algumas areas:

Durante as prospeccdes percebeu-se a auséncia de corredores em
determinadas areas. O motivo é incerto. No entanto, algumas inferéncias
puderam ser feitas depois de té-los percorrido: por um lado, estas estruturas
foram instaladas em areas de campo aberto, para auxiliar na conducéo de
animais em locais onde ndo existem barreiras naturais para evitar a
dispersdo do gado. Por outro, a presenca de corredores, construidos
provavelmente em meados do século XIX, cruzando propriedades
particulares garantia que tropas nao fossem conduzidas sobre os campos e
as plantacoes das fazendas.

Ao mesmo tempo em que limitava a area de transito, sem causar prejuizos
em pastagens, plantacoes, e ndo permitindo que o gado conduzido fosse
misturado com o dos fazendeiros, estes corredores significaram o
disciplinamento na conduta de movimentacdo do transeunte. Ou seja,
configuraram uma estrutura de poder que representava a imposicao de um
caminho oficial, no qual a nao existéncia de aberturas laterais fazia com que,
uma vez dentro do corredor, os tropeiros seguissem por este até o seu final.
Além disso, estas estruturas exercem um forte condicionamento sobre o
olhar do transeunte. (SILVA, 2006, p. 131-132).

Durante o trabalho de campo, Silva (2006, p. 134) observou que a regiao dos
Campos de Cima da Serra fornece varias alternativas topograficas menos inclinadas
para atravessar o terreno. Todavia, a disponibilidade de agua parece também ter
influenciado a escolha dos locais de passagem do Caminho. Assim, a autora explica
a importancia de inclusao das areas de agua nos corredores:

Considerando que estas estruturas ndo apresentam aberturas laterais os

recursos hidricos eram explorados naqueles pontos onde os corredores
cruzavam por areas alagadas ou pequenos corregos. [...] Percebe-se que,
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mesmo existindo outras alternativas de passagem, uma grande abertura na
estrutura foi construida de forma que o corredor parece abracar a area de
terreno alagadico. (SILVA, 2006, p. 134).

Além da disponibilidade de agua, a inclinacao do terreno foi outra variavel
ambiental observada na instalacao do caminho:

[...] as escolhas por passagem em terrenos de média ou baixa encosta, como

forma de evitar o transito por grandes aclives e o desgaste fisico dos animais

conduzidos, também foi um dos fatores importantes para a definicdo das

rotas. Afora este tipo de relevo, as areas mais planas em pontos de maior
altitude também foram cortadas por corredores. (SILVA, 2006, p. 134-135).

Nessa pesquisa, foi realizada a tentativa de identificar as zonas de transito.
Para tanto, a autora selecionou uma area proxima ao Registro Santa Vitoria “[...]
por onde cruzaram antigos caminhos, e seguem rotas hoje utilizadas. Apos a
escolha do quadrante envolvente, os corredores e as estradas atuais foram
georeferenciados e sobrepostos ao mapa isométrico da area” (SILVA, 2006, p. 137).
O resultado do geoprocessamento aplicado nessa area foi:
De acordo com o que foi observado em campo, os antigos caminhos (em
vermelho) seguem por areas mais altas e planas, desviando de cursos d’agua
muito caudalosos. Ao cruzar estes dados com as estradas atuais (em cinza),
seguindo a declividade do terreno, se observa possiveis continuidades entre

as antigas rotas e estas. No entanto, a hipétese de que a construcao dos
corredores ocorreu somente em area de campo aberto, deve ser repensada.

[---]

Pode-se inferir, para este quadrante envolvente, que os corredores
representam uma iniciativa particular de controle e disciplinamento de
passagem em propriedades privadas. Além disso, as zonas de transito foram
identificadas nas areas mais claras da imagem, ou seja, junto ou proximas
as estradas atuais, seguindo por maiores altitudes e terrenos
topograficamente regulares. (SILVA, 2006, p. 138-139).

Este subcapitulo forneceu um panorama sobre as pesquisas arqueologicas
referentes aos caminhos e suas possiveis contribuicoes ao estudo do Caminho das
Tropas e de suas estruturas viarias.

As diversas pesquisas arqueologicas realizadas por arqueodlogos latino-
americanos em contexto distintos de caminhos, que abrangem redes viarias pré-
incaicas, incaicas, pré-coloniais e coloniais, mostram o avanco da investigacao de
caminhos antigos na arqueologia e as possibilidades de estudos cientificos
realizados.

As varias abordagens em diferentes contextos histéricos apresentaram um
universo de possibilidades, métodos e resultados promissores para investigar a
construcdo das vias de transito, instalacdo, funcdo, materiais construtivos,

estruturas viarias, estruturas de apoio, tracado, mas também compreender as
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relacoes sociais, econdmicas e geopoliticas engendradas nas sociedades pretéritas.

Esses trabalhos auxiliaram na proposta metodolégica desta pesquisa,
adaptando aspectos ou elaborando outros. Mas, sobretudo, foram fundamentais
para pensar o Caminho como objeto de analise, como um sitio arqueolégico e os
artefatos que o compodem, modificando a forma de olhar para os vestigios
arqueologicos.

Dentre os trabalhos analisados, destaca-se a producdo de Vitry, que
desenvolveu uma ficha de registros dos componentes de um caminho, pensando
nas categorias de registro dos sitios arqueolégicos e efetuando adaptacdées ou
modificacoes necessarias. Assim foi possivel sistematizar os dados coletados em
campo e converter em informacao util a pesquisa.

Outra contribuicdo a destacar foi o trabalho de Osinaga (2005) com a
investigacdo dos padrdes construtivos, o uso do método de prospeccao e
reconhecimento terrestre e a subdivisdo do caminho em segmentos para melhor
analisar e manejar os dados.

No que se refere ao estudo das estruturas viarias, o trabalho de Assis e
equipe (2007) proporcionaram exemplos importantes no contexto brasileiro dos
caminhos oficiais, sejam coloniais ou imperiais, na regiao central de Minas Gerais.
O estudo também usou a pesquisa documental aliada a investigacao arqueoloégica e
o geoprocessamento. As estruturas foram abordadas segundo os critérios de forma,
funcao, técnica construtiva e materiais utilizados.

Os trabalhos apontaram que os caminhos, enquanto sitios arqueologicos,
apresentaram especificidades que devem ser consideradas para o seu estudo,
exigindo metodologias especificas de registro e coleta de dados. Além disso, faz-se
necessario observar distintas variaveis que influenciaram a sua construcao, assim
como a conservacao dos remanescentes.

Um aspecto bastante recorrente nas pesquisas apresentadas foi o uso de
novas ferramentas tecnologicas e de informatica aplicadas a arqueologia para
mapear e estudar os caminhos. Uma ferramenta utilizada é o SIG, para analise de
varios niveis e escalas, mesmo na etapa anterior, auxiliando a localizar os tracados
de caminhos. Pode-se trabalhar com questdes de diversas ordens, tais como
espacamento entre os sitios de apoio, trechos ausentes ou tracado desconhecido,
ocorréncia de estruturas e suas distribuicoes. Com o Modelo Digital de Elevacao
(DEM) ou Modelo Digital do Terreno (MDT) € possivel trabalhar com questdoes de
visibilidade e instalacdo no terreno.

Outro método empregado foi o uso de fontes escritas relacionando-as ao
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registro arqueolégico. O uso de outras fontes de pesquisa também é apontado como
bastante pertinente ao estudo de caminhos, tais como a analise de fotografias
aéreas, imagens de satélite e cartas topograficas. Além destas, citam-se ainda o uso
da informacao oral e toponimia.

As imagens de satélite de alta resolucao tém alto potencial informativo,
possibilitando a identificacao de estruturas arqueologicas e marcas no solo como
sendas, trilhas, caminhos, tanto de estruturas lineares quanto de néo lineares.

Todavia, tais recursos sao limitados, principalmente em caso de areas
encobertas pela vegetacdo densa ou por outro tipo de cobertura de solo,
impossibilitando a visualizacao da superficie. Outro fator a ser considerado também
€ o uso do solo atual como areas agricultaveis, reflorestamento, edificacoes e outros
mais que podem dificultar ou impossibilitar o reconhecimento de feicoes nas
imagens.

As pesquisas latino-americanas mais recentes nas redes viarias mostram
problematicas mais relacionadas a compreensao de aspectos formais dos caminhos,
como as estruturas que os compodem, as fases de construcdo, a datacado, entre
outros, com abordagens interdisciplinares. Passam de uma escala de regido para a
compreensao de aspectos do proprio sitio.

A partir das contribuicoes da arqueologia para o estudo dos caminhos
antigos, seja no uso de novas ferramentas, novos métodos, novas abordagens ou
nos resultados obtidos, sera apresentada na sequencia a proposta metodologica que
foi empregada neste estudo sobre o Caminho das Tropas no contexto historico do

Brasil meridional e das condicoes ambientais regionais.

2. 3 PROPOSTA METODOLOGICA PARA O ESTUDO DO CAMINHO DAS
TROPAS

A proposta metodologica para o estudo dos remanescentes arqueologicos do
Caminho das Tropas segue diferentes estratégias, de acordo com as especificidades
de cada tipo de fonte utilizada nesta pesquisa.

As ferramentas empregadas para a analise do objeto de pesquisa tém como
eixo central a pesquisa em documentos textuais, cartograficos e iconograficos e a
realizacdo de levantamento arqueologico associado a estruturacdo de um Sistema
de Gestao de Base de Dados Relacional (SGBDR) e ao desenvolvimento de um

Sistema de Informacao Geografica (SIG).
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Inicialmente, serdo apresentados os conceitos chaves empregados para o
desenvolvimento da pesquisa, buscando definir terminologias e também situar a

discussao de caminhos no contexto historiografico brasileiro.

2. 3. 1 Definicoes iniciais: picadas, caminhos, estradas...

As vias de circulacdo, na documentacao textual e cartografica referente ao
Brasil Colonial, foram denominadas com diferentes termos, tais como caminho,
estrada, itinerario, picada, etc., muitas vezes como sinénimos para uma mesma via,
outras vezes com significados distintos. Nesse sentido, propde-se, num primeiro
momento, definir as denominacdes essenciais e aquelas empregadas nesta
pesquisa, para melhor compreender o estudo do Caminho das Tropas.

Muitos sdo os autores que mencionam a existéncia de redes de circulacao
utilizadas pelas populacoes silvicolas no territério brasileiro e americano quando da
chegada dos europeus ao continente como, por exemplo, o Caminho do Peabiru. Por
este caminho, Alvar Nufies Cabeza de Vaca partiu a pé da Ilha de Santa Catarina e
seguiu até Assuncao, em 1542, guiado por indios Guarani.

Outro dado convencionado na historiografia brasileira foi o uso dessas vias
usadas pelos indigenas como os primeiros caminhos utilizados pela coroa
portuguesa para a abertura ou para a instalacdo de caminhos e estradas reais. Esta
questao € bastante viavel, se considerado que os grupos indigenas se deslocavam
pelo territorio em busca da subsisténcia, migravam para outras regides por diversas
razoes, realizavam contatos interétnicos e também guerreavam com outras tribos.

Contudo, apos cinco séculos de ocupacao, colonizacao e formacao do pais,
torna-se praticamente inviavel comprovar e distinguir os possiveis caminhos
construidos sobre vias indigenas, em decorréncia dos processos de modificacao do
espaco, dos usos e reusos das vias e mesmo pelo estado de conservacao dos trechos
dos caminhos antigos remanescentes.

Longe de negar a reutilizacao de trilhas indigenas, a questdo que se coloca €
como se poderia analisar este tema? Quais sdo os indicios disso? Quais as provas
existentes na documentacdao? O que a documentacdo aponta? Partindo destes
questionamentos, a documentacdo existente sobre a abertura do Caminho foi
analisada em busca dos dados que pudessem indicar tal suposicéo.

Assim, Botelho e Reis (2002, p. 233) afirmam que os primeiros caminhos
terrestres foram abertos no Brasil pelas populacdes indigenas. Tratava-se de

picadas existentes no meio da mata, utilizadas pelos colonizadores no escoamento
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de produtos, como o pau-brasil, para o litoral, onde eram embarcados e enviados
aos centros consumidores. A abertura de estradas esta relacionada com o processo

historico da conquista, da exploracdo e da manutencao do territoério.

Com a fundacédo das primeiras vilas no interior, as do planalto vicentino, a
trilha dos tupiniquins, transpondo a Serra de Cubatéo, transformou-se no
“Caminho do Padre José”, ou “Caminho do Mar”. Nas areas nordestinas
acucareiras, o transporte do produto até os portos deu origem as estradas
percorridas por carros de boi. Ao longo do séc. XVII, as estradas penetraram
nas areas do Sul e, seguindo rios e abrindo picadas nas florestas, criaram
novas vias no Nordeste e Norte, juntamente com a construcdo de missoes
pelos jesuitas e a exploracdo das drogas do sertdo no Grao-Para. Com a
pecuaria, rotas tracadas pelo gado interiorizavam o povoamento, muito além
do Tratado de Tordesilhas. A descoberta do ouro promoveu a abertura do
Caminho Velho do Rio de Janeiro para as Minas Gerais e do Rio das Velhas
(passando por Parati e Guaratingueta); o Caminho Novo, de Garcia
Rodrigues Pais, que mais diretamente ligava o Rio de Janeiro a Vila Rica, e
também os dois caminhos da Cidade da Bahia para as Minas do Rio das
Velhas. Para a area da mineracdo também se dirigiam os muares e cavalos
da Coloénia de Sacramento, Curitiba e Sao Paulo. Os tropeiros, com suas
tropas, procuravam roteiros melhores e mais seguros, transportando cargas
para os sertdes. A partir da instalacdo da Corte Portuguesa no Brasil, as
antigas estradas continuavam a ser usadas, como as que transpunham o
Rio Grande do Sul, chegando ao Rio de Janeiro e Sao Paulo e passando, no
litoral, por Laguna, Desterro, Sao Francisco, Paranagua, Cananéia, Iguape,
Santos e, no interior, por Curitiba e Sorocaba. Em Santa Catarina, a Estrada
Dona Francisca, de Sao Francisco a Rio Negro. A Estrada da Graciosa, que
ligava Curitiba ao porto de Antonina. Em Sao Paulo, a que atravessava a
Serra do Mar e chegava ao porto de Parati, no Rio de Janeiro. Com o café,
novas estradas surgiram: as da regido do Rio Paraiba e as de Minas Gerais,
destacando-se as da Serra da Estrela, do Comércio, de Sapucaia e a Estrada
Uniao e Industria, entre Petrépolis e Juiz de Fora. (BOTELHO; REIS, 2002,
p. 233-4).

Na América espanhola, o fenomeno de instalacdo dos “caminos reales”
também ocorreu sobre as vias de comunicacao dos aborigines, como Tarazona e
Botero (2005) destacam:

Muchas de las rutas que comunican las regiones del pais fueron pensadas
desde tiempos prehispanicos. Un gran numero de los "caminos reales" que
abrieron los espanoles se hicieron sobre las rutas que ya tenian establecidas
los aborigenes; sobre los caminos reales también se trazaron algunos tramos
de las carreteras de la actualidad. Los caminos reales adquirieron esta
connotaciéon porque tanto su mantenimiento como administracién se
realizaba por delegacion del rey. Fueron los mas empleados durante la

colonia porque servian para unir las provincias. (TARAZONA; BOTERO,
2005, p. 9).

Conceitualmente, um caminho se define como uma “[...] via formal que posee
algtin tipo de evidencia de construccion y planificacion” (EARLE, 1991, p. 10-11
apud VITRY, 2005, p. 322). Nesta perspectiva, um caminho se caracteriza pela
existéncia de dispositivos e estruturas construidas para funcionar como uma via
formalizada. Este aspecto o diferencia de outras vias ndo construidas como picadas,

trilhas e sendas, que possuem um aspecto mais natural, sem a necessidade da
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instalacao de dispositivos viarios para o seu funcionamento.

Todavia, segundo o “Dicionario Cartografico”, um caminho tem a acepcao de
uma “faixa de terreno, destinada ao transito de um para outro ponto; trilho, picada,
atalho” (OLIVEIRA, 1980, p. 54). No entanto, emprega-se a definicdo de caminho
que se distingue de picada, senda ou trilha, como um espaco de transito
formalizado no terreno, podendo ser formado em parte por trechos sem estruturas
construidas, ou seja, por sendas.

Conforme Erickson, os caminhos se distinguem de sendas ou trilhas, pois

podem ser definidos como:

[...] estructuras formales, demarcadas claramente, hechas de una variedad
de materiales, que conectan “lugares” definidos culturalmente. En contraste
con los senderos, los caminos son planeados deliberadamente, con limites o
bordes y a menudo son detalles importantes de la configuracion del paisaje.
Los caminos pueden tener funciones practicas tales como transporte y
comunicacién o éstas pueden ser poco practicas, o los caminos pueden
parecer “demasiado construidos” para funciones utilitarias basicas.
(ERICKSON, 2000, p. 17).

Uma via de comunicacdo pode ser decomposta em duas concepcgoes,
“caminho” e “itinerario”, que sao complementares, mas fundamentalmente

diferentes. Segundo a acepcao de Juillard (2007):

L’itinéraire est présent dans l’esprit du voyageur, c’est le but, la destination
qui «créé» le chemin. Le chemin, a l'opposé, est formel. Il représente
matériellement le chemin entre deux point (par exemple, un simple sentier
de terre matérialisé a la suite du passage d’une multitude de voyageurs).

Le chemin est la représentation concréte dun itinéraire. Il en est sa
matérialisation dans l’espace géographique, mais ne prend pas forcément
l'aspect d'un chemin construit.

A nocao de estruturas construidas e nao construidas proposto por Juillard
(2007) € bastante pertinente ao estudo das vias de comunicacao andinas, assim
como para este estudo, o qual apresenta, a seguir, as definicoes para caminhos

construidos e nao construidos:

Si les chemins non construits peuvent étre utilisés conjointement par toutes
les civilisations, les chemins construits demandent une planification du
tracé, précédant la construction du chemin et sont le fait de civilisations
possédant une organisation politique plus centralisée.

Le chemin non-construit : n’est pas une réalisation réfléchie, planifiée. Il se
matérialise par le passage répété des voyageurs sur le méme tracé. Les
chemins non-construits se caractérisent par ’absence de toute construction
anthropique : ils peuvent étre non-formalisés [...]; ou étre de simples sentiers
set/ou pistes, formalisés par le passage répété des voyageurs sur le méme
tracé. Ce dernier type témoigne d’une utilisation fréquente du méme
itinéraire, étendue sur une plage chronologique importante. [...]

Les chemins construits: I[ls présentent au moins un élément de
construction anthropique (chaussée, ligne de pierre, poteaux, balises
diverses, ou murs/murets). Le tracé du chemin est planifié, le terrain
préparé, afin d’offrir le moins d’obstacles a la progression, tout en répondant
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aux besoins économiques, politiques, etc. des constructeurs et/ou
aménageurs. (JUILLARD, 2007, grifo nosso).

A senda, designacao ainda pouco empregada nas pesquisas, sera
amplamente utilizada neste estudo para denominar trechos analisados do Caminho
das Tropas sem estruturas edificadas para a finalidade viaria, mas com vestigios
arqueologicos de terem sido usadas como vias de transito para animais e pessoas,
deixando marcas no terreno.

Conforme definicao de Hyslop (1984, p. 13 apud VITRY, 2005, p. 322):

[-..] las sendas y senderos que su formacion se debe al transito permanente
de personas y animales, estdn mas adaptados al relieve y permanentemente
sufren modificaciones en su recorrido debido a que no existe una
planificacién para mantenerlos en caso de derrumbes u otras modificaciones

que pudiera sufrir. Una via es un curso de transito humano que es
fisicamente visible en el terreno.

Beck (1991 apud JUILLARD, 2007) define um caminho construido a partir de
trés pontos principais: “1) Une altération plane du paysage; 2) L’intervention de
I’homme (investissement laboral); 3) Faciliter et contrdler les mouvements des
hommes et des marchandises”. Para Earle (1991 apud JUILLARD, 2007) “les
chemins construits sont le fruit d’'une planification préparatoire a la construction,
de la rectitude du tracé, d'une absence de chemin double (ou multiples) et de la
présence d’éléments formels (ouvrages d’art, pavement, etc.)”.

As estradas oficiais no Brasil, denominadas comumente de “Estradas Reais”
segundo Assis et al. (2007) se caracterizam,

[...] pelo fato de terem sido efetivamente abertas e controladas a partir da
iniciativa da Coroa Portuguesa, no século XVIII. Atualmente, o termo
adquiriu uma conotacdo mais abrangente, incorporando também estradas
implantadas no século XIX, a partir da iniciativa do Governo Imperial e dos
governos provinciais. A abertura de estradas e seu efetivo controle, no
contexto do Brasil - Colénia, foi uma das medidas adotadas pela coroa para
evitar contrabandos e irregularidades. Para facilitar a fiscalizacdo, a
circulacdo de pessoas, comboios de tropeiros, ouro, diamante e outras
mercadorias, deveria ser obrigatoriamente feita pelas Estradas Reais. Ao
longo desses caminhos, foram estabelecidos os registros - postos fiscais para
controle do trafico e recolhimento de tributos devidos a Coroa. Ja no século
XIX, a iniciativa dos governos para a abertura de estradas decorreu da

necessidade de facilitar a comunicacdo entre as diversas regioes, tendo em
vista o incremento das trocas comerciais. (ASSIS et al., 2007, p. 1).

Dessa forma, o termo “Estrada Real” na historiografia brasileira pressupoe,
primeiro, a natureza oficial da via e, segundo, a exclusividade de utilizacao, como o
unico caminho oficial e autorizado para a circulacao de pessoas e mercadorias no
Brasil Colonial. O trafego por outras redes viarias nao oficiais constituia crime na

época, denominado de “descaminho”, com a denotacdo de contrabando.
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Santos (2001) discute o uso do termo “estrada real” ou “estradas reais”,

buscando explicar a sua origem e emprego:

Reforcaram o carater legal, de caminho obrigatério para pessoas e
mercadorias, agregando o adjetivo “real” ao nome - tornaram-se estradas
reais. A expressdo mais tarde, quando a era mineradora se foi e os caminhos
se tornaram livres e empobrecidos, deve ter adquirido carater popular mais
genérico, seguramente guardava, quando surgiu forte conotagdo oficial.
Eram as estradas da Coroa, do rei, as Unicas vias autorizadas da imensa
colénia.

As estradas reais, ndo obstante a expanséo da rede viaria, continuaram a ser
os troncos principais [...]. O que as distinguia, afora a antiguidade da rota,
era o controle oficial, materializado nos inumeros registros e contagens
espalhados pelo seu leito.

Um problema, no entanto, se coloca nesta linha de analise. Se é copioso o
acervo documental existente a respeito dos caminhos coloniais, composto
por cartas régias, contratos, provisdes e demais pecas, o autor deste estudo
nao encontrou, por outro lado, nenhum registro oficial que se reporte a
expressao “estrada real”. Ela ndo parece ter sido utilizada com sentido
oficial, a designar via publica de propriedade da Coroa metropolitana, ou,
depois da Independéncia, do governo imperial brasileiro. [...]

Por outro lado, abundam as referencias as estradas reais, com este nome,
nos relatos de viagem escritos pelos pesquisadores estrangeiros quem
estiveram no Brasil nas primeiras décadas do século XIX. (SANTOS, 2001, p.
155-157, grifo do autor).

Pelo fato de nao terem sido encontrados documentos oficiais que empregam

esse designativo, segundo Santos (2001, p. 159), isso poderia indicar que seria uma

expressdo de uso meramente popular e, assim, ter sido usado nos relatos dos

viajantes estrangeiros.

Os caminhos ou quaisquer rotas viarias desempenharam papel importante,

assim como diversas funcdes nas sociedades pretéritas, igualmente como nas

atuais:

Los caminos juegan un papel politico, econémico, tecnolégico y estratégico
importante en las sociedades del pasado y del presente. Los caminos
también tienen poderosas funciones culturales, sociales, simbdlicas y
cosmoloégicas cuando conectan lugares y gente. Los caminos formalizados
son transformaciones del ambiente de gran importancia y sus huellas en el
paisaje representan a menudo un palimpsesto de instituciones culturales.
que se sucedieron a lo largo de un periodo de tiempo prolongado. El analisis
estructural de la organizacion formal de una red de caminos puede hacernos
entender mejor la interaccion social, la tenencia de la tierra, los sistemas de
creencias, y la practica de la vida cotidiana. Los caminos encauzan y dirigen
la actividad humana de una manera cultural apropiada. Los caminos son
“un modelo de” y “un modelo para” una sociedad, puesto que son un
elemento de la fisonomia permanente del ambiente. En este sentido, los
caminos no son un simple “reflejo” de las instituciones sociales, politicas,
econdmicas y culturales sino que mas bien cumplen un papel activo en, la
estructura de la vida diaria de las personas y de los grupos. Los caminos a
menudo se convierten en “lugares” formalizados en si mismos pues toman el
caracter de rasgos monumentales sobre el paisaje. (ERICKSON, 2000, p. 17).

A extrema importancia das vias de comunicacdo esta expressa em um

documento do primeiro quartel do século XIX, referente as estradas publicas da

Provincia de Sao Paulo:
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Sendo as estradas publicas incontestavelmente um artigo de tanto interesse
e importancia é evidente a utilid.c ndo s6 do maior n.° dellas, como da sua
conservacao em bom estado; p.r q.” sem isto néo existiria o commercio, uma
das principais fontes da riqueza Nacional. (AESP, 1822-1825, fl. 1)25.

A partir da importancia abordada dos caminhos para os povos do passado,
objetivou-se demonstrar as diferentes conotacoes e terminologias que aparecem nos
documentos de época e nas publicacdoes sobre o tema. Essas designacoes e
definicoes dos seus significados auxiliam a entender os termos utilizados ao longo
da pesquisa e a introduzir a discussdo em torno do uso de determinadas

nomenclaturas referentes as vias de transito.

2. 3. 2 Procedimentos metodologicos de campo

Para a realizacdao de uma investigacdo no campo da arqueologia, ndo é
imprescindivel e imperativo que sejam efetuadas intervencdes arqueologicas, aqui
compreendidas por qualquer atividade que acarrete o desmonte do sitio
arqueologico (coleta superficial assistematica ou sistematica, abertura de
sondagem, trincheira, cortes, poco-teste; decapagem, escavacdo), para ser
considerado um trabalho de cunho arqueolégico. Portanto, adotou-se como
principios metodologicos o que diz a “Carta Internacional de Arqueologia”:

Um dos principios fundamentais da busca de informacdes e da pesquisa
arqueolégica é a destruicado minima dos solos arqueolégicos, para atender
aos objetivos destes estudos cientificos a serem feitos. Os métodos pouco
destrutivos (sondagens, amostragens, observacdo no proprio terreno,

escavacao de salvamento, etc.) devem prevalecer sobre as escavacoes
integrais. (KERN, 1995, p. 29-30).

Além deste principio, agregam-se outros fatores limitantes como a caréncia
de financiamentos para as despesas de campo (transporte, alimentacao,
hospedagem, entre outros) e a falta de recursos humanos técnicos capacitados.
Dessa forma, “longe de nos desencorajar, esta série de problemas deve nos fazer
refletir sobre os critérios fundamentais que devem dirigir e coordenar as acoes de
intervencao arqueologicas, no atual contexto econoémico e social em que estamos

inseridos” (ibid., p. 7).

25 Documento manuscrito: ESTATISTICA Politica e Civil das estradas publicas da provincia de Sao
Paulo apresentando o estado de conservacdo da 7 estradas principais em um mapa contendo a
identificacdo da estrada, o inicio, o término, comprimento em léguas, a direcdo, estado, meio para
consertar e conservar e responsavel. AESP, ordem CO 0864, caixa 69, Oficios Diversos da Capital
1822 - 1825, pasta 01, documento 07, folhas 01, 01 v.
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Foram realizadas etapas de campo que empregaram procedimentos
metodologicos especificos e distintos, de acordo com as caracteristicas da area
objeto de estudo. Inicialmente, fez-se necessario um levantamento arqueolégico da
area de pesquisa, objetivando localizar e proceder ao cadastramento dos vestigios
arqueologicos existentes26 referentes ao Caminho das Tropas.

As atividades de coleta de dados em campo foram orientadas segundo os
procedimentos metodologicos padroes adotados para o registro de sitios
arqueologicos, de acordo com a tipologia dos sitios pesquisados:

a) No caso dos trechos do Caminho das Tropas, estes foram percorridos a pé
como um grande eixo, um transect orientando o percorrimento, e as estruturas
identificadas sendo registradas;

b) Os sitios arqueolégicos localizados foram registrados e cadastrados na
ficha padrao do Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos (CNSA) do IPHAN;

c) Todas as evidéncias arqueologicas foram georreferenciadas com o auxilio
de um receptor de GPS;

d) Foram produzidas plantas baixas em escala dos sitios arqueologicos; e

e) Realizou-se registro fotografico em maquina digital de todas as atividades
de campo.

A investigacao de estruturas viarias requereu uma proposta metodologica
especifica, por se tratar de um objeto linear que normalmente apresenta longas
distancias em seu tracado e variacoes fisicas ao longo do seu percurso.

Por outro lado, os caminhos e estradas carecem de estudos no Brasil que
atendam as particularidades destes sitios lineares. A propria ficha de registro de
sitios arqueologicos do CNSA nao contempla este tipo de vestigio. Esta caréncia
exigiu o desenvolvimento de um método de estudo e o estabelecimento de critérios
de analise para a investigacao como, por exemplo, a fotointerpretacdo das imagens
e a elaboracdo de uma ficha propria para o registro das estruturas viarias do

caminho.

2.3. 2.1 Procedimentos para o registro das estruturas viarias

Para o estudo das estruturas fisicas da via, procedeu-se ao levantamento

arqueologico dos trechos selecionados através do percorrimento a pé do Caminho,

% Alguns sitios arqueolégicos sdo conhecidos e reconhecidos como patriménio histérico na regiao, mas
nunca foram alvo de um cadastro sistematico dos sitios arqueolégicos.
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adotando os corredores ou o leito do Caminho como um grande transect orientando
o percurso percorrido.

Para a selecdo dos trechos a serem analisados, adotaram-se os seguintes
critérios:

a) Trecho cujas estruturas entre o platd e margem direita do rio Pelotas eram
desconhecidas;

b) Trechos de corredores com muros de taipa e sem corredores;

c) Trechos com travessias de cursos de agua;

d) Trechos com presenca de leito de estrada no interior e sem presenca;

e) Trechos passando em diferentes compartimentos topograficos.

A equipe de pesquisa foi divida em duas duplas, sendo que cada uma
percorreu uma das margens do tracado do Caminho, seguindo a faixa externa
lateral ao corredor de taipas de pedra. Procedeu-se a identificacdo, mapeamento e
registro de todos os elementos construtivos e nao construidos observados em
campo.

Para registro dos dados de campo, elaborou-se uma ficha, anotando-se os
pontos de verificacdo determinados por modificacoes nas estruturas, tais como
trechos sem corredor de taipa, interrupcoes (porteiras, estradas, etc.), travessias de
cursos d’agua, sitios arqueolégicos (taperas, mangueiras, cemitérios, etc.) e
elementos construtivos distintos (drenos, valas, areas calcadas, curvas em angulo
reto, taipas com cerca de arame, etc.).

A “Ficha de registro de estruturas fisicas do Caminho das Tropas” (ver
Apéndice A) foi elaborada e adaptada a partir das estratégias de investigacao e
registro aplicadas por Vitry (2005) para o estudo arqueologico dos caminhos incas
realizado na Provincia de Salta, na Argentina.

A sistematizacao das informacoes foi realizada através do registro no
formulario “Estruturas fisicas do caminho” na base de dados BD-ArqCT, que,
posteriormente, foi importado e espacializado no SIG-ArqCT.

Além dos dados obtidos nas etapas de campo, a fonte documental propiciou

informacoes que complementam e elucidam os resultados da analise arqueologica.
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2. 3. 3 Analise e fotointerpretacao das imagens de satélite

A analise e a fotointerpretacdo?? de imagens, a partir de fotos areas ou de
satélite, pode ser um recurso técnico muito util a arqueologia. No Brasil, esta
ferramenta ainda é pouca utilizada na arqueologia. Isto se deve, principalmente, a
falta de acesso dos pesquisadores as imagens aéreas produzidas para a cartografia
(aerofotogrametria) ao longo dos anos e, atualmente, ao custo elevado para
aquisicao de imagens de satélite de alta resolucdo, tais como as geradas pelo
satélite QuickBird?8. A falta de acesso a esse tipo de recurso implicou também no
pouco desenvolvimento da arqueologia da paisagem no Brasil.

Para uma pequena parte da area de estudo, procedeu-se a analise visual das
imagens a partir de ortofotocartas2? disponiveis. Buscou-se mapear e registrar as
estruturas que podem ser visualizadas nas imagens de satélite e, posteriormente,
confrontar com os vestigios materiais localizados em campo, procurando determinar
os objetos identificados.

A figura 2 ilustra o processo de exame visual da ortofotocarta, onde é
possivel visualizar nitidamente duas estruturas nao identificadas: a) uma estrutura
quadrangular marcada pelo alinhamento da vegetacdo de maior porte; e b)
resquicios lineares semelhantes a um leito de estrada que indicavam ser os
remanescentes do Caminho através da diferenca de tonalidade da imagem, da
mesma forma como se percebe na area da estrada municipal, com solo exposto.

Na etapa realizada em campo, a area foi vistoriada e constatou-se que a
estrutura quadrangular tratava-se de uma mangueira construida com muro de
taipa de pedra, sendo registrada como o sitio arqueologico “Tapera do Nicanor

Bastos” (SC-LS-05).

27 Conceitualmente, fotointerpretacao pode ser definida como a “técnica empregada na interpretacao
de fotografias aéreas com o objetivo de realizar mapeamentos” (TEIXEIRA; CHRISTOFOLETTI, 1997, p.
181). Contudo, o exame de imagens pode ter a simples finalidade de identificar objetos e determinar os
seus significados, ou seja, produzir informacades.

28 O QuickBird é um satélite de alta precisdo desenvolvido pela DigitalGlobe que oferece imagens de
alta resolucédo da Terra. Foi lancado em o6rbita em 2001 na base aérea de Vandenberg, na Califérnia,
EUA. As imagens possuem resolucéo espacial de 61 centimetros no pancromatico e 2,5 metros no
multiespectral. Encontra-se em uma altitude de érbita de 450 km, com freqiiéncia média de visita de 1
a 3,5 dias, conforme a latitude. As imagens captadas sdo de uma faixa de 16,5 x 16,5 km.

29 Ortofotocarta: “Carta que tem por base uma fotografia aérea, na qual foram retificados os
deslocamentos de imagem devidos a inclinacao da aeronave e ao relevo. A planimetria é representada
pela prépria imagem da foto, sobre a qual é desenhada a informacdo altimétrica” (TEIXEIRA;
CHRISTOFOLETTI, 1997, p. 173).
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Néo identificado

®  sitio Arqueolégico

— Taipa com cerca de arame farpado

% = Muro de taipa de pedra
— Cerca de arame farpado
~— Estrada municipal

& ', Corte de barranco

Figura 2 - Exemplo de analise e fotinterpretacdo de ortofotocarta: a) ortofoto; b) ortofotocarta com a
sobreposicao de layers existentes pelo levantamento aerofotogramétrico com a sinalizacdo em amarelo
de vestigios identificados na analise, cujas estruturas nao foram identificadas no mapa; c)
identificacdo das estruturas apés etapa de campo

Fonte: AHE Pai Queré, Folha PQ-30 (CEPAQ) e a autora (2008).

No caso dos resquicios lineares, tratava-se realmente de vestigios
remanescentes do Caminho, demarcados por corte de barranco a direita do leito e
alinhamento de pedras a esquerda.

A diferenca na nitidez, textura e contraste das “linhas” na imagem, ou seja,
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muro de taipa de pedra, corte de barranco e alinhamentos de pedras, pode ser
usada como parametro para outras estruturas reconhecidas e nao identificadas.
Mesmo a “linha” da cerca de arame farpado, caracteristicamente retilinea e fina na
imagem, serviu para estabelecer a diferenca comparativamente em relacdo as areas

demarcadas com muro de taipa de pedra.

2. 3. 4 Pesquisa documental textual, iconografica e cartografica

Os documentos textuais, manuscritos ou impressos, os iconograficos
(desenhos, fotografias, etc.) e os cartograficos (mapas, plantas, etc.) constituem-se
em fontes primarias e representativas de informacao para o estudo da histéria do
Brasil Colonia e Império. Em geral, as séries documentais pesquisadas
caracterizam-se por documentos de carater administrativo, pois referem-se as
correspondéncias trocadas entre as autoridades locais e a metrépole:

Tratando-se de documentacdo de carater administrativo, pois resulta
essencialmente da troca de correspondéncias entre as autoridades locais e o
poder central na metrépole, ela reflete, de um modo geral, a evolucao politica
e administrativa dos varios governos. Pelas leis, regimentos, instrucoes,
correspondéncia em geral, informacdes, relatérios e consultas, se conhecem
as diretrizes referentes a administracdo ao longo de trés séculos. Colonizacédo
e povoamento; construcao de grandes obras publicas; exploracdo de minas e
outros recursos naturais; relacdes comerciais; exploracdées maritimas e
terrestres; missdes cientificas; exploracdes agricolas; transportes e
comunicacoes; defesa; ensino e evangelizacdo; relacoes fronteiricas, pacificas
ou de guerra; relagcoes diplomaticas; assimilacdo de comunidades;
exploracao industrial; trafico de escravos; delimitacao de fronteiras etc. A

propria vida local, os usos, costumes e tradicoes se véem refletidos nesta
documentacdo. (ABRANTES, 1997, p. 4-5).

Os acervos formados pela coletanea desses documentos referentes ao Brasil
encontram-se de forma esparsa em varias instituicoes, tanto brasileiras quanto
estrangeiras. Muitos acervos ainda nao estdo devidamente organizados, catalogados
e arquivados, requerendo um arduo trabalho do pesquisador de “prospeccéao
arqueologica” para localizacao e estudo.

A pesquisa documental de espécimes textuais, iconograficos ou cartograficos
foi realizada em diversos acervos de instituicoes do pais e do exterior, conforme

apresentado no quadro 6.
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| SIGLA ‘ INSTITUICAO LOCAL SETOR
AESP Arquivo do Estado de Sao Paulo Sao Paulo (SP) - Documentacao
- Iconografico
AHM Arquivo Histérico Militar Lisboa, Portugal - Documentos do Brasil
- Mapoteca
| AHU | Arquivo Histérico Ultramarino | Lisboa, Portugal | - Cartografia
BC- Biblioteca Central Irméao José | Porto Alegre (RS) - Obras Raras
PUCRS | Otao
BMMA | Biblioteca Municipal Mario de | Sao Paulo (SP) - Obras Raras Especiais
Andrade - Setor de Referéncia
- Mapoteca
BNF Bibliothéque National de France Paris, Franca - Francois-Mitterrand Biblio-
théque de Recherche
- Richelieu - Cartes et Plans
BNP Biblioteca Nacional de Portugal Lisboa, Portugal - Cartografia
- Iconografia
- Reservados
- Fundo Geral
BPP- Biblioteca do Pro-Prata Porto Alegre (RS) -
PUCRS
CIBEC | Centro de Informacdo e | Brasilia (DF) - Obras Raras
Biblioteca em Educacao
DIEP Direccao de Infra-Estruturas — | Lisboa, Portugal - Mapoteca
Exército Portugués
IANTT Instituto dos Arquivos | Lisboa, Portugal -
Nacionais - Torre do Tombo
| MP | Museu Paulista | Sao Paulo (SP) | - Documentacao
UFR Bibliothéque Universitaire de | Tours, Franca - Histoire et Histoire de 1’Art
I’'Université Francois-Rabelais. Lettres et Sciences Humaines
- Maison de Sciences de
I'Homme

Quadro 6 - Acervos pesquisados em instituicoes brasileiras e estrangeiras
Fonte: A autora (2008).

A pré-selecao dos documentos de interesse foi feita com base na consulta de
ficharios fisicos e on-line3? dos acervos de cada instituicao, em catalogos publicados
(AESP, 1997; 1999; ARRUDA, 2000; 2002; 2006; ABRANTES, 1997; AHM, 2001a;
2001b; BERWANGER et al., 2001; COSTA, 1955; FRAZAO; FILIPE, 1995; FARINHA
et al., 1999; FLORES; SERPA, 2000) e em coletaneas de documentos em versao
magnética (CD-ROM) do “Projeto Resgate de Documentacao Historica Barao do Rio

Branco™!: a) “Documentos manuscritos avulsos da Capitania de Sao Paulo (1618 —

30 Instituto dos Arquivos Nacionais — Torre do Tombo, “Projeto TT Online”, disponivel em:
<http:/ /ttonline.iantt.pt/index.htm>. Biblioteca  Nacional de  Portugal, disponivel em:
<http:/ /www.porbase.org/pesquisa-porbase.html>; e Bibliotéque National de France, disponivel em:
<http:/ /catalogue.bnf.fr/jsp/recherche_simple_champ_unique.jsp?nouvelleRecherche=O&nouveaute=
O&host=catalogue>.

31 O “Projeto Resgate de Documentacdo Histérica Bardo do Rio Branco” é o resultado do resgate da
documentacao do Arquivo Historico Ultramarino em Lisboa referente ao Brasil, executado entre 1986 e
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1823)” (PROJETO RESGATE...); b) “Documentos manuscritos avulsos da Capitania
de Sao Paulo (1644 - 1830)” (PROJETO RESGATE...); e c¢) “Documentos
manuscritos avulsos da Capitania de Santa Catarina (1717-1827)” (PROJETO
RESGATE...). Os documentos manuscritos desta coletanea referentes a Capitania
do Rio Grande de Sao Pedro foram consultados em sua versao eletronicas?
disponibilizada pelo Centro de Memoria Digital da Universidade de Brasilia - UNB.

Os documentos cartograficos foram ainda pesquisados na base de dados on-
line33 do Projeto SIDCARTAS34 e em catalogos publicados (A NOVA LUSITANIA, 2000;
ADONIAS, 1956; 1969; ADONIAS; FURRER, 1993; AHU, 1960; BN, 1883; GARCIA,
2002; IANTT, 1995; MAGALHAES et al., 1997; PINA, 1960; TAUNAY, 1922).

Os documentos selecionados foram reproduzidos em diversos suportes
(fotografia digital, microfilme ou digitalizacdo em scanner), conforme as
possibilidades oferecidas e permitidas pelas instituicoes detentoras do acervo,
gerando um grande acervo de copias de documentos manuscritos, iconograficos e
cartograficos, que serdao posteriormente encaminhas ao Museu Histoérico Thiago de
Castro, instituicdo de guarda do projeto.

Os documentos manuscritos reproduzidos foram transcritos em arquivo
eletronico Word, seguindo a metodologia de transcricido prevista nas “Normas
técnicas para a transcricdo e edicdo de documentos manuscritos”, publicadas em
Berwanger e Leal (1995) e disponiveis em sitios na Internet3s. Estas normas fixam
as diretrizes e convencoes para a transcricao e edicao de documentos manuscritos,
objetivando unificar os critérios das edicoes paleograficas, possibilitando uma
apresentacao racional e uniforme.

O uso de abreviaturas nos documentos manuscritos € algo frequente e o

desconhecimento das siglas e do sistema abreviativo dificulta bastante a

2004 pela Comissao de Eventos Histéricos do Conselho Nacional de Pesquisa (CNPq) (ARRUDA, 2006).
32 Disponivel em: <http:/ /www.cmd.unb.br/resgate/resultado-pesquisa.jsp>.

33 Disponivel em: <http:/ /www.exercito.pt/bibliopac/bin/wxis.exe/bibliopac/?IsisScript=bin/
bibliopac.xic&db=BASEDSE&lang=P&start=>

34 O Projecto SIDCARTA (Sistema de Informacdo para Documentacdo Cartografica: o Espolio da
Engenharia Militar Portuguesa) foi um projeto que envolveu o Exército Portugués, o Instituto
Geografico do Exército e o Centro de Estudos Geograficos da Universidade de Lisboa. Teve como
objetivo o tratamento documental do espdlio do Gabinete de Estudos Arqueolégicos da Engenharia
Militar, constituido por cerca de 12.000 documentos, e a sua divulgacdo na Internet, através de uma
base de dados constituida pela pré-catalogacdo/catalogacao dos documentos, pela sua imagem digital
e por uma descricdo sumaria da biografia de alguns autores das plantas, cartas e outros documentos.

35 Normas técnicas para transcricio e edicdo de documentos manuscritos. Disponivel em:
<http:/ /www.aab.org.br/normtec.htm>. Acesso em: 18 fev. 2008; Normas de transcricdo de fontes
manuscritas ou impressas. Disponivel em: <http://www.diacronia.de/Normas.pdf>. Acesso em 15 fev.
2008; e Normas técnicas para transcricdo e edicdo de documentos manuscritos. Disponivel em:
<http:/ /www.portalan.arquivonacional.gov.br/Media/Transcreve.pdf> Acesso em: 18 fev. 2008.
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transcricdo, tornando mais complexa a interpretacdo dos mesmos. A obra
“Abreviaturas: manuscritos dos séculos XVI ao XIX” de Flechor (1990) e os artigos
de Costa (s.d.) e Cobra (s.d.) foram ferramentas uteis para a transcricdo e
identificacdo das abreviaturas usadas nos documentos do século XVIII e XIX.

Para a identificacdo dos documentos foi usado o “Glossario das Espécies
Documentais” (BELOTTO, 2000, p. 301-315) como instrumento terminolégico das
espécies e tipos documentais para a elaboracdao dos verbetes36. Para cada
documento, elaborou-se um verbete que apresenta e identifica o documento,
arrolando a categoria documental, ou seja, a identificacdo da funcao do documento
(carta, oficio, requerimento, contrato, decreto, etc.), o autor, o destinatario, as
respectivas funcoes, cargos ou titulos, o assunto, a data tépica e a data cronologica.

Ao se tratar de representacoes cartograficas, faz-se necessario, inicialmente,
definir o que é cartografia3’” e os seus diferentes produtos, tais como cartas, planos,
mapas e outras formas de expressao cartografica, elaboradas nos séculos XVIII, XIX
e XX, recorte temporal adotado nesta pesquisa.

A cartografia dos séculos XVIII e XIX produziu varios tipos de representacoes,
entre as quais, tém-se dentro do universo das representacoes analisadas, os
seguintes tipos: cartas, mapas, plantas, planos, e outras variagdes, como carta
esférica e geografica e mapa corografico. Muitos destes termos encontram-se
atualmente em desuso ou foram substituidos por novos termos, decorrentes do uso
da tecnologia na producao cartografica.

As expressoes “mapas”, “cartas” e “plantas” tém seu uso bastante confuso e
indiscriminado, levando a crer, muitas vezes, que fossem sinoénimos. Porém, ha
uma diferenca entre estas expressoes. Antigamente o termo “mapa” era usado para
designar as representacoes terrestres, enquanto “carta” referia-se as representacoes
maritimas.

Para a definicdo dos tipos de representacoes cartograficas, tomou-se como
referéncia as definicoes propostas no “Dicionario Cartografico” de Oliveira (1980),

segundo o qual:

Carta: Representacao dos aspectos naturais e artificiais da Terra, destinada
a fins praticos da atividade humana, permitindo a avaliacdo precisa de
distancias, direcoes e a localizacdo geografica de pontos, areas e detalhes;

36 No caso da documentacdo manuscrita do acervo do Arquivo Historico Ultramarino os verbetes ja
haviam sido elaborados, e neste caso, foram utilizados os proprios.

37 Cartografia: "Vocabulo criado pelo historiador portugués Visconde de Santarém, em carta de 8 de
dezembro de 1839, escrita em Paris e dirigida ao historiador brasileiro Adolfo Varnhagem. Antes da
divulgacdo e consagracado do termo, o vocabulo usado tradicionalmente era cosmografia” (Oliveira,
1980, p. 62).



representacdo plana, geralmente em media ou grande escala, de uma
superficie da Terra, subdividida em folhas, de forma sistematica, obedecido
um plano nacional ou internacional. Nome tradicionalmente empregado na
designacdo do documento cartografico de ambito naval. E empregado no
Brasil, também como sinénimo de mapa em muitos casos (ibid., p. 57).

Carta corografica: Denominacdo obsoleta das cartas de 1:200.000 a
1:500.000 (ibid., p. 58).

Mapa: Representacdo grafica, em geral uma superficie plana e numa
determinada escala, com a representacdo de acidentes fisicos e culturais da
superficie da Terra, ou de um planeta ou satélite (ibid., p. 233).

Planta: Carta que representa uma area de extensao suficientemente restrita
para que a sua curvatura nao precise ser levada em consideracdo, que, em
conseqUéncias, a escala possa ser considerada constante (ibid., p. 308).

Segundo a concepcao de Duarte (1994, p. 17),

Os mapas representam uma forma de saber, um produto dos povos, e nao
um mero resultado de uma difusdo tecnolégica a partir de um foco europeu.
Cada cultura exprime sua particularidade cartografica, enquanto que a
Cartografia, aos poucos, vem se tornando uma linguagem visual muito mais
universal do que antes se pensava.

Para a analise dos elementos formais (moldura, titulo, legenda, simbolos,
etc..) nos mapas selecionados, consultaram-se os seguintes trabalhos: “Cartografia
General” de Erwin Raisz (1969), “Dicionario Cartografico” de Céurio de Oliveira
(1980) e “Fundamentos de Cartografia” de Paulo Aratjo Duarte (1994).

Apoés a analise e/ou transcricdo, no caso de manuscritos, os documentos
textuais, cartograficos e iconograficos foram inseridos na “Base de dados
Arqueologia do Caminho das Tropas — BD-ArqCT” em formularios especificos,
conforme a sua natureza. Para cada espécime documental foi preenchido um
formulario, gerando um registro tinico na base de dados. Cada tipo de formulario
possui diversos itens que cumprem o papel de permitir a busca rapida das
informacoes referentes a cada documento inserido, assim como elaborar consultas

e cruzar informacoes.

2. 3. 5 Estruturacao do Sistema de Gestao de Base de Dados Relacional: BD-

ArqCT

O surgimento das bases de dados remonta aos anos de 1960, época em que
se fez necessario a criacdo de sistemas de informacdo que organizassem e
estocassem o volume crescente de informacoes. Comumente utiliza-se a abreviacao
BD para designar Base de Dados (do inglés database e no francés base de

données).
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O Sistema de Gestdo da Base de Dados Relacional3® do Projeto de
Arqueologia do Caminho das Tropas foi denominado BD-ArqCT e desenvolvido
usando o software Microsoft Office Access 2003. Este software permite o acesso a
todos os usuarios que trabalham com o Microsoft Office a base de dados e, por sua
popularidade no Brasil, possibilita assim a um nuimero maior de pessoas 0 acesso
as informacoes da base de dados. Esta plataforma tem a vantagem de ser
compativel com o software ArcGIS, empregado para o desenvolvimento do Sistema
de Informacao Geografica.

A BD-ArqCT possibilita o cruzamento das informacées documentais
existentes por sitios arqueolégicos, ou seja, relaciona os dados de diversas
naturezas em cada sitio registrado, permitindo realizar consultas de diversas
naturezas.

As fontes que alimentam a BD-ArqCT sdo de quatro naturezas:

a) Arqueologicas: elementos materiais existentes em superficie ou
subsuperficie. A origem dos dados provém de levantamentos arqueologicos,
sondagens ou escavacoes.

b) Histoéricas: mencdes ou descricoes escritas (documentos manuscritos ou
impressos) que atestam a existéncia ou qualificam o vestigio arqueolégico. Sao
disponiveis e acessiveis em Arquivos (Publicos, Historicos, etc.) ou transcritos em
publicacoes bibliograficas. Podem ser qualificados como fontes primarias ou
secundarias. Independente do tipo de fonte empregada convém criticar a sua
origem, os objetivos, o contetido, a fim de estabelecer um grau de confiabilidade da
informacao.

c) Iconograficas e cartograficas: representacoes graficas (desenhos, pinturas,
vistas panoramicas, plantas, mapas, fotografias, etc.). [lustram aspectos materiais
de uma edificacdo, de uma paisagem e até de um nucleo urbano. Nesta categoria
podem ser inseridos também os planos arquiteténicos elaborados (fachadas,
plantas baixas, etc.) e os registros espaciais arqueologicos (plantas de estruturas,
perfis de vestigios, etc.).

d) Arquitetonicas: dados provenientes dos estudos arquiteturais de

38 Um Sistema de Gestao de Base de Dados Relacional (SGBDR) néo se trata meramente de um Banco
de Dados, confusdo frequente, mas de um sistema de estocagem, organizacdo e pesquisa de
informacodes tematicas. Comumente se utiliza sua abreviacdo BD para designar Base de Dados (do
inglés database e no francés base de données). O entendimento sobre base de dados é geralmente
associado a nocédo de rede de informacdes, de onde provém sua designacido. E o sistema de informacao
€ definido por toda a estrutura que reune todos os meios para compartilhar os dados, cuja estrutura
fisica poderia ser resumida em: a base de dados (software e o contetido), o servidor (hardware) e os
utilizadores (aqueles que acessam a base).
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estruturas em elevacao (construcao, materiais empregados, transformacoes, etc.).

A estrutura da BD-ArqCT esta organizada em 11 formularios ou tabelas
principais, conforme o tema ou assunto que contém (ver figura 4), a saber:

a) Sitios Arqueologicos Historicos: sintetiza os dados gerais dos sitios
arqueologicos cadastrados na area de pesquisa, excetuando os referentes ao periodo
pré-historico;

b) Documentacao Textual: apresenta os documentos, sejam manuscritos ou
impressos, levantados nas instituicées arquivisticas pesquisadas, bem como a
transcricado dos mesmos, quando se tratam de manuscritos;

c) Cartografia: reune as representacoes cartograficas analisadas relativas aos
caminhos no Brasil meridional,

d) Iconografia: agrupa os registros iconograficos existentes sobre o tema;

e) Referéncias Bibliograficas: relaciona as obras bibliograficas que tratam do

tema;

f) Cemitérios: sintetiza as caracteristicas especificas para este tipo de sitio;

g) Sepulturas: apresenta todas as estruturas funerarias registradas em cada
cemitério;

h) Individuos: relaciona todos os individuos sepultados identificados em cada
sepultura ou cemitério;

i) Ornamentos funerarios: apresenta todos os ornamentos registrados em
cada sepultura ou cemitério;

j) Lapides Isoladas: agrupa as informacoes de lapides isoladas em cada
cemitério;

]) Estruturas Fisicas do Caminho: retne os dados registrados no

levantamento dos remanescentes fisicos do Caminho das Tropas.
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Figura 3 - Exemplo de estrutura em modo formulario e em modo tabela do registro de “Cemitério” da

BD-ArqCT
Fonte: A autora (2008).
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Figura 4 - Pagina inicial de abertura como atalho aos formularios/tabelas criados na BD-ArqCT

composta por eixos tematicos
Fonte: A autora (2008).

Os relacionamentos estabelecidos entre as diversas tabelas da BD-ArqCT

interligam os campos chaves, relacionando os assuntos entre si, conforme a figura

5.
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Figura 5 - Arquitetura dos relacionamentos entre as tabelas na BD-ArqCT, onde as chaves primarias
aparecem em negrito e os relacionamentos identificados com conectores
Fonte: A autora (2008).

2. 3. 6 Desenvolvimento do Sistema de Informacao Geografica: SIG-ArqCT

Nao ha um unico conceito que defina um Sistema de Informacao Geografica
(SIG) ou GIS (do inglés Geographic Information System ou do francés Systéme
d’Information Géographique). Isso se deve ao fato de um SIG ser utilizado por varias
areas cientificas e com diferentes aplicacdes, como engenharia, gestdo ambiental,
planejamento urbano, transportes, agricultura, geologia, telecomunicacoes, entre
outras.
Dessa forma, utiliza-se neste trabalho o conceito proposto por arqueologos
franceses, no qual:
Un systéme d’information géographique détend le lien de la cartographie et
les bases de donnés sont susceptibles d’engendrer une meilleure évaluation

de la documentation disponible et de favoriser la compabilité des
informations. (GALINIE; RODIER, 2002).

O Sistema de Informacao Geografica do projeto de pesquisa “Arqueologia do
Caminho das Tropas”, nomeado como SIG-ArqCT, tem como objetivo responder as

questoes de analise espacial dos sitios arqueologicos identificados na execucao do
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projeto.

O SIG-ArqCT foi desenvolvido para o referido projeto com o objetivo de
organizar os elementos que compoem os fenéomenos de ocupacao historica da regiao
estudada sob o viés de uma via de circulacédo e suas relacoes espaciais. No entanto,
sua estrutura fisica se apresenta de forma genérica e flexivel, possibilitando a sua
adaptacao e aplicacdo a qualquer outro contexto arqueolégico histérico de
caminhos.

A abertura do Caminho das Tropas se insere no processo de ocupacao e de
colonizacao da regido por Portugal. E em torno da via que as estruturas urbanas e
rurais se estabelecem, que as estruturas produtivas se desenvolvem, que as
relacées humanas interagem. E um processo essencialmente linear.

Para o desenvolvimento do SIG-ARqCT, foi empregada a plataforma de
programas ArcGIS Arcinfo 9.2 (ArcCatalog, ArcMap, ArcGlobe, ArcToolbox e ArcScene)
desenvolvido pela Environmental Systems Research Institute (ESRI).

As informacdes produzidas pela arqueologia sdo constituidas de dados de
natureza espacial. O desenvolvimento nos ultimos anos de aplicativos de
informatica tem facilitado o incremento nos estudos de analise espacial na
arqueologia, proporcionando o acesso dos arqueologos a ferramentas para a criacao
de SIG’s aplicados aos contextos arqueologicos.

O uso de software para o desenvolvimento de um SIG ndo representa
necessariamente um avanco tecnologico na arqueologia, mas um instrumento util
de pesquisa para a espacializacao dos dados arqueologicos. Dessa forma, concorda-
se com Rodier (2000):

[...] Tutilisation de nouveaux outils ne doit pas se borner a automatiser
certaines taches ou pire a n'’utiliser qu'une infime partie des capacités des
ces outils pour faire la méme chose qu’auparavant a la main. La mise en
place de nouvelles techniques doit au contraire étre 'occasion d'une remise
en cause des méthodes que l'on utilise pour les faire évoluer, les modifier,

quitte a changer pfofondément des étapes du travail (des habitudes) et
surtout des modes de réflexion.

A utilizacao de SIG oferece acesso as ferramentas metodologicas de gestao e
analise espacial dos dados arqueologicos, permitindo diversas agcoes num mesmo
sistema, como, por exemplo, o cruzamento de dados tantos quantitativos como
qualitativos e a espacializacdo de dados de diferentes naturezas e fontes. Conforme
Rodier (2000) “...] l'outil SIG permet de tester des hypothéses, d’affiner les
résultats, de mettre en évidence des phénoménes importants ou marginaux. En
aucun cas il ne se substitue au raisonnement ni ne remplace l'interprétation”.

Um SIG nao se limita a utilizacdo de programas de informatica para a
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elaboracdo de produtos cartograficos assistidos por computador (CAC)39, mas se
trata:
[...] d’inventorier ses composants (objets) selon leur niveau de définition, leur
nature, les référentiels sémantiques, spatiaux ou temporels dont ils relévent,

ansi que les relations qui font de ces composants uns systéme dont il s’agit
de saisir le comportement et la dynamique. (SAINT-GERAND, 2005, p. 266).

A estrutura do SIG foi organizada a partir da construcdo de um Modelo
Conceitual de Dados (MCD)40 através do método de modelizacao hipergrafica HBDS
(Hypergraph Based Data Structure)*!, seguindo as orientacoes de modelizacao de
dados empregados pela geografia (PELLE, 2001; PIROT; SAINT-GERAND, 2005). A
criacado do Modelo Conceitual de Dados € uma etapa essencial que permite
estabelecer a ligacdo entre a problematica da pesquisa e a elaboracao do Sistema de
Informacao Geografica.

Um modelo € uma imagem simplificada da realidade, onde o objetivo € claro:
“comprendre le fonctionnement du monde réel a travers limage qu’en donne
l'espace” (SAINT-GERAND, 2005, p. 266). A ideia central é que toda a realidade
complexa, ao ser representada graficamente, pode ser melhor compreendida e
estudada, como por exemplo, um mapa de rodovias representando a rede de
estradas existentes de diferentes grandezas (rodovia federal, estadual, municipal,

secundaria, rodovia pavimentada, ndo pavimentada, etc.).

39 Cartografia Assistida por Computador (Computer Aided Cartography — CAC): “Processo em que a
construcao de um mapa tem suas etapas executadas por um computador, reduzindo a necessidade de
intervencdo humana” (TEIXEIRA; CHRISTOFOLETTI, 1997, p. 65).

40 O Modelo Conceitual de Dados (MCD) em resumo “est um schéma HBDS qui décrit les types
d’élements HBDS que l'on peut utilizer pour modéliser les données” (PELLE, 2001). O modelo é
apresentado através de um esquema conceitual dos dados, formalizando, graficamente, as
hiperclasses, as classes, os atributos e as associacdoes que exprimem os fenémenos simples ou
complexos que traduzem o mundo real estudado.

41 O método HBDS usa quatro elementos basicos na sua concepcdo: classe, objeto, atributo e
associacao na sua constituicdo. A classe € o conjunto de elementos chamados de objetos, idéntico ao
conjunto de classe de feicoes no programa ArcGIS. As hiperclasses agrupam as classes semanticas que
fazem parte de um mesmo tema. Os objetos de uma classe sdo caracterizados por atributos e podem
ter relacdo com objetos da mesma classe e com de outras classes, chamado associacao entre classes.
O objeto € um elemento de uma classe, a classe de feicdo no ArcGIS. Os atributos tém a nocéo de
especializacao ou generalizacdo, caracterizando o objeto. Cada elemento basico do modelo hipergrafico
tem sua representacdo grafica num esquema.
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Figura 6 - Formalizacdo do Modelo Conceitual dos Dados apresentando o esquema das hiperclasses,
das classes, dos atributos e das associac¢oes segundo o método HBDS do SIG-ArqCT
Fonte: A autora (2007).

A analise e trabalho no SIG-ArqCT € composta por multiplas escalas,
conforme o objetivo e esta estruturada em trés niveis, do macro ao micro:

a) Regional: apresenta a area de pesquisa, ou seja, o trecho do Caminho das
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Tropas situado na regido da Coxilha Rica, em Lages, e os sitios arqueologicos
historicos registrados, segundo diferentes critérios: categoria funcional, tipo de
sitio, periodo cronolégico, critérios ambientais (relevo, altitude, orientacao),
localizacao espacial em relacdo ao Caminho;

b) Intermediario: apresenta o detalhamento de um trecho da area, um
fragmento do trecho do Caminho das Tropas de interesse do estudo espacial, como
por exemplo, uma area de “praca” da estrada com ampliacdo lateral, podendo se
trabalhar, por exemplo, com a hipotese de a distancia entre as areas estar
relacionada a jornadas de viagem das tropas. Podem-se observar também os
fendmenos de reocupacao dessas areas ap6és o abandono da funcao de transito de
animais, com a instalacao de diferentes estruturas funcionais (habitacdes, escolas,
armazéns, entre outros);

c) Local: apresenta a escala de estudo detalhada, na esfera de sitio
arqueologico e das estruturas intrassitio, como as plantas baixas com as estruturas
evidenciadas e as intervencodes arqueolégicas, caso tenham sido realizadas.

Uma etapa importante da constituicdo do geodatabase é a insercdo dos
dados que vao compor o sistema de informacoes. Para tanto, os dados disponiveis
necessitaram, na maioria das vezes, de uma operacao anterior: o tratamento das
informacoes disponiveis, de modo que estas possam ser incorporadas a
geodatabase, a saber:

a) Definicao do sistema de coordenadas projetadas como referencial espacial
nos mapas que nao possuem sistema definido;

b) Conversado do sistema de projecao dos mapas de SAD69 para WGS84,
usando a opcao 14 (SAD_1969_To_WGS_1984_14) no ArcGIS como parametro
correto conforme método proposto pelo IBGE ( DX = + 66,87 m + 0,43 m / DY = -
4,37 m*0,44 m / DZ =+ 38,52 m + 0,40 m);

c) Conversao de arquivos CAD em shapefile;

d) Isolamento de informacoes especificas em layers tematicos (hidrografia,
redes de transportes, topografia, etc.) de acordo com a representacao grafica (ponto,
linha ou area);

e) Edicao de linhas que compdéem um mesmo elemento, através da
ferramenta de juncao, como por exemplo, diferentes fragmentos de linhas continuas
que unidas formam um curso de rio;

f) Insercao de anotacao (nomes de rios, valores de curvas de niveis, etc.) em
tabelas atributarias dos layers;

g) Aquisicao e georreferenciamento de imagens de satélite do Google Earth.
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Tipo de dado Caracteristicas dos dados
Folha PQ29, Ortofotocarta, AHE Pai Queré, 2003, Escala 1:5.000
(CEPAQ)
Folha PQ30, Ortofotocarta, AHE Pai Queré, 2003, Escala 1:5.000
. (CEPAQ)
Raster - imagens - -
digitais Folha PQ31, Ortofotocarta, AHE Pai Queré, 2003, Escala 1:5.000
(CEPAQ)

Folha SH.22-X-A-II, 1974, Escala 1:100.000 (Sao Sebastido do
Arvoredo) (ME/DSG)

Folha SH.22-X-A-I, 1973, Escala 1:100.000 (Coxilha Grande) (ME/DSQG)
| Imagens do Google Earth, 2005-2008, escala variavel
Folha SG-22-Z-C-V, 1973, Escala 1:100.000 (Lages) (ME/DSQG)

Folha PQ29, Levantamento aerofotogramétrico, AHE Pai Queré, 2003,
Escala 1:5.000 (CEPAQ)

Vetorial - cartas Folha PQ30, Levantamento aerofotogramétrico, AHE Pai Queré, 2003,
topograficas Escala 1:5.000 (CEPAQ)

vetorizadas Folha PQ31, Levantamento aerofotogramétrico, AHE Pai Queré, 2003,
Escala 1:5.000 (CEPAQ)

Levantamento dos corredores de taipa — Caminho Viamao. Trecho
Cajuru / Passo Santa Vitéria — Lages / SC, 2003 (UNIPLAC)

Quadro 7 - Relacao das fontes da base cartografica empregada no SIG-ArqCT
Fonte: A autora (2008).

O sistema de referéncia espacial utilizado foi o sistema cartografico plano. O
datum horizontal foi o do sistema geocéntrico World Geodetic System 1984 zona 22
sul (WGS-1984-UTM-ZONE 22 S), que é compativel com o “Sistema de Referéncia
Geocéntrico para as Américas” (SIRGAS200042), possibilitando fazer emprego direto
da tecnologia do Sistema Global de Posicionamento (GPS - Global Positioning
System).

Essas foram as estratégias metodologicas que nortearam a realizacao do
presente estudo, seja na coleta de dados em campo, na analise da documentacao
historica e no uso das ferramentas da Base de Dados e do SIG.

Os resultados obtidos nesta pesquisa com o emprego desses procedimentos
na coleta, tratamento, organizacdo e armazenamento dos dados serdo apresentados

nos proximos capitulos.

42 O SIRGAS ¢é o novo sistema geodésico de referencia, que sera o Unico sistema legalizado no Brasil
até 2014.
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3 CANASTRA* DE DOCUMENTOS: FRAGMENTOS DA
HISTORIA DO CAMINHO DAS TROPAS A PARTIR DAS
FONTES DOCUMENTAIS

Existem caminhos para quem quer caminhar.
Existem caminhos para qualquer lugar.
Caminhos escuros, perigosos, trilhas estranhas,
e estradas largas cruzando planicies tamanhas
Que nunca se sonhou poder atravessar.

Daniel Duende

As fontes documentais, sejam textuais manuscritas ou impressas
(correspondéncias administrativas, relatos de viajantes, relatérios, portarias),
cartograficas (cartas, plantas, mapas, roteiros) ou iconograficas (desenhos,
pinturas, gravuras, imagens, fotografias) constituem-se numa importante fonte
primaria de pesquisa para a historia do Caminho das Tropas. Todavia, representam
fragmentos documentais sobre um dado aspecto num espaco e num tempo.

Os documentos sao resultado de um contexto historico, politico e econdémico
da época em que foram produzidos. Portanto, nem sempre os documentos
remanescentes refletem um periodo em sua integra, informando sobre todos os
meandros de uma questao.

Além disso, cada fonte tem a suas particularidades que precisam ser
consideradas na sua analise e interpretacado, pois ndo sao isentas de objetivos e
interesses geopoliticos. Podem apresentar diferentes visoes e pontos de vista do
passado a partir de seu autor.

Todo tipo de corpo documental, se textual ou visual, possui seu proprio
potencial informativo e suas especificidades de producdo. Dessa forma, as

iconografias e cartografias utilizadas nao serviram somente para ilustrar o texto,

43 Canastra: bat ou arca movel, caixa rustica de madeira de formato retangular usada para
transportar ou guardar objetos e documentos.
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mas foram analisadas como fonte documental.

Neste capitulo, apresentam-se os documentos reunidos na pesquisa
documental e as informacodes obtidas sobre diversos aspectos do Caminho das
Tropas. Todavia, salienta-se que ndo se pretende narrar a historia deste caminho
dentro de um viés cronologico dos acontecimentos. Mas abordar questoes
importantes para a compreensao dos vestigios arqueologicos remanescentes deste
caminho. Dessa forma, para melhor compreender e situar os documentos
analisados, inicialmente busca-se situar o Caminho das Tropas dentro do contexto

do Brasil Colonial fornecendo um panorama histérico.

3. 1 PANORAMA HISTORICO DO CAMINHO DAS TROPAS

O Caminho das Tropas, segundo a documentacdo manuscrita textual e as
representacoes cartograficas analisadas referentes aos séculos XVIII e XIX,
empregam os seguintes designativos#+ e variantes: Caminho do Sertdao, Caminho de
Sao Paulo para o Continente de Viamao, Caminho do Sertdo do Rio Grande de Sao
Pedro para a Capitania de Sao Paulo, Caminho que vai de Viamao até a Cidade de
S. Paulo, Caminho p® Viaman, Caminho de S. P.lo, entre outros.

Atualmente, esta via antiga € conhecida popularmente como Caminho das
Tropas, fazendo alusao ao seu uso principal, ou seja, para a conducao das tropas
de animais. Em funcao disso, ao longo desta pesquisa, esta foi a nomenclatura
utilizada ao fazer referéncia ao caminho estudado.

A abertura dos primeiros caminhos no sul do Brasil remonta ao final do
século XVII e inicio do século XVIII. O primeiro caminho utilizado para o comeércio
de animais foi o chamado Caminho da Praia, aberto no século XVII. Este seguia
pela costa maritima, ligando a Colénia de Sacramento, no Uruguai, até Laguna e,
deste porto, até as Capitanias do Rio de Janeiro e Sao Paulo por via maritima.
Seguindo pelo litoral, o tracado era realizado cruzando o Chui, o canal de Rio
Grande e atravessando os rios Tramandai, Mampituba, Ararangua e Tubarao.

Em outra versao do roteiro, o Caminho da Praia ia até Sao Francisco do Sul

44 A documentacdo manuscrita e cartografica analisada referente a época nao apresenta o designativo
“Estrada Real” para nomear este caminho. Para ver mais sobre a discussdao do emprego do termo
estrada real ver o trabalho de Santos (2001) e o subcapitulo 2. 3. 1 Defini¢cdées iniciais: picadas,
caminhos, estradas...
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e, deste ponto, a tropa seguia para os campos de Curitiba pelo Caminho dos
Ambroésios. De Curitiba a Sorocaba, continuava pelo caminho ja existente desde
pelo menos 1704, conhecido como Estrada de Sorocaba (JACOBUS, 1997, p. 14).
Segundo Roderjan (1991, p. 8), o primeiro gado conduzido até Sao Paulo era
proveniente dos currais dos Campos de Curitiba e o percurso desta viagem durou
20 dias.

A ligacao por terra entre a fronteira sul do territério portugués na Ameérica e
a Capitania de Sao Paulo somente foi efetivada no final da década de 20 do século
XVIII. Até entdo, a principal comunicacdo era realizada somente por rotas
maritimas. Assim, dois novos tracados sdo abertos buscando acessar Sao Paulo
pelo interior, seguindo pelo planalto meridional.

O primeiro tracado foi o Caminho dos Conventos, aberto em 1728, pelo
Sargento-mor Francisco de Souza e Faria, que ligou o litoral aos campos de Cima
da Serra, impulsionando as incursdes exploratérias na regido serrana de Santa
Catarina que na época pertencia a Capitania de Sao Paulo. Pelo vale do rio
Ararangua, o Caminho dos Conventos partia da Vila de Laguna e ultrapassava a
Serra Geral, penetrava nos Campos de Cima da Serra e seguia em direcao aos
campos naturais que se abriam até a Vila de Curitiba, continuando no trecho ja
existente até a Vila de Sorocaba.

O referido caminho fazia a interligacao entre o Caminho da Praia e a Estrada
de Sorocaba, de Ararangua a Curitiba. Este segundo roteiro permitia a ligacao entre
Sao Paulo e a Colonia de Sacramento, estabelecendo assim “[...] uma comunicacao
militar mais segura e livre dos azares da navegacao maritima de entdo.” (BARROSO,
1995, p. 37).

O Caminho dos Conventos, por suas dificuldades*s e distancia maiores, foi
abandonado paulatinamente. Outro caminho, com novo tracado, facilitou a
comunicacao entre Sao Paulo e os campos de Viamao. Ao passo que a primeira via
obrigava aos viajantes descer e subir a Serra Geral, a nova comunicacido entre a
Cidade de Sao Paulo e Viamao se fazia toda por Cima da Serra, facilitando muito a
conducao do gado para as feiras no sudeste brasileiro.

O Caminho das Tropas, tracado por Cristovao Pereira de Abreu, em 1731,

alterava o roteiro do litoral dos atuais Estados do Rio Grande do Sul e Santa

* Os tropeiros queixavam-se das “|...] dificuldades do litoral sulino, especialmente com os obstaculos
da travessia dos rios Tramandai, Mampituba e Ararangua, que provocavam perdas de animais com a
acao turbulenta das suas aguas na direcdo do mar.” (BARROSO, 1995, p. 37).



Catarina para o interior, atravessando os atuais

Parana pelo planalto.
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Figura 7 - Localizacdo dos caminhos abertos no Brasil Meridional nos séculos XVIII e XIX

Fonte: Roderjan (1995, p. 27). Arte grafica: Ana Lucia Herberts.

Os tropeiros vindos do sul, nas imediacoes de Palmares, passaram a

enveredar para os Campos de Viamao. A partir deste ponto, o roteiro tomava o

rumo na direcao do rio Rolante, afluente do Sinos, para, em seguida, avancar aos

Campos de Cima da Serra. E depois, atravessando o rio Pelotas, chegava aos

Campos de Lages para, finalmente, atingir os Campos de Curitiba e chegar a
Sorocaba (BARROSO, 1995, p. 37-8) (ver figura 7). O Caminho das Tropas tinha
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aproximadamente 1.500 km de extensao entre o Registro de Viamao, no Rio Grande
do Sul, e o Registro de Sorocaba, em Sao Paulo.

A abertura dos primeiros caminhos no Brasil meridional, além de estar
relacionada com o estabelecimento de comunicacdo terrestre entre as capitanias,
estava associada principalmente as necessidades da Coroa Portuguesa com a
exploracdo dos recursos minerais.

No periodo de apogeu da extracado de ouro e diamante na Capitania de Minas
Gerais, principalmente entre os anos de 1737 e 1750, as atividades econdmicas e a
mao-de-obra disponivel na regido especializavam-se cada vez mais na atividade
mineradora. Isso contribuiu para que se despertasse a necessidade de uma rede de
comunicacoes terrestres com outras capitanias, as quais teriam, entre outras
funcoes, a de garantir o abastecimento do mercado interno de mulas, gado e
produtos agricolas.

Inicialmente, era a regido nordeste do Brasil Colonia a responsavel pelo
fornecimento de gado a regido mineradora. Estes animais eram conduzidos por
picadas ao longo do rio Sdo Francisco. Mas, em razdo do contrabando, a Coroa
Portuguesa proibiu o trafego por este rio, passando entdo o Rio Grande do Sul a
abastecer o mercado interno de muar e gado vacum (OLIVEIRA et al., 2002a).

As minas auriferas da Capitania de Minas Gerais situavam-se distantes do
litoral e em topografia acidentada, o que exigia um sistema de transporte eficaz
para o efetivo desenvolvimento da atividade mineradora. As tropas de mulas
representavam, desta forma, um importante papel no Ciclo do Ouro, pois o muar
era o meio de transporte mais apropriado para a realidade da regiao.

Por outro lado, o rebanho de muares era abundante na regiao sul, o que
garantia o abastecimento das minas. Assim, “a necessidade de abastecer a regiao
das minas permitiu o desenvolvimento do tropeirismo como atividade econdomica
para animais de carga” (FURTADO apud SARTORI, VARELA et al., 2004). Isto
propiciou a integracdo econdémica e o intercambio cultural da regido sul com o
mercado interno do Brasil Colonia e Império.

O gado muar e vacum era recolhido nos campos da Capitania de Sao Pedro
do Rio Grande do Sul e seguia este caminho até as feiras de Sorocaba, na Capitania
de Sao Paulo, onde era comercializado e redistribuido para outras Capitanias,
principalmente para as areas mineradoras que necessitavam nao apenas de gado
para o corte, mas principalmente de animais para o transporte. No inicio do ciclo do
tropeirismo, o gado vacum nao era a principal mercadoria, conforme Barroso (1995,

p. 37) explica:
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Esse era preado para consumo ao longo do caminho. Portanto, o tropeirismo
do século XVIII teve na mula (animal de tracdo para transporte pesado em
caminhos penosos), a mercadoria que os mineiros precisavam para animar a
mineracdo, a principal economia da colonia portuguesa na Ameérica,
especialmente ao longo da primeira metade dos anos de 1700.

Partindo deste contexto histérico introdutério dos caminhos meridionais,
procurou-se analisar o Caminho das Tropas segundo as fontes historicas primarias.
Buscou-se assim verificar quais informacdées a documentacdo disponivel
proporcionaria para o estudo deste caminho antigo ao longo dos séculos XVIII e

XIX.

3. 2 0S PRIMORDIOS DO CAMINHO DAS TROPAS

Para efetivar o tracado do Caminho das Tropas, inicialmente foi aberta uma
picada que, com o tempo, buscou os melhores pontos de travessia da regido sul,
alterando ou corrigindo o caminho. O percurso era determinado pelas condi¢des do
terreno para a marcha dos animais, dos locais de pastagem da tropa, além dos
pontos de agua e de pouso. Estas eram as condicoes indispensaveis para a
conducao de animais em um caminho.

Outra questao levada em consideracdo para o transito do caminho foi a
instalacao da infra-estrutura (pontilhdes, canoas, etc.) e pontos de pouso certo. Em
determinados locais, foi necessario desmatar trechos de vegetacdo para cruzar com
a tropa; em outros, construirem canoas para atravessar rios caudalosos e assim por

diante.

3. 2. 1 A abertura da picada e a viagem inaugural

O Coronel Cristovao Pereira de Abreu iniciou o que seria a viagem inaugural
pela rota aberta por Francisco de Souza e Faria, o Caminho dos Conventos. Nao a
encontrando perfeitamente aberta, corrigiu o tragado, retificando o caminho pelos
Campos de Viamao (HAMEISTER, 2002, p. 4). A expedicao organizada por ele partiu
da Coldonia de Sacramento em 1731, conduzindo uma tropa de 800 cavalgaduras
com 60 pessoas e um pratico, levando 13 meses para concluir a expedicao,

chegando no seu destino final, a Vila de Curitiba, e de 1a seguiu a Sao Paulo pelo
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caminho ja existente. Esta viagem é relatada pelo proprio Cristévao ao Padre
Geografo da Companhia de Jesus, Diogo Soares, na “Noticia Pratica”6 (ABREU,
2002, p. 1-8).

Na “Noticia — 3% Pratica”™7 dada por Cristévao Pereira de Abreu (1908, p. 255-
259), este escreve informacoes detalhadas sobre o novo caminho aberto por ele,
desde o sertao até a Vila de Curitiba.

Inicialmente, o autor relata que confeccionou um mapa4® do caminho e
remeteu ao Governador da Capitania de Sao Paulo, o Conde de Sarzedas, e que sem
ele em méaos mencionaria as informacoes que recordara: “Melhor podera fazer esta
deligencia, se me achara aqui com um mappa que fiz do dito caminho, e dei ao
Exm. Sr. Conde de Sarzedas, Governador e capitdo general que foi da Capitania de
S. Paulo [...].” (ABREU, 1908, p. 255).

Entre as razoes apontadas por Pereira de Abreu para a abertura do caminho,
esta a “[...] falta de gados, e principalmente de cavalgaduras, se ndo tem desfrutado
mais os grandes, e ricos thesouros, com que a providencia divina dotou e
enriqueceu nesta America os vastos dominios que S. Magestade nella possue [...]”
(tbid.). Este € o principal motivo para a abertura do caminho e que pela falta deste
nao estavam explorando os tesouros que a terra oferecia, referindo-se a extracao de
ouro, diamante e pedras preciosas.

Assim, o Governador da Capitania de Sao Paulo a época, Antonio da Silva
Caldeira Pimentel, determinou “[...] mandar abrir o caminho para por elle se
introduzirem destas campanhas naquella Capitania, e nas das Minas, gados e
cavalgaduras [...]” (ibid.), necessarias aquela Capitania como a de Minas Gerais,
aumentando também os rendimentos da Fazenda Real.

Contudo, comenta que apesar das grandes vantagens da abertura deste
caminho, havia moradores de algumas vilas que eram contrarios a esta empreitada:
“[...] forao sempre opostos varios moradores das ilhas de Santos, Parnagua, e
Coritiba, e da mesma sorte os da Villa da Laguna, e de Sta. Catharina [...]” (ibid.).
Os moradores destas vilas estavam “[...] receosos de que com a abertura do novo

caminho perderido as suas liberdades, o faziao impossiveis [...]” (ibid.). No caso de

46 Documento copiado por Varnhagen nos Arquivos de Portugal e publicado na RIHGB em 1908.
Acervo: Biblioteca Publica Eborenze — Cod. CV.

47 A 1® Noticia Pratica fornecida por Francisco de Souza e Faria, resume a empreitada de abertura do
caminho que durou mais de 3 anos. A 22 Noticia Pratica € dada por José Inacio, piloto da expedicao de
Souza e Faria, esta fornece informacodes mais técnicas, a toponimia, a identificacdo e a localizacdo dos
acidentes geograficos. (HAMESITER, 2002, p. 3-4).

48 O referido mapa, seja representacao cartografica ou uma relacdo, € desconhecido.



129

Curitiba, o maior motivo era a possibilidade de perda de valor dos animais criados
nos Campos daquela vila. Além disso, aventavam o argumento que, em se tratando
de terras que faziam fronteira com as missoes espanholas, estes poderiam querer
invadi-las.
Apesar destas oposicoes, o General Antonio da Silva Caldeira deu resolucao
favoravel a abertura do caminho, determinando:
[-..] mandar penetrar o dito Certdo, principiando deste Rio Grande de S.
Pedro, e a esta diligencia despachou ao Sargento-mér Francisco de
Souza e Faria, mandando-lhe assistir com todo o necessario por conta da
Fazenda Real, e dando-lhe ordens amplas, para que as Camaras da todas as

Villas, e Capitdes-mores dellas lhe dessem toda a gente, e o mais que lhe
pedisse. (ABREU, 1908, p. 256, grifo nosso).

A partir desta noticia, Cristovao Pereira de Abreu partiu da Colonia do
Sacramento com o objetivo de verificar o caminho:
[...] ver o estado em que se achava esta deligencia, e chegando a Villa da
Laguna achei ao dito Francisco de Souza com alguma gente, mas quasi
impossibilitado a dar a execucao ao que se lhe ordenava, porque o Capitao-
mor da dita Villa, ou pelos motivos ja ditos, ou por contemplacao dos
moradores das Villas de Santos, Parnagua, e Coritiba, com quem era
aparenteado, simuladamente lhe fazia impossivel, principalmente na gente,
porque tanto se lhe alistava de dia como lhe fugia do noite; e vendo-o eu
neste estado, cuidei em applicar-lhe o remedio, fazendo-o primeiro
congraciar o dito Francisco de Souza, com o Capitdo-mér a quem nao

fallava, e tive a fortuna de que elle se puzasse a caminho com boa ordem e a
gente necessaria em Feverero de 728. (ibid.).

Depois de ir para Laguna e intermediar a diligéncia de Francisco de Souza e
Faria, que ali se encontrava impedido de continuar, retornou para Colonia de
Sacramento “[...] cuidando em fazer uma tropa de cavallos, e bestas muares para
metter pelo novo caminho, e na consolidacao de que o acharia feito; parti daquella
Praca com 800 cavalgaduras, e cheguei a este porto [Laguna] nos fins d’Outubro de
1731.” (ibid.).

Durante o percurso encontrou “[...] varias pessoas com um grande numero
de animaes para entrarem ao dito caminho, e sem embargo de haver noticia certa,
que os descobridores tinhao sahido fora, nenhum se animava a isso [...|” (ibid.).

Além disso, corriam rumores da presenca de indigenas nos Campos de Cima
da Serra. Cristovao Pereira averiguou entdo a informacao: “[...] me resolvi a ir em
pessoa examinar levando comigo so6 tres pessoas, confiado em trazer cartas do
Provincial das Missoes para o General de S. Paulo, e para quem commandasse o
dito gentio, e chegasse acima da Serra me demorei dois dias, sem ver mais que
campos e gados.” (ibid.).

Mesmo sem nada encontrar nesta diligéncia, deixou a tropa estacionada na
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banda do Norte, e resolveu ir a Santos e Sdao Paulo solicitar reforco de armas,
ferramentas, municoes e pessoas para a continuacdo da empreitada, recebendo a
ordem para entdo fazer a entrada no novo caminho:
[...] seguindo os rumos dos primeiros descobridores entrei pelo Rio
Ararangua com um Piloto, e sessenta e tantas pessoas, occupando muita
parte della no beneficio do caminho, em que gastei dilatado tempo em até

sahir a Serra, por serem mattos muitos espessos, morros, rios, corregos, e
pantanos, em que precisamente se havido de fazer pontes e estivas. (ibid.).

Ao retomar a marcha, ja tinha agregado a tropa original animais de
particulares, que lhe haviam confiado a conducao até Sao Paulo, pelo novo
caminho. A expedicao totalizava em torno de 3 mil cavalos e 130 pessoas.

Inicialmente, averiguou a picada aberta pelos primeiros descobridores, como
denominava a picada aberta por Souza e Faria, constatando que o caminho “[...] a
pouca mais distancia tornava a entrar em grandes asperezas, por se encontrar
sempre a serra, e que precisamente dava uma grande volta pelo rumo que levava
[...]” (ibid.). Determina entdo buscar alternativa de caminho seguindo mais pelos
campos.

Como receava que esta empreitada demorasse muito tempo, “[...] tomei a
providencia de levar comigo perto de 500 vacas que mandei colher naquelles
campos, e nesta forma fui continuando a minha diligencia [...]” (ibid.). Entretanto,
nao deixa claro por onde a expedicdo passou. Foram 13 meses de marcha,
encontrando em determinados pontos a picada dos novos descobridores.

Ao final da viagem, chegou a Curitiba deixando o caminho com uma série de
infraestruturas e melhorias que o autor destaca: estivas, canoas para a travessia de
rios e mais de 300 pontes. Calculava que a viagem que havia levado 13 meses para
concluir, agora poderia ser realizada em um més.

Comenta ter achado uma cruz dos Tapes e que nestes campos ha um “[...]
grande numero do dito gado em campos mui dilatados, que vao confinar com uma
grande Serra [...]” (ABREU, 1908, p. 257), territorio este pertencente as missoes
jesuiticas. Tratava-se da Vacaria dos Pinhais nos Campos de Cima da Serra.
Informa ainda que os jesuitas abriram um caminho que ligava este campos as
missoes. Este percurso seria conhecido como o Caminho das Missoes.

Na continuacdo de sua noticia, descreve a regiao destacando os campos
amplos, a bela vista, as aguas cristalinas dos corregos que formam grandes rios,
assim como a grande disponibilidade de madeiras e, principalmente, de pinhais.
Elogia que estas terras “sdao tambem muito farta de todo o genero de caca, mel e

pinhdo, e mui ferteis para todo o genero de plantas, como eu experimentei nos



131

campos dos Coritibanos, onde tive alguma demora.” (ibid., p. 258).

Além disso, tém excelentes campos para a criacao de gado. Além da fartura
propiciada pela regido, se poderiam agregar ainda créditos a Fazenda Real, através
da cobranca de imposto pela passagem dos animais, “[...] pois s6 as cavalgaduras
que entrardo em minha companhia entrardo para a mesma Fazenda mais de 10 mil
cruzados [...]” (ibid., p. 259).

Por fim, o autor destaca que o rei poderia ter grandes vantagens a Real

Fazenda e a seus vassalos com a manutencao do caminho.

3. 2. 2 O estado da primeira picada e a retificacio do caminho

Quando da viagem inaugural do caminho aberto inicialmente por Francisco
de Souza e Faria, Cristovao Pereira de Abreu comenta sobre as dificuldades e
melhorias que realiza para chegar a Curitiba, ratificando o tracado do caminho.
Segundo este, o estado da primeira picada aberta era precario.

Na carta redigida por ele ao Governador da Capitania de Sao Paulo, Antonio
da Silva Pimentel, em 17/04/1733, que seria, provavelmente, anterior a Noticia
Pratica, o comerciante encontrava-se nos “Campos de Pinhais” e escreve prestando
contas sobre a viagem que vinha fazendo. E interessante que esta carta
complementa os dados informados na Noticia Pratica anteriormente apresentada.

O autor justifica que tem se prolongado mais na viagem, pois o caminho

encontra-se intransitavel:

A minha Viagem se tem demorado porque alem de gastar no Caminho da
Serra mais de sincoenta dias com perto de quarenta pessoas, pondo-o
na ultima prefeissao com atalhos, pontes, e estivas sahindo assima,
mandando ver o que fizerao os primeiros abredores se achou entratavel,
porque alem de se hir meter em hum rincao que faz hua Grande Contra
Serra donde torna a sahir para fora, sam tudo barrocadas e asperezas
com hum Matto grosso mui delatado, e sem comodidade de pastos para
as tropas por cuja cauza, me foi percizo buscar atalho cortando direito a
ponta da Contra Serra, e o tenho conseguido com coatro dias de bom
Caminho, sahindo aos Campos Gerais donde mandey tomar o Sol, e se
achou a entrada delles em vinte e cete graus e sincoenta e oito
minutos, que conresponde a altura da Villa de Santa Catherina, porem as
tropas se achdo ja mais adiante na dos Ratones ao norte da dita Villa com
muita comodidade, asim de pastos como aguadas, Campos Limpos, muita
cassa de toda a <forma>, Mel e Pinhdo, donde subindo hum morro se esta
avistando a ponta da Contra Serra, e pouco mais adiante ficam os Ranchos
que chamao dos Curitibanos, donde espero estar brevemente, e passado
hum matto que me dizem estar mais para diante, concidero vencidas todas
as deficuldades, e o Caminho mui breve, e com muita Conveniencia, sem
mais embaraco que o que se pode temer dos Tapes, e Padres da Companhia
Castelhanos. (AHU_CU_023-01, cx. 10, doc. 1058, 1735, fl. 1 e 1 v,
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sublinhado pelo autor, grifo nosso)+S.

Neste trecho, o autor detalha os problemas enfrentados na subida da serra,
tendo gasto em torno de 50 dias com 40 pessoas para colocar o caminho em
condicdes de transito, construindo pontes e estivas, além de buscar atalhos. E que
averiguando a picada dos primeiros abridores constatou que esta era impraticavel,
pois além de dar grande volta, seguia por matos fechados, serras e sem campos
para a pastagem dos animais. Sendo assim, buscou um atalho, que contornava a
ponta da Contra Serra e saia nos Campos Gerais a pouca distancia dos ranchos de
Curitibanos.

Crist6vao Pereira de Abreu menciona ainda neste documento que realizou a
viagem com uma tropa composta de 2.000 cabecas de cavalos, mulas e éguas, e
aproximadamente 100 pessoas, mas que perdeu parte dos animais na subida da
serra e outros morreram pelos rigores do tempo.

Na conclusdo dessa carta, o autor deixa explicito que a primeira picada era
intransitavel e de que se nao fosse os seus servigcos, o caminho nao poderia ser

usado:

Hé bem notorio a todo este povo e aly a publicao em hua vos que a néo
entrar eu pello Caminho nunca se havia de Contenuar, porq alem do Temos
dos tapes, o velho que tinhéo feito os primr.os alem de ser hua picada hera
intratavel, e incapas de que por elle entracem 50 Cavalos juntos, e com tais
vol tas e rodeos que tanto a dava hum dia para adiante como outro p.? atras.
(AHU_CU_023-01, cx. 10, doc. 1058, 1735, fl. 2 e 2 v.)49.

Em 1747, a Carta de Mercés concedida a Cristoévao Pereira de Abreu pelo Rei

Joao V, foram mencionados os servicos prestados a Sua Majestade, destacando-se a

abertura da picada do entdao chamado Caminho do Sertao, que ligaria a Capitania
do Rio Grande do Sul a de Sao Paulo:

[-..] sendo elle o q pela picada q det.? m.de fazer facilitou, e pos cor.te o cam.®

do Certao do Rio de S. P.° p.? a Cap.nia de S. P.lo com 60 homens e hu Piloto

pagos a sua custa, gastando nesta delig.a 13 mezes, em q pasou gr.des

calamid.es, e riscos de vida, seguindosse disso a utilid.c q a Faz.* Real tem na

cobr.ca dos dir.tes q pagao os gados, e cavalr.* q entrdo na Cap.nia de S. P.lo
p.lo d.° caminho [...] IAN/TT, 1747, fl. 473, grifo nosso)so.

Nesta carta, € mencionada a realizacdo da picada, ou seja, um primeiro

49 Documento manuscrito anexo: CARTA (copia) de (Cristévao Pereira de Abreu), para o (Governador e
Capitdao General da Capitania de Sao Paulo), Antonio da Silva Caldeira Pimentel, [...]. Campos dos
Pinhais, 17 de abril de 1733. Anexo 2a. AHU_CU_023-01, cx. 10, doc. 1058, fl. 1, 1v.,2 e 2 v.

50 Documento manuscrito: CARTA DE MERCE do Rei D. Jodo V concedendo a Christovao Pereira de
Abreu [...]. Sao Paulo, 28 de abril de 1747. IAN/TT, Fundo Registro Geral de Mercés: D. Jodo V, livro
13, microfilme 2518, fl. 473.
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tracado de abertura do caminho, sendo gastos nesta empreitada 13 meses. Sua
equipe era composta de um piloto, provavelmente um pratico e 60 homens. As
despesas foram custeadas pelo proprio Cristovao. A abertura dessa picada, segundo
o documento, tinha como utilidade principal dar passagem de muitos animais para
a regidao sudeste e, com essa passagem, muitas vantagens poderiam ser obtidas
pela Coroa, pelo rendimento de receitas para a Fazenda Real, através da cobranca
dos direitos dos animais que entravam para a Capitania de Sdo Paulo vindas do sul
por este caminho.

Constata-se pela documentacdo que a picada aberta por Francisco de Souza
e Faria, a partir do rio Ararangua até os Campos de Curitiba, ndo estava transitavel
e era considerada muito dificultosa pela serra e também em funcado da falta de
pastos no primeiro trecho que sobe da foz do rio e chega aos campos.

Dessa forma, uma retificacao foi realizada por Cristévao Pereira de Abreu,
naquela que seria a primeira viagem inaugural do Caminho dos Conventos. A
abertura do Caminho das tropas tinha interesses estritamente comerciais, tanto do
proprio explorador quanto da Coroa Portuguesa. Abreu queria comercializar os
animais que eram abundantes no sul, mas que eram escassos em Sao Paulo e
Minas. Além disso, havia o interesse politico de ter acesso por terra a Colonia de

Sacramento e garantir a posse do territorio a sul.

3. 2. 3 Manter aberto ou fechar o caminho? A importancia do caminho

Desde a abertura da picada inicial do Caminho das Tropas, a sua
continuidade € discutida. Conforme Cristévao Pereira de Abreu menciona na
terceira “Noticia Pratica”:

[-..] se com a occasido da guerra do Rio da Prata néo fora preciso vedar o dito
caminho para nao dividir assim a gente como os cavallos, de que se podia
necessitar, e isto sem experimentarem ja tanta mortandade nelles, como eu,
e os que forao comigo experimentamos, assim por estar o dito caminho ja
perfeito, como por se povoarem os campos de viamao, e se descobrir nelles
novo atalho a subida da serra, que é onde se experimentava a maior perda,

sem que possa haver inconveniente algum que o embarece. (ABREU, 1908,
p. 259).

A permanéncia do caminho aberto nos primeiros anos estava em risco, ou
seja, ele foi aberto num periodo em que se buscavam varias alternativas para o
abastecimento da regido das Minas. O caminho para o sul era mais uma
possibilidade e que poderia deixar de existir, dependendo das circunstancias.

Assim, trava-se uma discussao entre as autoridades administrativas locais e
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o Conselho Ultramarino em Portugal, procurando definir entre manter-se o caminho
aberto ou fecha-lo. Dessa forma, a real importancia do caminho estava em debate
no periodo inicial.

Na consulta realizada pelo Provedor da Casa da Fundicdo e Quinto da
Capitania de Sao Paulo, Bento de Castro Carneiro, ao Conselho Ultramarino, foi
colocada em duvida a manutencdo do caminho, pela Provisdo de 8/08/1733 e
solicitado um parecer:

[...] se ordenou tdao bem por Provizdo de oito de Agosto do ano de mil
setecentos e trinta e trez ao Governador da mesma Capitania de Sao Paulo
informasse com seo parecer se seria conveniente conservarse a abertura do
Caminho do Rio Grande de Sao Pedro para a Villla da Curitiba q mandara
abrir seo antecessor Antonio da Sylva Caldeyra Pimentel, ou mandarse vedar

o dito Caminho [...]. (AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1061, 1735, fl. 1
v.)St.

O interessante € buscar compreender em que contexto este questionamento é
feito. Se o caminho seria tdo importante, por que se faria esta pergunta, colocando
em duvida a manutencédo do caminho?

Ao procurador da Coroa, nesta consulta, parecia que “[...] o caminho da Villa
da Laguna para os campoz de Sima da Serra, ndo convinha se contenuasse, nem se
conduzissem gados dos Campos da Collonia, porq nao acontecesse topar com o
Gentio Tape, q era muito poderozo” [...] (AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1061,
1735, fl. 2 v.)51. Assim, a preocupacao maior era a possibilidade de ataque por parte
dos indios, ou talvez invasao, a partir das Missoes Jesuiticas, pelo caminho aberto,
propiciando um acesso as vilas portuguesas.

O retorno a esta questao levantada foi dada em 7/02/1734 pelo Governador
e Capitao-general da Capitania de Sao Paulo, o Conde de Sarzedas, Antonio Luis de
Tavora, respondendo que:

[-..] parecia muy util conservarse o Caminho q seo antecessor mandara abrir
do Rio de Sao Pedro para a Villa de Curitiba pelo rendimento q podia ter a
Fazenda Real nas entradas das Cavalgaduras, e das boyadas, e tdo bem para
fornecimento das Minaz q por se reconhecer este beneficio, rateficar a
Christovao Perreira as ordens q o dito seo antecessor lhe havia dado para
entrar por elle, achandose este ainda a Ilha de Santa Catharina, despoes de
elle Governador tomar posse daquelle governo lhe ampliara as referidas
ordens para q ndo encontrasse obstaculo algu e ainda ndo chegara a

povuado, e entendia q nao poderia tardar muito. (AHU_ACL_CU_023-01, cx.
10. doc. 1061, 1735, fl. 1 v e 2)51.

51 Documento manuscrito: CONSULTA do Conselho Ultramarino, sobre uma carta do provedor da
Casa da Fundicao e Quinto, da Capitania de Sao Paulo, Bento de Castro (Crasto) Carneiro, [...]. Anexo:
parecer, 4 cartas, certidao. Lisboa Ocidental, 5 de marco de 1735. AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc.
1061, folhas 1, 1v.,2,2v.,3,3v.,4,4v.,,5,5v.,6,6vVv.,7,7v.,8,8v.e9.
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A sua resposta favoravel a conservacdo do caminho estava baseada no
rendimento que resultaria para a Fazenda Real, ou seja, os ganhos futuros que se
teriam para os cofres reais justificavam a sua continuidade.

Entretanto, o Procurador da Coroa respondeu que seria conveniente que se
obtivessem mais informacoes sobre o que dizia Antonio da Sylva Caldeyra no seu
parecer. Para o Conselho Ultramarino, esta questdo ndo se achava ainda com
instrucao suficiente para ser deliberada. Sendo assim, solicitam em 5/03/1735 que
se mande examinar melhor o caminho para que se pudesse conhecer melhor a sua
situacao, sugerindo o Conselho ao rei que este ordenasse que:

[-..] hum dos Padrez Jezuitas Mathematicoz q se achdo no Brazil passe a
estaz terraz, e dellas tire hum Mappa exacto, e q em companhia do mesmo
Padre va Martinho de Mendonca de Pina, o qual vendo estez papeiz, q se lhe
devem remeter por copia, faca as averiguacoez q elle julgar necessariaz, e
informe interpondo seo parecer, porq a gravidade desta materia faz precizo

todo este exa me e indagacao, pella utillidade, ou inconvenientez q della se
podem seguir. (AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1061, 1735, fl. 3)5!.

Sobre esta consulta recaiu uma Resolucado de D. Jodao V de 22/12/1735,
determinando que um dos padres jesuitas faca a referida diligéncia.

A sequéncia desta questdo é desconhecida, assim como a resolucdao do
Conselho Ultramarino e os motivos favoraveis a permanéncia da abertura do
caminho. Porém, sabe-se que o Caminho das Tropas entrou em uso, perdurando
como principal via de ligacao com a fronteira sul até meados do século XIX.

Contudo, houve uma segunda etapa de abertura do caminho a partir de
outra carta anexa a este processo, do Ouvidor de Paranagua, Antonio dos Santos
Soares, datada de 8/11/1733:

[-..] para os Campos de Sima da Serra, e dahi athe a Villa de Curitiba pello
Certao aonde sahirao os abridores no anno de 1730; no prezente de 1733 se
continuou o mesmo caminho fazendose segunda jornada em q. se
conduzirdo quantid.c de Cavalgaduras tirados dos Campos da Collonia por
varias pessoas particulares, e estas, e os primeyros abridores dao q. nos
Campos de sima da Serra q. caminhao p.* o Certao, e se alargao athe a Ilha
de Santa Catherina e incostao com a Serra do Mar the quazi altura da Villa
do Rio de S. Francisco, em todos os ditos Campos q. se chegardo a descobrir

acharao immencid.e de gado vacum e se aproveitardo de algum [...].
(AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1061, 1735, fl. 9)51.

Um documentos2 de 1735 é apontado no seu verbete que pela introducao de
gado e cavalos que entrarao pelo novo caminho, vindos dos campos do Rio Grande

de Sao Pedro do Sul e Nova Colonia de Sacramento, o preco destes animais de

52 Este documento esta com a tinta transpassada e trechos borrados, dificultando a transcricéo.
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Curitiba diminuiria, acarretando prejuizo. Entretanto, a pouca quantidade de
animais existentes nos currais de Curitiba ndo abastecia a cidade de Sao Paulo.
Sendo assim, seria conveniente a existéncia de um caminho que ligasse a Vila de
Curitiba as terras do Sulss.
A importancia da abertura do caminho que ligaria o Rio Grande do Sul a Sao
Paulo também foi mencionada em outro documento, o qual apresenta uma relacao
de vilas litoraneas existentes em 1726 e 1727, feita pelo Tenente Mestre de Campo,
David Marques Pereira, relacionando, entre outros dados, as utilidades de cada vila.
Para a Villa de “Rio Grande de Sam Pedro”, as utilidades listadas que a Fazenda
Real poderia obter estavam relacionadas a abundancia de gado vacum e cavalar:
O gado, e Cavalgaduras, que poderdo entrar p.? toda a Capp.r2 de Sam Paulo
abrindosse o caminho p.* os Campos de Curuytuva pella piccada que se
acha feyta p.? os ditos Campos, com que se utillizan a todas as Minas com
tanta abundancia que havendo gente p.* este exzercissio se poderao muy

bem tirar Milhoiz, e Milhouz de gado p.? estas Capp.ras. (AHU_ACL_CU_023,
cx. 1, doc. 70, 1726-1727, fl. 2)54.

Portanto, observa-se a importancia que representava abrir o caminho para
ligar por terra a Capitania do Rio Grande a de Sao Paulo, pelos campos de Cima da

Serra até Curitiba, onde ja havia uma estrada até a cidade de Sao Paulo.

3. 2. 4 O ressarcimento das despesas e a cobranca de impostos

Os investimentos necessarios a abertura do Caminho das Tropas foram
realizados em parte com recursos particulares de Cristovao Pereira de Abreu e seus
socios. O complemento veio do Governo da Capitania de Sao Paulo, que contribuiu
principalmente com armas, municoes e ferramentas.

Cristévao menciona o fim da sociedade que tinha nesta empreitada e os
prejuizos que tinha tido e os gastos realizados:

E Sargento Mayor de Santos se excluhyo da Sociad.c que tinha Comigo com
mil velhacarias, e faltandome a tudo, e fiquei eu s6 nesta delig.c@ em que nao

posso ser bem Livrado porque sobre me emportarem os selarios e gasto athe
hoje 15 p.* 16 mil Mil Cruzados perdi trezentas Cabessas no subir da Serra,

53 Documento manuscrito: CARTA do (governador e capitdo-general da capitania de Sao Paulo),
Antonio da Silva Caldeira Pimentel, para (D. Jodo V), [...]. Lisboa Ocidental, 21 de janeiro de 1735.
Anexo: 2 cartas. AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1058, folhas 1, 1v., 2,2 v.,3,3v.,4,4v., 5, 5
v.,, 6, 6 v.,7,7Vv.e8.

54 Documento manuscrito: RELACAO de vilas litoraneas desde o Rio Grande de Sao Pedro até a praca
de Santos, feita pelo tenente de mestres de campo, David Marques Pereira [...] [Sdo Paulo]. [Post.
1727]. AHU_ACL_CU_023, cx. 1, doc. 70, 1726-1727, folhas 1 e 2.
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e nos Campos dos Curitibanos. (AHU_CU_023-01, cx. 10, doc. 1058, 1735,
fl. 2 e 2 v., grifo nosso)s3.

No que se refere as despesas feitas, este sugere que entao que lhe seja pago

através da cobranca de um imposto sobre os animais no Registro de Curitiba:

Para as despezas que Sua Mag.de por ora fizer, se pode por hum Imposto nas
tropas de gados e cavalladas q pasarem, e de muita boa vontade de o
pagardo os Vassalos ha venda ali hua duzia de Indios com Canoas
sufecientes para ajudar a pasage, e estes tambem podem plantar
mantimentos. Dado este remedio, e o dos tapes, e P.es da Comp.* nao teria
duvida a dar a Sua Mag.d¢ sesenta mil Cruzados pello Caminho por 6 annos
com condicdo de que nenhua pessoa sem authoridade minha possa me ter
Cavalhada nem Mulada, e de se me darem livre os direitos do Registo da
Curitiba deixando livre Gados eguas, a quem as quizer me ter, para
estabelecimento de alguas Fazendas. (AHU_CU_023-01, cx. 10, doc. 1058,
1735, fl. 2)53.

Em uma consulta feita em 1733 ao Conselho Ultramarino, na qual Bento de
Castro Carneiro, Provedor da Casa da Fundicdo e Quinto da Capitania de Sao
Paulo, expds que o ex-governador dessa Capitania, Antonio da Silva Caldeira
Pimentel, fez despesas da Fazenda Real quando mandou abrir o caminho do Rio

Grande de Sao Pedro do Sul para a Vila de Curitiba:

[-..] expoem a V Mag.d¢ q o Governador q foi da mesma Capitania Antonio da
Sylva Caldeyra Pimental quando mandara abrir o Caminho do Rio Grande de
Séao Pedro para a Villa de Curitiba fizera alguma despeza da Fazenda Real de
municoes, e outroz aprestos necessarios para a dita factura, e como lhe
ordenara fizesse naquela Provedoria dos quintos a cobranca dos direitos dos
gados e cavalgaduras q pello dito caminho viessem, attendendo ao zello com
q elle Provedor obrava em tudo o q era do Servico de V Mag.de, lhe era precizo
dar conta a V Mag.de para q lhe fizesse merce mandar declarar se daquelle
rendimento se havia de mandar satisfazer 4 Fazenda Real o dito gasto, e se
despoes de pago havia de remeter a V Mag.c o q fosse rendendo com so
quintos, ou se se havia de incorprar a mesma Fazenda Real.
(AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1061, 1735, fl. 1)51.

A resposta para esta consulta foi a segunda opcdo, na qual o valores

recolhidos pelos direitos deveriam ser incorporados a Real Fazenda:

E dandos vista ao Procurador <da> Fazenda respondeo q quanto a satisfacao
dos gastos se fizesse justica, e satisfeitos entendia q a importancia daquelles
direitos se devido, emquanto ndo houvesse ordem em contrario, incorporar
em a Real Fazenda de V Mag.de. (AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1061,
1735,fl. 1 e 1 v.)5L.

A Carta de Mercés enviada pelo Rei Jodo V em 1747 a Cristovao Pereira de

Abreu, concede beneficios pelos servicos prestados a Sua Majestade:

Ha S Mg.c por bem por resolucdo de 18 do prez.te mes, e an.® em consulta do
cons.® ultr.° fazerlhe m.e, alem de outras, em satisfacdo de todos os seus
serv.os q tem feito até o prezte de lhe conceder por tempo de doze an.s a
meatade dos dir.tes q pagam por entrada em S. P.lc os gados, a Cavalgaduras,
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q vao do Ryo gr.de de S. P.° aq.l* Cap.nia, os quais dir.tes ndo sao estabelecidas
no Rio grande por sahida, porq estes sdo diferentes, e pertencem ao m.° Rio
grande de q lhe foy pacado Provizao. (IAN/TT, 1747, fl. 473)50.

Como recompensa pelos servicos prestados, Cristovao Pereira de Abreu teve
direito sobre a metade dos impostos cobrados sobre estes animais durante 12 anos.
Portanto, os custos empreendidos com a abertura do caminho eram ressarcidos a
longo prazo através da cobranca de impostos.

A Coroa Portuguesa, por sua vez, lucraria duplamente, pois teria os animais
necessarios para o desenvolvimento da mineracao, além de recolher impostos com a

entrada dos animais, recebendo metade do arrecadado.

3. 3 ITINERARIOS, ROTEIROS E MAPAS: A DESCRICAO DO TRACADO E
DA REGIAO

Ao longo do século XVIII, o Caminho das Tropas passou por correcoes do seu
tracado, buscando-se as melhores alternativas para percorrer as grandes distancias
de percursos. Na documentacao analisada, foram encontradas descricoes do seu
itinerario, distancias de percursos e até roteiros escritos, mapas elaborados com
informacoes sobre o caminho e orientacoes aos viajantes.

Neste subcapitulo, serdao apresentadas as informacoes pertinentes ao ato de
viajar ao longo do Caminho das Tropas e os subsidios fornecidos pela cartografia

dos séculos XVIII e XIX.

3. 3. 1 Itinerarios e roteiros

Ha pelo menos trés itinerarios ou roteiros conhecidos da época: o “Roteiro de
1745”7, o denominado “Itinerario da cidade de Sao Paulo para o Continente do
Viamao”, ambos de autores desconhecidos, e outro intitulado “Tranzitos por honde
Marchou a Infantaria de Voluntarios Reaes desta Cidade de Sao Paulo para o
Exercito do Sul” de 1775. Estes documentos serao apresentados procurando
abordar aspectos do itinerario e dos locais mencionados referentes a regiao da
pesquisa.

O “Roteiro que se fez do Caminho do Certdo, que principia na Patrulha aonde

se acha o Curral da Contage, pegado ao Rio do Sino, p2 entrar a subir a Serra, e
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seguir pa Curituba, e Sao Paulo, anno de 1745755, mais conhecido como o “Roteiro
de 1745”7, de autor anoénimo, foi publicado parcialmente por Véra Lucia Maciel
Barroso (1995, p. 40-44) e analisado na porcao correspondente ao noroeste gaucho
por Ruy Ruben Rushel (1995, p. 108-120).

A narracao da viagem, segundo este roteiro, inicia no dia 28 de fevereiro de
1745 e finda em 1° de fevereiro no ano seguinte. O trecho de interesse a area de
pesquisa, entre os rios Pelotas e Canoas, foi percorrido entre fins de junho e inicio

de julho:

20 [junho]. Fomos a passar o Rio do Inferno, nome préprio: aquelas decidas
de trés quartos de légua que rolando alguns cavalos, se fizeram em pedacos,
e olhando de cima ao Rio senédo conhece o que vai passando; o Rio em si é
muito largo, de cachoeiras, no seu natural se passa de cavalo sem
perigo: a subida da parte de 1a é muito perigosa por um alfaque que se
despenha de uma, e de outra parte na largura de duas bracas correndo
sempre para ooes’noroeste: andamos léguas e meia nestas subidas, e
descidas. E por ser estes barrancos do Inferno tdo perigosos como em todo o
sentido podemos considerar, fiz eu mesmo a diligéncia com a minha
gente ver se descobriamos Rio abaixo algum passo para nos livrarmos
deste perigo, e nao podemos ver em 7 dias coisa capaz, e apenas outros
comboeiros que se viram precipitados com grande perda, buscaram o
Rio do Inferno Pequeno até sua barra na distincia de uma boa légua,
aonde passaram as suas tropas, nao &€ muito alto, mas de muita pedra: O
rio cheio nenhum cachorro o pode vencer, tera 100 bracas de largo da
parte de 1a, e um paredao de pedras cercando todo o Rio com 4 para 5
bracas, na saida por onde os cavalos saem sem perigo, mas quase todos
mancos das pedras, e 0o que escapa deste passo vai parar ao Uruguai: Logo
se sobe para o campo das Lages distantes uma (?) no Alto correndo a
noroeste paramos.

Julho

1°. Saimos de pé deste morro caminhando aoes’noroeste até a Bocaina das
Lages, campos mais direitos, alguma faxina, ha varios arroinhos
pequenos, aqui paramos a descansar, para entrar aos matos andamos 5
léguas, todos estes arroios vao descer Rio das Caveiras abaixo, que vai fazer
barra ao Uruguai.

AGOSTO FALHAMOS ATE 17 DE SETEMBRO. (BARROSO, 1995, p. 40-44,
grifo nosso).

Neste roteiro, ha um grande destaque dado a travessia do rio do Inferno,
atual rio Pelotas, fazendo jus ao seu nome antigo. Atualmente, ainda se constitui
em uma aventura realizada por poucos. O autor enfatiza que estando o rio em suas
condicoes normais a travessia era feita a cavalo, sem explicitar se montados ou a
nado. Contudo, o mais perigoso representa a descida e a subida das margens deste
rio, sendo necessaria 1% légua de marcha. Descreve também que este curso de
agua € largo e cheio de corredeiras.

Buscaram entido um passo melhor como alternativa de travessia devido as

dificuldades dos barrancos, seguindo rio abaixo por sete dias e percorrendo a

55 Documento pertencente ao acervo da Biblioteca Municipal Mario de Andrade, n°. 50.
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distancia de uma légua. Pelo que se depreende do texto, ndo se encontra outro
passo, apenas outros “camboeiros”. Realizaram a passagem, ao que parece, proximo
a foz do rio do Inferno Pequeno, nao tendo nivel de agua muito alto, mas repleto de
rochas, dificultando a saida dos animais de agua. Sua largura é estimada em 100
bracasS6, o que equivaleria atualmente a aproximadamente 220 m. Descreve que o
rio, na margem catarinense, é cercado por pareddes rochosos com 4 a 5 bracas de
extensao, em tornode 8 a 11 m.

Apoés vencerem as dificuldades da subida, os sertanistas, chegaram em areas
de campos, no lugar chamado de Bocaina das Lages, com grande numero de
corregos afluentes do rio Caveiras, onde pararam e descansaram. Depois de
descansarem, seguiram viagem marchando 5 léguas, entrando em area de mata em
1° de julho.

Jacobus (2000, p. 72-76), que teve acesso a integra desse documento,
elaborou um quadro comparativo listando as localidades e as caracteristicas citadas
nos trés roteiros e no mapa. No que se refere ao Roteiro de 1745, lista a passagem
entre o trecho dos rios Pelotas e Canoas pelos seguintes locais e situacoes de
pouso: pouso do defunto Xavier; arroio do morro alto, pouso no campo; bocaina das
Lages, pouso no campo; Ventura da Silveira (campo e arroio), pousaram; Rio das
Caveiras; alto e estreitura dos Tributos, pouso no campo; Arroio do Campo, pouso
no campo; Arroio das Pombas; Arroio dos Porcos; e Rio das Canoas, pouso no
campo.

Nesta relacao, percebe-se a toponimia dos cursos de agua e da topografia, a
referéncia a poucos moradores e os pousos realizados, listando pelo menos seis
paradas desta natureza, sendo quatro mencionados em campo aberto, ou seja, ao
relento sem qualquer tipo de abrigo. A mencado ao pouso no Ventura da Silveira,
poderia sugerir tratar-se de um rancho ou de um pouso certo com alguma
infraestrutura, assim como o pouso do defunto Xavier.

O “Itinerario da Cidade de S. Paulo p.? o Contin.tc de Viamao feito por hum

Pratico”7, de autor desconhecido, acompanha outro documentos8 datado de 1773,

56 Braca: “Antiga unidade de comprimento equivalente a 2,2 metros; unidade de comprimento do
sistema inglés, equivalente a 1,8 metros” (OLIVEIRA, 1980, p. 44).

57 Publicado também na Revista do IHGSP (MATOS, 1979, p. 154-158), com cépia do documento no
acervo do Instituto Historico e Geografico Brasileiro — [HGB, lata 92, doc. 8. Verséao transcrita por Nello
Migliorini.

58 Documento manuscrito: NOTAS feitas pelo Gov.or e Cap.m Gen.al de S. Paulo Dom Luiz Ant.o de
Souza a resposta que deo o Brigadeiro Joze Custédio de Sa e Faria sobre os quatro pontos principais
extrahidos das Reaes Ordens de Sua Magestade. Sao Paulo, 15 de abril de 1773. AHU_ACL_CU_023,
cx. 66, doc. 5112, folha 1.
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no qual se encontra a seguinte explicacdo para o itinerario no anexo: “E para mayor
clareza, e confirmacao do sistema ideado do mesmo General, e conn hum itinerario
do Caminho de Sao Paulo té Viamao” (AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5112, 1773,
fl. 1]58. Ao final do documento leva a anotacao “esta conforme” e a assinatura de D.
Luis Antonio de Souza.

Este itinerario trata da rota utilizada pelos tropeiros para a conducao de gado
do sul do pais para Sao Paulo, que viria a ser conhecida como o Caminho das
Tropas. Contudo, o itinerario é apresentado em seu sentido pouco usual para os
tropeiros, ou seja, do norte para o sul, de Sdao Paulo para Viamao. Portanto,
acredita-se que este itinerario serviria para guiar tropas militares que marchavam
para o sul, pois correspondéncias da época tratam do socorro ao Continente do Sul.

Este documento é composto de um rol de locais a partir de Sao Paulo e até
Viamao, detalhes da distancia percorrida entre cada trecho e a situacédo de transito
e/ou as condicoes de alojamento encontradas ao longo do percurso. Ha uma grande
quantidade de toponimias referenciadas ao longo do itinerario, “[...] demonstrativas
igualmente de caminho ja suficientemente balisado, em que os pormenores mais
insignificativos (para noés, mas nao para os viajantes) se sucedem com
extraordinaria freqiiéncia.” (MATOS, 1979, p. 152).

O manuscrito original ndo esta datado, mas que segundo Matos (ibid.) “[...]
ha de datar dos fins do século XVIII ou talvez ja do inicio do século XIX.”
Entretanto, sugere-se que o mesmo € mais antigo que o proposto por Matos.
Acredita-se que o itinerario seja anterior ao referido documento no qual esta anexo,
ou seja, anterior a 1773.

Supode-se que o mesmo também seja anterior a pelo menos 1766, pois ao
passar pela regiao dos Campos de Lages nao ha qualquer referéncia a povoacao ou
a Vila de Lages, ou a moradores, onde teriam pouso. Somente menciona existirem
taperas antigas nos tributos e a tapera’® do defunto Carvalho, além de fazendas de
gado, sem dar maiores informacoes.

Esta vila nao passaria despercebida sem ser mencionada no itinerario, pois
representava um local com moradores, com possibilidades de fazer um pouso
adequado e abastecer-se de géneros para a viagem. Isto, comparando-se a outros
locais descritos, como por exemplo, os Campos de Cima da Serra, onde é
mencionada a existéncia da Fazenda Menino Diabo, onde “tera algu comodo”.

Outro dado que fornece uma baliza temporal do documento sdo os registros

59 Tapera possui a conotacdo de habitacdo em ruina pelo abandono.
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de Santa Vitoria e Sao Jorge, fundados no ultimo quartel do século XVIII e que néao
sdo referidos neste documento. Somente ha a mencao do Registro de Curitiba e da
Guarda de Viamaéao, ambos datados da primeira metade do século XVIII. Desta
forma, este documento poderia ser cronologicamente situado em meados do século
XVIIIL.

O “Itinerario da Cidade de S. Paulo para o Continente de Viamao” descreve
um percurso de 311 léguas de viagem, sendo apresentado no quadro 8 o trecho

referente a area entre o rios Canoas e Pelotas:

Descricao Léguas Pouso

Acabario se os matos grd.es.

E dahy por diante tudo sdo Camprestres, e ristingas athe chégar aos 24
Campos dos Curitibanos, e ndo ha pouzo certo; dormece no campo onde
sucede, serdo quatro dias de viagem pouco mais ou menos

Daqui se passa ate o R.° das Canoas, e tambem nao ha pouzo certo; nem 12
comodo, tudo deve hir de Curitiba q’ serdo dous dias de viagem

O d.° R.° das Canoas he Grd.c passase em Canoas, e succede achare-se no
Porto, porq m.tas vezes a leva o R.° e estas costumao ser pouco sufic.tes, e
nao passa mais q huma so limita de carga de cada vez.

Daqui se passa ao Ribeirdo, e aos Campos das Pombas, g serdo

Daqui se vai aos Tributos, Taperas antigas, e téra

o p

Daqui se vay ao Rio das Caveiras, ultimo Rio da Capit.? de Sam Paulo, este
Rio da vao em muitas partes

Daqui se vai a Tapera do defunto Carvalho, q hé o lemite desta Capitania 5
nos Campos das Lages, q terdo
Achao-se pr aqui m.tas fazd.as de gado.

Vem 234

Daqui se vay ao R. das Pelotinhas 5

Este rio da vao

Daqui se vai ao Caraha 6 Nao ha
comodo

Daqui ce vai ao R.° das Pelotas 5

Este Rio hé m.to grd.e, tem as marge’s, innacessiveis, e so tem hum pequeno
desfiladeiro, onde com pouca gente se pode fazer a mayor defensa

Quadro 8 - Fragmento do “Itinerario da Cidade de S. Paulo para o Continente de Viam&o”
Fonte: AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5112, fl. fl. 7 € 7 v.60

Este itinerario fornece interessantes dados para a area desta pesquisa,
situada entre os rios Pelotas e Canoas. A partir do Espigao%!, na qual se acabavam
os matos, na area conhecida como os Campos de Curitibanos “tudo sao campestres
e restingas”. Destes campos até a travessia do rio Canoas nao havia pouso certo e
nem comodo, sendo necessarios dois dias de viagem e 12 léguas de distancia

(aproximadamente 66,6 km).

60 Documento manuscrito: ITINERARIO da cidade de Sao Paulo, para o continente de Viamao, feito por
um pratico. (s.l./ n.d). AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5112, folhas 5, 5v., 6,6 v, 7,7 v. e 8.

61 Espigado: “Denominacdo geral dos altos ou dorsos das serras, constituindo penhascos de arestas
vivas, ao longo dos mesmos” (OLIVEIRA, 1980, p. 137).
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E interessante a observacio feita de que tudo deveria vir de Curitiba, ou seja,
nao havia moradores para abastecer os viajantes com géneros alimenticios e outras
necessidades. Assim, o autor do itinerario aconselhava aos viajantes estarem
prevenidos, se abastecendo em Curitiba, antes de prosseguirem a viagem.

Para a travessia do rio Canoas, utilizavam-se as canoas existentes nas suas
margens. Entretanto, nos periodos de cheia, as canoas eram levadas pela
correnteza do rio. Além disso, as embarcacdoes costumavam ser insuficientes e
suportando cargas limitadas, sendo necessarias, portanto, varias viagens para a
travessia completa.

Seguindo o itinerario a partir do rio Canoas, cruzando o Ribeirdo e os
chamados “Campos das Pombas”, perfazem-se 4 léguas de viagem
(aproximadamente 22 km), e destes a regido dos Tributos, referéncia provavel ao
atual Morro dos Tributos, passando pelas antigas taperas, totalizando mais 5
léguas (cerca de 27 km).

A viagem continuava atravessando o rio dos Cavalheiros que, pela sequéncia
logica, seria o atual rio das Caveiras. Este dava vau em muitos pontos, ou seja, era
um lugar pouco fundo para a travessia do rio, permitindo a passagem a pé ou a
cavalo. Este rio é indicado como sendo o ultimo curso de agua da Capitania de Sao
Paulo, somando mais 6 léguas (perto de 33 km). Deste ponto, seguia-se até a
Tapera do Defunto Carvalho, mais 5 léguas, sendo este indicado como o limite da
Capitania de Sao Paulo nos Campos de Lages. Nestes campos, € observada a
existéncia de muitas fazendas de gado, sem, contudo, mencionar o nome de
nenhuma delas.

Na sequéncia, percorre-se até o rio das Pelotinhas, atual rio Pelotinhas, que
também propicia a passagem a vau, acrescentando mais 5 léguas, seguindo depois
pelo Caraha, que poderia ser o Arroio Cara, com mais 6 léguas. Neste ponto, é
mencionado que nao havia comodo, ou seja, local propicio para pouso. E por
ultimo, no que se refere ao trecho de pesquisa, chegava-se ao rio das Pelotas, atual
rio Pelotas, marchando mais 5 léguas. As observacoes anotadas para esta travessia
fazem referéncia as margens inacessiveis deste rio, ao seu grande tamanho e a um
pequeno desfiladeiro por onde se poderia fazer a defesa.

O terceiro documento existente, intitulado “Tranzitos por honde Marchou a
Infantaria de Voluntarios Reaes desta Cidade de Sao Paulo para o Exercito do Sul” é
datado de 08/12/1775, tratando-se de uma copia autenticada por Tomas Pinto da
Silveira.

Este documento relaciona apenas os trechos, a quantidade de dias e as
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léguas percorridas, nao sendo tado rico em informacdes sobre a regido ou em

descricoes fisicas.

Dias Legoas
Do Rio dos Cachorros, ao Rio das Canoas 35 6
Do Rio das Canoas passagem / a Villa nova das Lages 33 6 %
ultima desta Capitania de Sdo Paulo

Quadro 9 - Fragmento do “Tranzitos por honde Marchou a Infantaria de Voluntarios Reaes desta
Cidade de Sao Paulo para o Exercito do Sul”
Fonte: AHU_ACL_CU_023-01, cx. 30, doc. 2716, 1775, fl. 1 v.62.

Nesta relacdo do percurso realizado entre Sao Paulo e Lages, consta a
informacado de que a viagem foi realizada em 33 dias, percorrendo ao todo 95
léguas, aproximadamente 527 km. Contudo, pelo calculo diario apresentado deveria
ser de 36 dias ou mais, havendo provavelmente um erro de cépia ou grafia no
proprio original.

O trecho do “Rio das Canoas passagem a Villa nova das Lages ultima desta
Capitania de Sao Paulo” totalizou 6 ‘2 léguas, representando aproximadamente 35
km de percurso.

Informa ainda que, por ultimo, “da dita ultima Villa desta Capitania seguira
as marchas pelos pouzos que achar estabelecidos, ou como melhor se puder
arumar avancando as mayores distancias que puder vencer” [AHU_ACL_CU_023-
01, cx. 30, doc. 2716, 1775, fl.1 v.]e2.

Assim, percebe-se neste documento que para realizar a viagem entre Sao
Paulo e Lages naquela época era necessario um pouco mais de um més e a
distancia de viagem entre o rio Canoas e a Vila de Lages representava um dia de
deslocamento. A partir desta vila, comenta que a marcha seguiria pelos pousos
estabelecidos ou como fosse melhor.

Outro documento do século XVIII que aborda a regiao pesquisada é o registro
do Alferes José da Costa sobre a expedicao de abertura de um caminho entre
Desterro, atual Florianopolis, e Lages.

Na viagem que fez o Alferes Antonio José da Costa, em 1787, da Ilha de

62 Documento manuscrito: RELACAO (Cépia) do percurso feito pela Infantaria de Voluntarios Reais da
cidade de Sao Paulo desde esta cidade até vila Nova das Lages, passando por ponte de Cotia, Colégio,
Sepetuba, Lagoa, Lambaraci posto de Itapetininga, Pesacaria, porto de Apiai, Ribeirdo Fundo, Fazenda
Nova, Rio Verde, Morungaba, Jaguaraiba, Cinta, Pirai, lap6, Corumbti, encruzilhada do Carrapato,
Fazenda do Lago, Fazenda do Ferrador, Registo da Curitiba, rio dos Patos, Passaquatro, Curralinho,
Pinheiro Seco, Estiva, Rodeio Grande, derradeiro Campestre, Caldeirdo, Correntes, Maromas,
Curitibanos, rio dos Cachorros e rio das Canoas. Sdao Paulo, 8 de dezembro de 1775.
AHU_ACL_CU_023-01, cx. 30, doc. 2716, folhas 1 e 1 v.
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Santa Catarina, explorando e abrindo picada, até o “sertdo da terra firme”, este

chega ao Registro do Rio Canoas e a Vila de Lages:

[...] cheguei a avistar no dia 7 o paco, e guarda do referido rio canéas, no
qual dezembarquei no dia 8 de manhdo achando naquele Registo o
Admenistrador delle e dois Soldados das tropas da Cid.c de S. Paulo. |...]
Em o 8° dia, asima segui a vila das Lagens, q.’ fica daquele rio para o Sul
de 5 p.? 6. legoas, cuja estrada segue p.r meyo de campos the a referida
vila, na qual estive thé o dia 14 do dito ocupando-me em communicar varias
pessoas sobre varios assunptos, tendentes a esta mesma deligencia.

Em 15 de Agosto me retirey daquela vila, seguindo pela estrada, q’ vay thé
a vila da Laguna beirando, p.r tres vezes a denominada Serra
cordilheira, e observey alem de algumas informacoens q’ esta mesma Serra
vem de Susudoeste, e fazendo segundo se alcanca cotuvélo, segue p.? Oeste
findando do pé da referida vila das Lagens na distancia de tres legoas a Leste
daquela vila, a qual se torna a levantar ao Norte na distancia de 15 p.? vinte
legoas, formando hum espigao, q’ faz fundo ao Certao desta Ilha pelo
qual passa a estrada p.r onde tranzitao as tropas de animaes, q’ passao
p-# S Paulo, de cujo espigdo por informacdo de pessoas praticas se avista
findar a Serra, q.” vem do Susudueste, e a q’ vem do Norte antes de chegar
ao grande Tajahi, cujas cabeceiras descem do sobredito espigdo, me dicendo
delle a qual q.r as referidas quebradas de 12 the 15 legoaz.

Do cotuvelo da mesma Serra despedem varios morros, q’ formando huma
especie de Serra vem findar no sobredito morro da Redonda, q’ hé a q’. se
avista quebrar do espigado assima.

Em 23 de Agosto desce a serra, tendo marchado desde a Vila das Lagens,
thé a referida vinte e cindo ou mais legoas por varios rumos, sendo o
principal o Lessueste por ser, ao q.” se acha daquela Vila da Lagens: a
emtrada da descida p.* o certiao do destricto da Laguna he seguindo pela
referida vargens, e Certao daquela vila por distancia de vinte legoas
pouco mais ou menos thé chegar ao embarque no rio do Tubarao no dia
26. (IAN/TT, 1787, fl. 4 v. e 5, grifo nosso)63.

Descendo o rio Canoas, o Alferes e os demais membros de sua equipe
chegam ao passo do rio do Canoas, onde havia o registro e guarda composta pelo
administrador e soldados das tropas de Sao Paulo.

Quando se deslocou do Registro do Rio Canoas para Lages, o militar seguiu
pelo Caminho das Tropas, observando as condicoes naturais do terreno,
mencionando que a estrada seguia sempre pelos campos. E interessante observar
que a estrada € mencionada como situada no “fundo do sertido da ilha” e nela
transitam as tropas de animais que vao para Sao Paulo.

Apos ficar alguns dias em Lages, a expedicao retorna pela estrada que vai
para Laguna. Segundo sua descricao, essa estrada beira em trés pontos a Serra da
Cordilheira. Contudo, este trajeto nao € representado no mapa que detalha a
viagem. Mas outros acidentes geograficos sao citados, como a Serra do Espigao e o

Morro da Redonda, além do rio Itajai.

63 Documento manuscrito: PORTARIA (Cépia) passada por Jozé Pereira Pinto, Governador da Ilha de
Santa Catarina ao Alferes Antonio Jozé da [...]. Desterro, 5 de janeiro de 1787. IAN/TT, Fundo do
Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco 600, caixa 703, folhas 1, 1 v., 2,2 v., 3,3 v., 4,4 v.,
55v.,6,6v.,7e7v.
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Desce a serra em direcdo a Laguna, que dista cerca de 25 léguas de Lages,
seguindo por varias direcoes (orientacdo geografica), sendo a principal a leste e
sudeste. Depois da descida do sertdo, passa por vargens, chegando ao rio Tubarao.

Este documento é acompanhado de um mapa que sera abordado no proximo
item, referente a producao cartografica.

A existéncia do chamado Caminho do Sertdo € mencionada também nos
documentos referentes a Lages em 1767, quando o Capitdo-mor da Vila de Lages
solicita certidoes sobre os assassinatos cometidos no sertdo de Lages e regidoes
circunvizinhas. Antonio Francisco Guimaraes, Escrivio da Camera de Curitiba
certifica que achou “...] trez devassas de trez mortez feitaz em o Caminho do
Certao vindo de Viamao para esta Villa [Curitiba] [...]”. Destas, foi cometida em
1762 “|...] hua Morte feita a Francisco Bueno Filho de Antonio Bueno feyo Cuja
Morte fora feita [...] nas Lages em a estancia do Capitao Pedro da Silva |[...]”,
outra morte ocorreu em 1754, “...] feita a Manoel Estevis de Mezquita em o
Caminho do Certao que vay para as Misois ao qual Mattardao e Roubarao em o
dito Certao [...]”; e a terceira referida aconteceu em 1746, “...] feita a Sebastido de
Brito Peixoto No Caminho do Certao na parage chamada as Lagez |[...].”
(AHU_ACL_CU_023, cx. 5, doc. 329, 1767, fl. 1 v., grifo nosso)6+.

Das indicacdoes mencionadas na referida certiddo, destaca-se a mencéo a
duas referéncias geograficas, sendo uma fazenda em Lages, a Estancia do Capitao
Pedro Silva, em 1762, e a paragem das Lages, em 1746. Ambas as cronologias
remontam ao periodo anterior a fundacao de Lages. As mortes, apesar de apenas
uma mencionar a causa — latrocinio -, também indicam os perigos existentes para
quem viajava pelos caminhos no sertdao pouco habitado.

Ha ainda outro documento intitulado “Jornada do Porto dos Cazaes, e
Viamao para a Cidade de S. Paulo, que esta situada na altura de 23 graos e meyo
ao Sul, e Viamao na altura de 30 Graos”, de autoria e data desconhecidas. Este
fornece uma rapida relacdo dos acidentes geograficos e cursos hidrograficos
cruzados no Caminho das Tropas. No que se refere a area de pesquisa, menciona
somente que:

[...] se caminha sempre buscando o Norte, que hé o rumo que leva esta

Estrada, e se vai passar o Rio das Pelotas; neste se mete o Rio das
Caveiras, que tambem a mesma estrada atravessa; entre hum, e outro

64 Documento manuscrito: REQUERIMENTO do capitdo-mor da vila de Lages, Anténio Correia Pinto,
ao rei [D. José I] solicitando certidées sobre os assassinatos cometidos no sertdo de Lages e regides
circunvizinhas. [ant. 6 de marco de 1767]. AHU_ACL_CU_023, cx. 5, doc. 329, folhas 1 v. 1, 1 v. e 2.



147

Rio fica o Sittio chamado Lagens, e neste hé que estava determinado
fazer-se huma Nova Villa. Do Rio das Caveiras se vai passar o Rio das
Canoas, e entre hum, e outro Rio tambem estava projectado fazer-se
huma Povoacao; continuando o Caminho se passa o Rio dos Caxorros, e
outros chamado Maroma, e outro chamado Correntes, os quaes quatro Rios,
como tambem o Rio das Pelotas se vao meter no Rio Uruguay.
(AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5075, fl. 1, grifo nosso)65.

Cronologicamente, pode-se inferir que este documento situa-se em meados
do século XVIII, anterior a fundacao da Vila de Lages, pois o autor faz referéncia ao
local denominado de Lagens, no qual ha a intencao e projeto de sua instalacdo, o
que viria a ser concretizado a partir de 1766, mais efetivamente em 1771, quando é
elevada a categoria de vila. O autor menciona ainda o projeto de instalar uma
povoacao entre o Rio Caveiras e Canoas, porém nao realizado.

Como se observa nos primeiros roteiros, descreve-se o trecho objeto de
estudo desta pesquisa como um sertdo, ou seja, a regido dos Campos de Lages era
conhecida como um sertdo, pois nos primeiros 35 anos de funcionamento da
Estrada de Viamao a Sao Paulo nada tinha sido observado ou registrado além da
paisagem, alguns poucos moradores, nenhuma povoacdo e, ao que tudo indica,
poucos pousos certos e nenhuma estrutura administrativa.

Mas estas auséncias também devem ser relativizadas, pois nem sempre se
tinha interesse em divulgar todas as informacdes de um roteiro, ou melhor, a
minucia dos detalhes, para preservar o controle da informacao.

Esses documentos mostram que, com a abertura do caminho, o passo
seguinte foi explorar e conhecer a regidao, produzindo verdadeiros guias que

orientassem os viajantes, principalmente os militares em missao para as fronteiras.

3. 3. 2 A representacao do caminho na cartografia

As representacoes cartograficas sao frutos da forma de o homem conceber e
representar o espaco conhecido. Os mapas sao produzidos dentro de um contexto
historico e para determinadas circunstancias e objetivos. Eles nao podem ser

considerados neutros ou isentos de interesses, pois destacam ou omitem algo de

65 Documento manuscrito: ITINERARIO da jornada do porto dos Casais e Viamao para a cidade de Sao
Paulo, que esta situado na altura de 23 graus e meio ao Sul de Viamao e 30 graus. Descreve os
seguintes rios: Garavatai; dos Sinos, Rolantes; das Tainhas; Camisas; das Antas; das Pelotas; das
Caveiras; das Canoas; dos Cachorros; do Maroma; Correntes; Uruguai; Tapui; Negro; da Varge do
Registo; Pitangui; Yapo; Iguacu ou Curitiba; Yaguariaiba; Yaguaricatu; Ytavari; Taquari; Piai;
Paranapané; Capivari; Tapitininga; Serapui; Ipané; Surucabussu; Piraibi; Petirébi; Tiete; Frande do
Parana; Tamanduati; Ananguai. S.d. AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5075, folhas 1, 1 v. e 2.
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acordo com os objetivos de quem os elaborou ou de quem os encomendou. E
comum na histéria os mapas serem usados como verdade para ilustrar um
determinado tema, sem levar em consideracao o seu contexto.

As expressoes cartograficas produzidas, tanto pela Missdao dos Padres
Matematicos, quanto pelas Comissdées Demarcadoras, reinem o conhecimento mais
técnico da época, representando informacoes estratégicas, tais como a localizacao
dos portos, vilas, descricdo da topografia, rede hidrografica, os tracados de
caminhos e estradas.

Os mapas elaborados por estes técnicos destacam-se em relacao aos demais,
principalmente em funcdo dos recursos cartograficos empregados: o uso de
coordenadas de latitude e longitude, de escala grafica e de elementos de orientacao
como a rosa-dos-ventos.

O mapa intitulado “Demonstracdo do Caminho que vai de Viamé&o the a
Cidade de S. Paulo” de autoria do Sargento Jodao Baptista, conforme identificacao
existente na moldura do proprio mapass, é datado de meados do século XVIII. Trata-
se do Unico exemplar que cartografa especificamente o Caminho das Tropas. Em
virtude da sua importancia, o mesmo sera analisado em detalhe.

Segundo anotacado registrada no original do Arquivo Historico Ultramarino,
esse mapa tem como anexo o documento datado de 1766. Neste oficio, Luis Anténio
de Souza, o Morgado de Mateus, Governador da Capitania de Sao Paulo, escreve
para Sebastido José de Carvalho e Melo, o Conde de Oeiras, Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios do Reino, relatando as coisas mais notaveis que tém
acontecido na administracdo de sua capitania depois de 1765. Comenta que
mandou fazer cartas geograficas pela necessidade que ha de conhecer bem os
caminhos dos sertdes e as passagens e cursos dos rios:

Prevenindo q.” sem duvida seria necessario, se abrir Campanha nezte Brazil,
hum individual conhecimento dos Caminhos dos Certdes, e pasaje doz Rios
com a noticia do Curco q’ levao as suas agoas as regides a donde fazem
Barra em outros Rios, e eztes por donde passao, athé finalm.t hirem
dezagoar, depois de dilatadisimas Correntes, no Rio da Prata, tenho
mandado vir a minha prez.2 muitos praticos deztes Paizes, com os quaiz
tenho tido largas Comferencias, e fazendo deliniar p.l>o modo possivel certas
ideyas em cartas geograficas, pelas quaiz vou adquirindo, bastante
conhecimento de toda esta vastissima parte do mundo, de q’ as Provincias

excedem em grandeza as mayores da Europa, sem q delas haja athé gora
mapas exactoz. (AHU_ACL_CU_023-01, cx. 24. doc. 2294, 1766, fl. 6 v.)67.

66 A autoria deste mapa tem sido atribuida a José Custédio de Sa e Faria. Ver Jacobus (1997, p. 134)
e Silva (2006, p. 99).

67 Documento manuscrito: OFICIO do (governador e capitido-general da capitania de Sdo Paulo) D. Luis
Anténio de Souza (Botelho Mourdo, morgado de Mateus), para o (ministro e secretario de Estado dos
Negocios do Reino, Sebastido José de Carvalho e Melo), conde de Oeiras, informando das coisas mais
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O documento acima confirma a caréncia da administracao pela necessidade
de se mapear os caminhos no territorio portugués e assim conhecer melhor os
sertoes. Os mapas e itinerarios representam formas de acdo do poder, pois quem
detinha o conhecimento sobre o espaco poderia coloniza-lo e conquista-lo.

O mapa “Demonstracdo do Caminho que vai de Viamao the a Cidade de S.
Paulo” (ver figura 8) abrange o territorio compreendido entre os paralelos 30 e 23,
tendo ao sul o Porto dos Casais (Porto Alegre) no interior e Cidreira no litoral. Ao
norte a cidade de Sao Paulo e no litoral até a altura da IlTha Queimada. Pelo interior,
as vilas de Aritaguaba e Itu, e rio Tieté.

A porcao cartografada na extremidade sul do mapa é inversamente
proporcional a da regido de Sao Paulo, ao norte. Isto denota quao pouco se conhecia
a fronteira sul do territério portugués, excluindo-se assim as areas das Missoes
Jesuiticas e terras sob dominio dos espanhois. Essas auséncias na cartografia
também buscaram omitir informacoes estratégicas para um espaco em disputa e
com seus limites por definir.

O mapa detalha minuciosamente a rede hidrografica das bacias do interior,
assim como os rios que desaguam no oceano atlantico. Os principais rios sao
desenhados, também, com seus afluentes e naqueles se faz mencao dos nomes que
os identificam, porém, os afluentes menores nao recebem denominaciao no mapa.

A costa maritima é bastante detalhada, com a identificacdo da foz de rios,
barras, ilhas, povoacoes, vilas, fortalezas, armacdoes de baleia e outros lugares,
afinal, este ja era um espaco bastante conhecido e representado no século XVIII.

O relevo, apesar de nao ser praticamente desenhado ou simbolizado nesse
mapa, com alguns poucos exemplos de cerros e morros no que tange a porcao
meridional do interior, € somente sinalizado. Dessa forma, entre a costa litoranea e
o planalto, o militar situa muito bem o limite natural existente: a serra. O autor
anota que “entre as vertentes dos Rios que cahen para a costa e as dos que entrao
p.-2 a Campanha vay a Serra.” (BAPTISTA)%8. O espaco ocupado pela Serra Geral é
representado como uma imensa porcao vazia, com auséncia de informacgoes, pois

realmente era uma area pouco conhecida e explorada nessa época.

notaveis que tém sucedido na dita capitania, depois de Dezembro de 1765. [...]. Santos, 30 de marco
de 1766. AHU_CU_023-01, cx. 24, doc. 2294, folhas 1, 1 v.,2,2v.,3,3v.,4,4v.,5,5v.,6,6v.,7,7
v.,,8,8v.,9,9v.e10.

68 BAPTISTA, Joao. Demonstracdo do Caminho que vai de Viaméao the a Cidade de S. Paulo. Século
XVIII [Ca. 1766]. AHU_ACL_CU_023-01, cx. 24, doc. 2294.



Figura 8 - “Demonstracdo do Caminho que vai de Viaméao the a Cidade de S. Paulo” de autoria do
Sargento Jodo Baptista, séc. XVIII
Fonte: AHU_CARTm_023, doc. 1208.
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Nessa representacao cartografica, as redes viarias sdo desenhadas com duas
linhas paralelas pontilhadas e continuas. O caminho de Viamao a Sao Paulo inicia
no sul a partir de uma bifurcacdo, na qual uma das vias, a da direita, principia no
Porto dos Casais, passando por Viamao até o Registro de Viamao, onde se junta
com a via que vem da esquerda, o provavel Caminho da Praia. Entre os rios das
Antas e das Pelotas, o caminho é atravessado perpendicularmente por outro
caminho, segundo denominacao do autor, o “Caminho para as Missoes do Uruguay”
(BAPTISTA)68.

No cartucho que acompanha o titulo, ha uma legenda que descreve alguns
pontos identificados no mapa com letras do alfabeto:

A. Lugar donde sequer fundar a nova Villa
B. Rio donde se termina o Governo do R° Grande
C. Lugar donde a nova Villa ficaria maiz comoda p? recorrer a Cidade de S.

Paullo.
D. Lugar donde seria util que S. Mag. mandace fundar hua Villa fazendosse

a que se pertende p* o Norte do R° das Canoas (BAPTISTA)68,

Estes pontos mostram que a ocupacao do espaco estava sendo planejada,
buscando determinar os lugares estratégicos dentro de um territério imenso e
praticamente despovoado. Trés destes locais sao projetos oficiais de povoacdes, pois
para garantir o dominio portugués era necessario colonizar a regido, para se ter
vassalos dispostos a defender a sua terra.

No que diz respeito a area de pesquisa, o caminho foi representado por uma
linha que atravessa o rio das Pelotas, o rio das Caveiras e o rio das Canoas, com a
denominacao dos principais cursos de agua. Neste trecho, sdo sinalizados ainda
dois pontos como A e B.

O ponto identificado pela letra “A” no mapa esta situado entre os rios das
Pelotas e Caveiras, sinalizando o lugar onde seria erigida uma vila. E junto deste
local esta escrito Lages, local onde de fato foi fundada Lages. Enquanto que a letra
“B”, localizada junto do rio das Canoas, sinaliza o limite da Capitania do Rio
Grande com a Capitania de Sao Paulo. O limite entre estas capitanias, nessa época,
estava em constante discussao, sendo ora o rio Pelotas, ora o rio Canoas.

Na analise deste documento cartografico, pode-se inferir que o mesmo foi
produzido, ou pelo menos, representa o espaco, em meados do século XVIII, pois o

autor cartografa o roteiro do caminho e os registros existentes nessa época: o
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Registro de Viamao e o Registro de Curitiba%®, ambos sinalizados com um simbolo
quadrado.

Além disso, as vilas sinalizadas no sul do territorio sdo as existentes a época:
Viamao e Curitiba. Mais precisamente, este mapa seria datado de um periodo
anterior a 1766, quando Lages ainda nao havia sido fundada, mas a sua intencao
encontra-se registrada nesta representacdo cartografica. Acrescenta-se a isso a
informacao registrada no original, fazendo referéncia a um documento manuscrito
de 1766, conforme comentado anteriormente.

Além desse mapa, ha outros documentos cartograficos que fornecem
informacoes com menor ou maior detalhamento para a regidao pesquisada. Dentre
as representacoes cartograficas, destacam-se as seguintes producdes que serao
analisadas correspondentes aos séculos XVIII e XIX: “A Villa da Laguna e Barra do
Taramandi [...]” (SOARES, 1738), Mapa que mostra a Capitania de Goias e a regiao
ao sul até o rio da Prata (COLOMBINA, ca. 1756 In: ADONIAS, 1969), “Planta do
Continente do Rio Grande” (CORDOBA, 1780 In: GUIMARAES; SCLIAR, s.d. apud
SILVA, 2006); “Plano topografico do continente do Rio Grande e da Ilha de Santa
Catharina” (BULHOENS, 1781), “Planta particular da Viagem que fés da Ilha de
Santa Catarina a guarda e Registro da Vila das Lagens [...]” (COSTA, 1787),
“Mappa Corographico da Capitania de S. Paulo” (MONTEZINO, 1791-1792), “Carta
Corographica da Capitania de S. Paulo” (FERREIRA, 1793), “Mappa Chrographico
da Provincia de Sdo Paulo” (MULLER, 1837) e “Mappa Chorografico da Provincia do
Parana” [ELLIOTT, 1863].

A partir da segunda metade do século XVIII, a cartografia produzida para o
Brasil Meridional esta mais relacionada com as expedicoes de demarcacdao do
territorio entre Espanha e Portugal, fruto dos diferentes tratados assinados com o
objetivo de se estabelecer as fronteiras.

Em 1729, o rei D. Joao enviou padres matematicos com o objetivo de
elaborar cartas geograficas do territorio brasileiro. A provisdao régia’® encaminhada
aos padres matematicos Diogo Soares e Domingos Capassi continha instrucoes
detalhadas sobre o material cartografico que ambos deviam produzir no Brasil e o
que deveriam assinalar. Dentre o rol de atividades, consta a solicitacao de

identificar as vias de comunicacao: “Também apontareis nos mapas os caminhos e

69 Conforme Jacobus (2000, p. 63-66), ambos os registro sédo da primeira metade do século XVIII.

70 Provisdo Régia de 18 de novembro de 1729. AHU, coédice n°® 248, fl. 249 v e 250 (In: ALMEIDA,
1999).
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estradas que ha pelos certées apontando com htia cor as que se praticio, e com
outras as que vos parecem mais comodas e breves; e a distancia em que estao as
cidades e vilas huia das outras.” (In: ALMEIDA, 1999, p. 82).

Dessa forma, fica claro o interesse de mapear as estradas e caminhos
existentes, mas também assinalar outros trajetos possiveis que pudessem ser mais
seguros ou mais rapidos. Diogo Soares em seu mapa “A Villa da Laguna e Barra do
Taramandi [...]”71, de 1738, procura atender a tal solicitacdo desenhando parte do
Caminho da Praia, do Caminho das Tropas, do Caminho dos Conventos e de outros
ramais ou rotas.

No relato de um jesuita da Missdao de N® S* de Japeiu, consta que o mesmo
teria desembarcado na Lagoa dos Patos ou em Rio Grande e teria seguido o
caminho novo da Serra, conhecido por Viamao. “Tinha-se depois dirigido aos
montes situados junto ao rio Tepicari até chegar aos campos da vacaria dos
Pinares. Tomara por fim o antigo caminho dos conventos em direcao a S. Paulo”
(ibid., p. 89). E provavel que o referido mapa seja um dos produtos elaborados pelo
jesuita apos ter feito este trajeto. Este mapa poderia ser assim aquele solicitado pelo
Conselho Ultramarino em 1735, quando foi ordenado que o Caminho Viamao — Sao
Paulo fosse melhor examinado pelos Padres Jesuitas que estavam no Brasil,
procurando se conhecer melhor a sua situacao72.

O referido mapa (ver figura 9) abrange a porcao do territério correspondente
aos Campos de Viamao, aos Campos de Cima da Serra e parte dos Campos de
Lages. E pela costa, entre a barra do rio Tramandai, ao sul, e, a Vila de Laguna e a
Ponta de Garopaba, ao norte, como o titulo bem delimita. A vegetacao &
representada por alguns grupos de pequenas arvores com sombra esparsas no
territorio. A rede hidrografica apresenta os principais rios com afluentes, sendo
alguns nomeados, mas de dificil identificacdo. O relevo &€ representado com o
conjunto de pequenas elevacoes desenhadas em sequéncia, formando as serras,

com destaque especial a Serra Geral.

71 Mapa pertencente ao acervo do Arquivo Histérico Ultramarino (Cartografia Manuscrita do Brasil,
1215), Lisboa.

72 Ver documento que trata desse assunto na nota de rodapé 9.



Figura 9 - Vista geral e detalhe do mapa “A Villa da Laguna e Barra do Taramandi na costa do Brasil e America Portuguesa a 1.* aos 28°29°31” a 2.* aos
29°51°’5717 de latitud austral”, 1738
Fonte: Diogo Soares (1738 In: ALMEIDA, 1999, p. 89).



Ha uma ampla rede viaria representada por linhas pontilhadas, sinalizando varios
caminhos da época. Constata-se uma via partindo da altura do Rio Ararangua, o
Caminho dos Conventos, partes do Caminho da Praia pelo litoral e do Caminho das
Tropas a partir dos Campos de Viamdo. E provavel que este seja um dos primeiros
mapas a incluir o tracado do Caminho das Tropas.

Apesar de indicar varios lugares, a grafia dos mesmos é praticamente ilegivel em
alguns casos, o que dificulta compreender o que simbolizam. Para alguns simbolos, nao
ha qualquer anotacdao explicando-as. Pela regularidade do espacamento, poder-se-ia
aventar a hipotese que fossem locais de parada durante a viagem.

No que tange a regido pesquisada, somente pode-se identificar a grafia do rio
Caveiras, o ultimo cartografado no mapa. Contudo, entre este rio e o provavel rio Pelotas,
ha varios lugares sinalizados que, pela qualidade da reproducao e publicacdo, torna-se
dificil analisar. Todavia, ainda assim trata-se de um exemplar cartografico que apresenta
os diversos caminhos existentes no Brasil meridional na primeira metade do século
XVIII.

O mapa que mostra a Capitania de Goias e a regiao ao sul até o rio da Prata (ver
figura 10) de autoria de Francisco Tosi Colombina (In: ADONIAS, 1969), datado de 1756,
abrange uma vasta area do territério portugués e partes do espanhol, denominado como
Castela.

O autor cartografa principalmente a rede hidrografica, hierarquizando-a através do
desenho dos grandes rios e afluentes das principais bacias hidrograficas. Pouco
apresenta sobre o relevo, resumindo-se a porcao da Serra do Mar na regiao do litoral
santista e em alguns pontos da Serra Geral. E, quanto a vegetacao, parece nao ter
nenhuma referéncia. Todavia, para a parte litoranea o mapa € bastante detalhado,
identificando as diversas povoacgoes existentes, assim como estruturas militares (guardas
e fortalezas) e acidentes geograficos (foz de rios, barras, enseadas, lagoas, ilhas, etc.).

Apesar de sua amplitude, desenha o tracado do Caminho das Tropas partindo da
Guarda de Viamao, atravessando uma série de cursos de agua e a area denominada de
Vacaria. Para a area de pesquisa, aparece um imenso vazio, sendo somente identificados
os rios dos Infernos, atual Pelotas, e das Canoas. Nos Campos de Curitiba, também
aparece identificado um registro, tratando-se do de Curitiba.

A “Planta do Continente do Rio Grande” de autoria de Antonio Inacio Roiz de
Cordoba (GUIMARAES; SCLIAR, s.d. apud SILVA, 2006, p. 79), de 1780, abrange como o
titulo indica o territorio da Capitania do Rio Grande (ver figura 11). Este mapa tem como
objetivo marcar os limites do Rio Grande com as terras de Espanha através da

demarcacao da linha diviséria.
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Figura 10 - Mapa que mostra a Capitania de Goias e a regido ao sul até o rio da Prata”, cerca de 1756. Em
detalhe a regido entre o Registro de Viaméao e o rio Canoas
Fonte: Francisco Tosi Colombina (In: ADONIAS, 1969, mapa 799).
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O mapa apresenta, em termos gerais, a grande rede hidrografica hierarquizada e
bastante detalhada, mostrando os rios e seus afluentes, assim como os identificando. A
vegetacdo esta ausente e o relevo aparece de forma bastante suave pela nuance das
cores, expressas por elevacoes continuas, representando o inicio do planalto meridional e
a Serra Geral.

A rede viaria esta praticamente ausente, estando o Caminho da Praia como o
Unico caminho sinalizado no mapa, representado por uma linha vermelha pontilhada,
entre Castilhos Grandes no Uruguai até a Barra do Ararangua.

Apesar de nao desenhar o tracado do Caminho das Tropas, aparece a regiao dos
campos de Lages sinalizados como “Campos de S. Paulo”, situando o limite com a
Capitania de Sao Paulo como o rio Canoas. Ha uma anotacado textual bastante
interessante neste sentido: “Estes Campos que estdo pela Cap.nia de S. Paulo pertence ao
cont.c do Rio grande”.

O mapa representa muito bem que, além da disputa pelos territorios entre as
coroas ibéricas, no contexto interno também se travam disputas territoriais entre as
capitanias, ora expandindo a jurisdicdo de Rio Grande até o Canoas, ora recuando até o
rio Pelotas.

Os Campos de Vacaria, ou de Cima da Serra, aparecem como um imenso vazio
desconhecido, somente pontuado pela V. de N.* S. das Oliveiras, atual municipio de
Vacarias (RS), concretizando a povoacao da regiao pela fundacao da vila projetada para
esta regido anos antes no mapa de Baptista (ca. 1766).

Apesar dos caminhos estarem praticamente ausentes, esse mapa sinaliza pela
primeira vez a presenca da “G.da e Registo de S. Jorge” na margem esquerda do rio das
Canoas, indicando que o mesmo ja estava atuando na década de 1780. Porém, o curioso
€ que esta ausente a indicacdo do Registro Santa Vitoria, cuja instalacado foi anterior ao
Sao Jorge.

Além destas estruturas militares e administrativas, a Vila das Lages € situada,
como em todas as demais representacoes cartograficas, proximo a margem direita do rio
Caveiras.

Este mapa € um exemplo dos interesses geopoliticos que estavam em voga no
século XVIII, onde determinados lugares e coisas sao identificadas e outras sao
excluidas, num jogo de disputa pela posse dos territorios.

Na mesma década, tem-se o mapa elaborado pelo Ajudante de Infantaria, José
Correia Rangel de Bulhoes, “Plano topografico do continente do Rio Grande e da Ilha de
Santa Catharina” (ver figura 12), de 1781. Este também € um produto da Comissao da

Demarcacao do Sul.
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“Plano topografico do continente do Rio Grande e da Ilha de Santa Catharina

Fonte: José Correia Rangel de Bulhdes, BNP
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O autor representa os limites e os descreve em notas textuais. Trata-se de
uma representacdo cartografica rica em detalhes e anotacgoes explicativas. A rede
viaria desenhada é bastante ampla e completa, contemplando varios caminhos da
época e demonstrando alguns tracados como entroncamentos ao Caminho das
Tropas.

O relevo é desenhado de forma bastante expressiva, demonstrando as areas
de serras pelas nuancas mais escuras, com efeito de profundidade nos vales e picos
mais elevados. A vegetacdo € apresentada através de manchas e pelos denotativos
de campos e matos. A rede hidrografica é bastante minuciosa, mostrando a
hierarquia dos rios principais e afluentes, assim como identificando a nomenclatura
da grande maioria.

Neste mapa, a fronteira entre as Capitanias de Sao Paulo e Rio Grande do
Sul é restabelecida, indicando-se o limite como sendo o rio Pelotas e ao lado deste a
seguinte explicacdo: “R. das Pelotas que divide o Governo do R. Grd.ec da Capitania
de S. Paulo”.

Para a regido dos “Campos da Vacaria de cima da Serra” no mapa, Bulhoes
inclui também os campos da outra margem do Pelotas, ou seja, os Campos de
Lages, e desses tem-se uma interessante observacao: “He excelente e muito fértil
este Terreno todo de Campinas natorais e grossos Mattos porem a dificuldade dos
transportes faz com q’ os Habitantes se ocupem na criacdo de Animaes”. Este dado
informa quais serdo as riquezas a serem exploradas na area: as pastagens para os
animais e a madeira. Nos séculos seguintes, se tornariam as principais atividades
econdmicas da regiao.

O Caminho das Tropas é mapeado e identificado em anotacdo como o
“Caminho para a Cid.* de S. Paulo”. Trata-se de uma linha bastante ténue,
representada por uma linha pontilhada seguindo o tracado como apresentado em
outros mapas. Alias, outros caminhos da rede viaria também sao desenhados: o
Caminhos das Missodes, como o “Caminho que vai ter as Micoens do Uruguay”, e o
Caminho Desterro-Lages, como o “Caminho de Santa Catharina p.* a Villa das
Lagens q. a mandou abrir o Tem.e Cor.! Joze Pereira Pinto he o mais proprio e util
para facilitar a coperacao de cima da Serra”.

Na margem do rio das Pelotas, localiza-se a “Guarda do Rezisto pertencente
ao Governo do R. Grd.¢” de acordo com indicacdo de Bulhoes. Contudo, ndo ha
qualquer indicacdo do registro na margem do rio Canoas. O autor também
cartografa a “Villa das Lagens” como a “ultima da Capitania de S. Paulo para o Sul”,

situada entre os rios Caveiras e Canoas.
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O mapa produzido pelo Alferes Antonio Jozé da Costa73 na viagem que fez da
Ilha de Santa Catarina a Guarda e Registro da Vila de Lages, em 1787, compreende
a area geografica pelo litoral desde a barra do rio de Itajai até a barra meridional da
[Ilha de Santa Catarina e, pelo interior, até a Vila das Lages e o rio Uruguai (ver
figura 13).

Este mapa é rico em detalhamento e informacdes a respeito da hidrografia,
topografia, cobertura vegetal e toponimia de lugares, mostrando o quanto se
conhecia da regido na época.

A rede hidrografica € mapeada incluindo os seus afluentes e as vertentes do
interior ou do litoral. Os cursos de agua sao identificados pelos nomes e
hierarquizados segundos as bacias, tanto através do desenho, quanto através dos
nomes (rios, arroios, ribeirodes).

A representacdo do relevo é bastante minunciosa, apresentando morros
isolados ou conjuntos de elevacoes alinhadas e continuas, formando serras. Além
das elevacoes, sao sinalizadas também areas de campos. A vegetacdo €
representada por pequenas arvores, em conjunto ou isoladas, demonstrando a
grande densidade ou formas esparsas em algumas areas.

Quanto ao povoamento, este também é nomeado e identificado através de
simbolos graficos distintos (vila, registro, guarda). Ha ainda a toponimia de lugares,
como Pai Garcia e Estancia dos Barros.

O tracado do denominado “Caminho das Lagens para S. Paulo” no mapa ¢é
representado por uma linha pontilhada continua, apresentando somente o trecho
da via que atravessa o atual estado de Santa Catarina

O caminho ao sul atravessa uma imensa regido que € representada como
“vazia”, sem acidentes geograficos (morros, serras, etc.), provavelmente se referindo
aos imensos campos abertos existentes na regidao da Coxilha Rica, além das
rarissimas arvores desenhadas, demonstrando também a pouca vegetacao, pois a
area nao possui florestas, mas, fitograficamente, extensos campos com capoes de

mato e araucarias esparsas, em contraposicao com areas extremamente florestadas

73 PLANTA particular da Viagem que fés da Ilha de Santa Catarina a4 guarda e Registro da Vila das
Lagens em sima da Serra o Alferes de Aux.es Antonio Jozé da Costa em os mezes de Janeiro, Fevereiro,
Marco e nos de Junho, Julho e Agosto 1787, prometida pelo Governador Interino O Sargento Mér Jozé
Pereira Pinto, por ordem que para iso teve do Illme Exmo Sfir Luiz de Vasconcelo e Souza V. Rei deste
Estado; cuja planta compreende desde a barra do Rio de Tajai até a barra meridional da dita Ilha com
o Certdao Competente, até 4 mesma Vila das Lagens. Nota: A linha de pontinhos tirada da freguesia S.m
Jozé até ao Lugar do Embarque pasando por sima do Morro das Tacoaras [?], e Campo da boa vista,
indica o Caminho que abrio o dito Alferes. O Signal amarelo junto ao Embarque, representa o Lugar
da g.da projetada. As distancias notadas nesta mesma planta sdo reputadas pela estimativa do dito
Alferes.
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indicadas em outros trechos do mapa. Este vazio também deve ser relativizado, pois
nao era a area alvo da sua expedicdo e, por isso, foi pouco detalhado. Talvez,

também, por pouco conhecimento do autor.
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Figura 13 - Mapa e detalhe da planta produzida pelo Alferes Antonio José da Costa, em 1787,
destacando-se a localizacdo da Vila de Lages (em vermelho) e do Registro Sdo Jorge (em azul)
Fonte: Costa (1787), IAN/TT, maco 600, caixa 703, n°. 07. Arte grafica: A autora (2008).

O tracado do caminho, no sentido de sul - norte, atravessa o rio Lageado, na
sequéncia o arroio Caveiras, a Vila das Lages, o rio de Canoas, o ribeirdo da Ponta

Alta, arroio do Caxorros, campos de Coretibanos, arroio das Marombas, arroio das
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Pedras e o rio Correntes, todos afluentes do rio Uruguai. O rio Lageado, no mapa,
pela posicao geografica, pode ser o atual rio Pelotinhas, afluente do rio Pelotas.

A Vila de Lages esta situada na margem direita do arroio Caveiras?4,
aparecendo como afluente do rio do Lageado, localizada exatamente no roteiro da
estrada. Na margem direita do rio de Canoas, esta localizado no mapa um registro,
que no texto é referido como “Guarda e Registro da Vila das Lagens”. Na verdade,
trata-se do Registro de Sao Jorge do Canoas. Nota-se que a simbologia para
representar o registro € semelhante a uma fortaleza, pois € mencionado como uma
guarda, possuindo também a funcao militar, tendo ali o Alferes encontrado dois
soldados.

No “Mapa Corographico da Capitania de S. Paulo, que por Ordem do
Ilustrisimo, e Excelentisimo Senhor Bernardo Jozé de Lorena, Governador, e
Capitao General da Mesma Capitania, levantou o Ajudante Engenheiro Antonio Roiz
Montezinho, conforme suas observacoes feitas em 1791, e 1792” (MONTEZINHO,
1791-1792)75, Antonio Roiz Montezinho, no final do século XVIII (ver figura 14),
apresenta o imenso territorio abrangido pela Capitania de Sao Paulo:

A carta de Montesinho é muito detalhada, contendo centenas de
informacgodes, muitas das quais inéditas. Apesar de algumas incorregoes, é o
primeiro ensaio completo para uma carta de conjunto da capitania de S.
Paulo, cheio de elementos novos e veridicos, e por isso mesmo, um

inestimavel documento para a histéria da cartografia brasileira,
especialmente para paulista. (ADONIAS, 1956, p. 55-56).

Este mapa indica a divisdo dessa capitania com os dominios espanhdis,
segundo o Tratado de Santo Ildefonso, de 1777, sinalizando, de acordo com a
legenda, com a cor encarnada no original aquarelado e por tracejado (-.-) nesta
copia publicada. Além disso, apresenta ainda os limites com outras capitanias,
indicando na porcao sul, o rio Pelotas como limite com a Capitania do Rio de
Janeiro. Na porcao a leste do registro e o restante a oeste, como de dominio da
Espanha.

Apesar de ser um mapa que engloba uma area tdo ampla do Brasil, é cheio
de detalhes e informacoes sobre a hidrografia, o relevo, as redes viarias e a
toponimia. O relevo é marcado por conjuntos de elevacdes alinhadas. E as redes
viarias formam um emaranhado de linhas. A rede hidrografica é apresentada e

identificada pelos principais rios. Quanto a vegetacdo, esta €& particularmente

74 O rio Caveiras € afluente do rio Canoas.

75 Mapa reproduzido e publicado na Colecdo Taunay (1922), n® 07, consultado no acervo de obras
raras da Biblioteca Municipal Mario de Andrade, localizacao fisica: C981.41, 1622-1837, T226c.
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referida por termos como campos ou matos e, em alguns casos, representada no
espaco por uma mancha uniforme como o “Mato de S. Joao”.

Para a area abrangida nesta pesquisa, ha indicacdo do tracado do Caminho
das Tropas e de outro, mas sem nomea-los. O outro caminho desenhado parte das
proximidades de Lages em direcao ao litoral, provavelmente em direcdo a Laguna,

tratando-se talvez do Caminho Lages-Laguna aberto por Antonio Correia Pinto entre
1768 e 1771.

DE S. PAULO,
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Figura 14 - “Mapa Corographico da Capitania de S. Paulo” de 1791 e 1792, e detalhe sinalizando a
localizacdo da Vila de Lages, dos registros de Santa Vitoria (rio Pelotas) e Sdo Jorge (rio Canoas)

Fonte: Geral: Extraido de Bellotto (1979, p. 239 apud BRUGGEMANN, 2004). Detalhe: Montezinho
(1791-1792), BMMA, C981.41. Arte grafica: A autora (2009).

Nesta representacao cartografica, estdo localizados os indicativos de
ocupacdao da regido, como a instalacdo de estruturas militares e vilas. E

interessante observar que estao indicados os locais nos quais se situam os registros
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da época sem, no entanto, identifica-los. O Registro de Santa Vitoria esta situado
na margem esquerda do rio Pelotas e o Registro de Sao Jorge na margem esquerda
do Canoas. A Vila de Lages esta localizada no percurso do Caminho das Tropas,
entre os rios Caveiras e Canoas.

A “Carta Corographica da Capitania de S. Paulo”, de Jodo da Costa Ferreira
(ver figura 15), de 1793, assemelha-se muito com o mapa produzido por Montezinho
(1791-92). Porém, o material inclui a localizacao das “Missdes Espanholas”,
sinalizando-as.

Os aspectos ambientais sdo semelhantes, representando as principais redes
hidrograficas, nomeando os rios maiores. Contudo, o relevo é expresso de forma
simples, sinalizando somente a Serra Geral com um traco hachureado,
simbolizando também a divisdo da Capitania de Sao Paulo com a Capitania do Rio
Grande. No que se refere a vegetacdo, nao foi adotada qualquer simbologia, mas

somente alguns termos que se referem as areas de campos.

Figura 15 - Fragmento da “Carta Corographica da Capitania de S. Paulo”, de 1793, apresentando a
regido entre os rios Pelotas e Canoas
Fonte: Ferreira (1793), BMMN, C981.41.

As redes viarias sao representadas por uma linha pontilhada. Diferentemente

do mapa anterior, ha pelos trés caminhos sinalizados neste mapa. Aparece um
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ramal que segue em direcao leste para a Serra Geral, sem, contudo, ultrapassa-la.
Deve se tratar do Caminho Desterro - Lages aberto por Antonio Jose da Costa em
1787. Este possui em seu tracado dois simbolos que, segundo a legenda, significam
vila e o outro registro ou destacamento.

Referente a area pesquisada, o Caminho das Tropas, no sentido sul — norte,
atravessa os rios das Pelotas, Caveiras e Canoas e € apresentado da mesma forma
que Montezinho (1791-92), com os registros e a Vila das Lages.

Para o século XIX, analisam-se dois produtos cartograficos ja apresentando a
modificacdo que seria introduzida na cartografia: a impressao tipografica.

O “Mappa Chrographico da Provincia de Sao Paulo”, desenhado pelo
Marechal Daniel Pedro Miiller’®, de 1837 (ver figura 16), foi o primeiro mapa
paulista impresso e gravado em Paris. Neste mapa, o autor sinaliza a imensa area

S A

ainda pouco detalhada na cartografia da época: o “Sertdo” até a Vila de Lages na
extremidade sul.

A porcao do territorio situado ao sul da Serra do Espigao € assinalada como
sendo terreno pertencente a Provincia de Santa Catarina, pois o Termo de Lages
havia sido anexado a esta provincia em 1820. Esta serra passa a ser a baliza que
delimita a jurisdicao de atuacédo entre as Provincias de Sao Paulo e Santa Catarina.

O Caminho das Tropas € sinalizado por uma linha paralela dupla, a partir da
Vila de Lages, cruzando as areas dos rios das Canoas, Ponte Alta, dos Cachorros e
os Campos de Curitibanos.

Apods a Vila de Lages, nao ha mais a identificacdo dos registros ou guardas,
ou outras formas de ocupacao do espaco. Contudo, neste mapa, um novo caminho
é registrado e denominado de “Estrada para Campo Novos” (MULLER, 1837), que
até entdo nao havia sido cartografado. Esta via faz a ligacao do Caminho das Tropas

entre os rios dos Cachorros e Marombas. A abertura desta rota havia sido iniciada

naquela época, sendo mencionada a sua construcao também na década de 1840.

76 Foi Ajudante de Ordens do Governador e Capitao General Antonio José da Franca e Horta em 1802.
Como Coronel fez parte do governo provisorio da Provincia de Sao Paulo em 1821 (TAUNAY, 1922, p.
7). Este governador foi o responsavel pelo projeto de beneficiamento de 30 léguas do caminho, que
sera apresentado no subcapitulo seguinte (ver item 3. 5. 2. 1 Projeto de beneficiamento do caminho).
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Figura 16 - Fragmento do “Mappa Chrographico da Provincia de Sao Paulo”, de 1837, apresentando a
regido entre Lages e a Serra do Espigao
Fonte: Muller (1837), BMMA, C981.41.

Por ultimo, apresenta-se o “Mappa Chrografico da Provincia do Parana””’

elaborado por Joao Henrique Elliott (ver figura 17), por volta de 1863. Este
“assinala as estradas e caminhos; as zonas de matas e de campos, e a localizacao
de grupos indigenas. Rede hidrografica abundante, principalmente na
representacao do Tibaji e Ivai” (ADONIAS, 1993, p. 299).

Neste mapa, o caminho é representado por uma linha vermelha continua,
apresentando o Caminho das Tropas, trecho entre Lages (SC) e Itapetinga (SP). Para
a area de pesquisa, ha somente a porcao entre os rios Caveiras e Canoas, sendo
somente sinalizada a localizacdo da Freguesia de Lages.

Os registros parecem desaparecer da cartografia, dando lugar a identificacao
da localizacao dos passos, conforme o apresentado nas figuras 30 e 31.

As formas de representar as redes viarias variam conforme o autor, a escala e
a area abrangida pelo mapa. Mesmo nao tendo sido possivel analisar todos os
elementos que abrangem a confeccdo de um mapa, pode-se constatar que as rotas
tracadas do Caminho das Tropas nao sofreram alteracdoes consideraveis no seu

itinerario, assim como a localizacdo da Vila de Lages e dos registros ou guardas.

77 Pertence ao acervo da Mapoteca do Itamaraty, Ministério das Relacdes Exteriores, Rio de Janeiro.
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Todavia, os documentos existentes apontam que o tracado do Caminho, ao
longo dos séculos XVIII e XIX, nao deve ter sofrido grandes mudancas, pois no que
se refere a area de pesquisa entre os rios Pelotas e Canoas, esta € sempre descrita e

representada cartograficamente da mesma forma.
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Figura 17 - Visao geral e detalhe do “Mappa Chrografico da Provincia do Parana”, de 1863
Fonte: Jodao Henrique Elliott (1863 In: ADONIAS, 1993, il. n°. 222).

O quadro 10 sintetiza as referéncias geograficas mencionadas pelas
representacoes cartograficas dos séculos XVIII e XIX. Nesta comparacao, constata-
se que muitos locais mencionados se mantém ao longo de dois séculos.

Por fim, cabe indicar um aspecto ndo estudado neste trabalho, mas que seria
de grande interesse para a analise dos caminhos antigos do Brasil meridional:
comparar as rotas, as toponimias assinaladas, as redes hidrograficas atravessadas,
os acidentes topograficos mencionados de um mesmo caminho em diferentes
producodes cartograficas; buscando identificar semelhancas e diferencas, ou mesmo

a permanéncia de alguns designativos na cartografia atual.



Soares Colombina Baptista Cérdoba Bulhoées Costa Montezino | Ferreira Miiller Elliot Almeida Desconhecido
(1738) (ca. 1756) (ca. 1766) (1780) (1781) (1787) (1791-92) (1793) (1837) (1863) (1868) (1885)
R° das R° das R. das paco do rio R. das R. das R. das Rio das R. das R. das Canoas
Canoas Canoas Canoas canoas Canoas Canoas Canoas Canoas Canoas
G.da e guarda e Registo Registo
Registo de Registo
S. Jorge
Lages V. das Villa das vila das Das Lages Vila das V& das Lages Lages Lages
Lages Lagens Lagens Lages Lages
R° d’ R° das Caveiras R. das Arroif) R. das R. das R. Caveiras | R. Caveiras | R. Caveiras
Caveiras Caveiras Caveiras Caveiras Caveiras Caveiras
Rio
Lageado
R. R. Lavatudo
Lavatudo
R° do Rio das R. Pelotas R. das R. das R. das R. Pelotas R. Pelotas
Inferno Pelotas Pelotas Pelotas Pelotas
Passo do Passo do
Pelotas Pelotas
Guarda do Registo Registo S. Victoria S. Victoria
Rezisto
pertencente
ao Governo
do R. Grd.e

Quadro 10 - Relacdao comparativa das referéncias geograficas segundo a producao cartografica dos séculos XVIII e XIX




3. 3. 3 Tempo e distancia de viagem

Os documentos analisados neste estudo forneceram diversas informacoes
referentes a distancia e ao tempo de deslocamento entre os locais mencionados.
Para a realizacdo desta pesquisa, buscou-se apresentar principalmente aqueles
referentes a area objeto de investigacao.

A primeira referéncia de distadncia que se tem é de Cristovao Pereira de
Abreu. Em carta dirigida ao Governador da Capitania de Sao Paulo, Antonio da
Silva Pimentel, em 14/05/1734, escreveu sobre a viagem que vinha fazendo. Nesta
época, o autor encontrava-se na Vila de Paranagua e descreveu os chamados
Campos de Curitibanos. Referindo-se as distancias percorridas, relatou que:

Contando as marchas das Tropas desde a praya em o hé os Curitibanos
fordo 16 dias, e dos Curitibanos as primeiras Fazendas 10, pellas muitas
voltas que da, mas aqui ha pessoas que vierdo em minha Comp.* que
segurao hindo escoteyros, e a pé por ce na Laguna em menos de 20 dias e
com mais facilidade se ce fizerem alguns atalhos, que depois observei, e o
principal he nos Campos dos Curitibanos, deixar o Caminho, e hir por fora
buscar as Fazendas da Curitiba, que estdo mais para fora, que as 1.as sera
quando muito 4 dias, e hir entrar no que vai p.* Sam Paulo, 5 ou 6 mais a
diante, da dita Villa, com o que néo so se atalha muito, mas sem duvida sera

melhor Caminho. (AHU_CU_023-01, cx. 10, doc. 1058, 1735, fl. 1 v.,
sublinhado pelo autor)78.

O autor do “Itinerario da Cidade de S. Paulo para o Continente de Viamao”
(AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5112) descreve que para percorrer o trecho entre
os rios Canoas e Pelotas, eram 36 léguas de viagem, sem comodo e local certo de
pouso. Conforme o calculo do proprio autor deste itinerario, viajava-se diariamente
em torno de 6 léguas. Dividindo a distancia total pela média de deslocamento, logo,
esta distancia representaria aproximadamente 6 dias de viagem. Segundo Oliveira
Diniz e Villela (2007, p. 1), cada légua equivale a 5.555,55 m ou 5,5 km de
extensao, sendo assim, o trecho de 36 léguas totalizaria 199,9 km.

O Alferes Antonio José da Costa, quando realizou a exploracao e abertura da
picada a partir da Ilha de Santa Catarina até o “sertdo da terra firme”, chega ao
Registro do Rio Canoas e a Vila de Lages. Deste passo, segundo sua estimativa “[...]

a vila das Lagens, q.” fica daquele rio para o Sul de 5 p.* 6. Legoas [...]”79. A

78 Documento manuscrito: CARTA do (governador e capitdo-general da capitania de Sao Paulo),
Antonio da Silva Caldeira Pimentel, para (D. Jodo V), [...]. Lisboa Ocidental, 21 de janeiro de 1735.
Anexo: 2 cartas. AHU_ACL_CU_023-01, cx. 10. doc. 1058, folhas 1, 1 v.,2,2vVv.,3,3v.,4,4v., 5, 5
v.,, 6, 6 v.,7,7Vv.e8.

79 Documento manuscrito: ITINERARIO da cidade de Sao Paulo, para o continente de Viaméo, feito por
um pratico. (s.l./ n.d). AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5112, folhas 5,5v.,6,6v, 7,7 v. e 8.
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distancia entre o rio Canoas e a Vila de Lages representava assim em torno de 27,5
km a 33 km. Atualmente, esta distancia é de aproximadamente 30 km.

Em outro documento, encontra-se a referéncia sobre o tempo necessario para
percorrer o trecho do caminho entre o Registro Santa Vitoria, no rio Pelotas, até a
Vila de Lages, que distam atualmente aproximadamente 85 km. Este documento,
datado de 7/12/1817, descreve a marcha realizada no sentido contrario, ou seja,
da Vila de Lages para o referido registro, para a qual foram necessarios trés dias de
viagem:

Deu parte a V Ex.? que no dia tres do corrente marchei da Villa de Lages
com o Corpo de meu Comando, e cheguei nesta Gd.*> de Santa Victoria no
dia de ontem [6/12], onde encontro todas as providencias de monicio de
boca, e duas Pipas de Agoas ardentes, settecentos cavalos, que mandou o
Ex.mo Snr.” Marques de Alegrete aprontar pello Sarg.tomor Commandante

deste Registo, e destrictos Jodo Jozé Palmeiro [...]. (AESP, 1817, fl. 1, grifo
nossoj8o.

Entretanto, deve-se relativizar este dado, pois trata-se da marcha de um
pelotao militar e ndo de uma tropa de animais arriados ou cargueiross8l. Porém, é
uma referéncia ao tempo de viagem neste trecho.

Conforme se constata na comparacao realizada entre os diversos documentos
textuais e cartograficos, de acordo com o apresentado no quadro 11, ha alguns
dados ricos, fornecendo até informacoes a respeito das distancias e dos pousos.

Os primeiros e mais antigos registros que se tém sobre o Caminho das
Tropas, fornecem mais informacoes descritivas, pois naquela época provavelmente
poucos conheciam a regido, precisando-se, assim, de mais subsidios para a viagem.

O tempo e a distancia estimada de viagem entre os rios Canoas e Pelotas,
pelos documentos de época, conforme apresentado no quadro 11, seria algo em
torno de 36 léguas e 4 dias de percurso. Convertendo-se as léguas em quildometros,
0 percurso representaria aproximadamente 198 km. Atualmente, o mesmo percurso

corresponde a algo em torno de 120 km.

80 Documento manuscrito: OFICIO de Felisberto Joaquim de Oliveira Cesar, Capitio Comandante ao
Conde de Palma, Governador e Capitdo General da Capitania de Sao Paulo, [...]. Acampamento da
Guarda de Santa Vitoria, 7 de dezembro de 1817. AESP, ordem CO 0352, caixa 102, Oficios Mogi
Mirim, Goias, Parana, Sorocaba, Cunha, Taubaté, Aracoriguara, Iguape, Santa Catarina. 1807-1817,
pasta 04, documento 35, folhas 1, 1 v. e 2.

81 Cargueiro: “animal arreado com cangalha e bruaca” (FLORES, 1998, p. 85), ou seja, animal de
carga.



Roteiro - Jornada - Mapa - Itinerario do Pratico - Transito - Expedicao e mapa — Oficio -
1745 meados XVIII ca. 1766 ca. 1773 1775 1787 1817
| Local Local [ Local | Local | Distancia | Local | Distancia | Local | Distancia | Local | Distancia
Rio das Canoas Rio das R° das R.° das Canoas Rio das paco, e guarda do
Canoas Canoas Canoas rio canoas, Registo
| Arroio dos Porcos | | 4 leguas I | |
Arroio das Pombas Ribeirdo e Campos 6 Y 5a6
das Pombas léguas léguas
| Arroio do Campo | ) 1 dia de I 1 dia de |
5 léguas —_— . .
Tributos Tributos e Taperas viagem Morros dos viagem
antigas Tributos
Sittio Lages 6 léguas Villa Nova vila das Lagens Villa de Lages
chamado gu das Lages
Lagens
Rio das Caveiras Rio das R° das Rio das Caveiras Arroio Caveiras
Caveiras Caveiras
Campo e arroio 5 Jéouas
Ventura da Silveira gu
| Bocaina das Lages | I
Tapera do defunto
Carvalho, m.tas 3 dias de
fazd.as de gado viagem
Arroio do Morro
Alto 5 léguas
Pouso do defunto
Xavier
| Campos das Lages | | |
R. das Pelotinhas Rio Lageado
[6 léguas
Caraha
Rio Grande do Rio das Rio das R.° das Pelotas 5 léguas Gd.* de Santa
Inferno Pelotas Pelotas Victoria
| TOTAL | [ - | 36 léguas | | | |

Quadro 11 - Relacao comparativa das referéncias geograficas e distancias de percurso segundo as fontes primarias




Todavia este dado precisa ser comparado e avaliado com outras variaveis. A
conducao de animais com carga, ou mesmo de uma grande manada de gado ou
mulas xucras, deveria levar muito mais tempo que uma tropa de militares, que
utilizava animais treinados, como o cavalo por exemplo. Atravessar animais e
cargas nos diversos rios e arroios da regido era, sem duvida, uma atividade que
exigia um tempo consideravel para ser executada e que poderia ter contratempos.

Poderia se acrescentar ainda, nessas jornadas, os varios percalcos que
poderiam atrasar consideravelmente uma comitiva de animais, tais como chuvas,
rios cheios e areas de atoleiros. Além disso, as tropas também precisavam
descansar, pastar e beber agua. Tais necessidades diarias demandavam tempo e
locais propicios ao longo do percurso.

Segundo Katinski (1980, p. 16): “até meados do século XIX a velocidade
maxima de escoamento da producao se fara pelo ritmo da tropa de burros, ou seja,
de 12 km por hora”. Contudo, este calculo deve ser relativizado para a regiao da
Coxilha Rica, pois as condicdoes ambientais do lugar também influenciavam em
muito o rendimento da marcha e do deslocamento de uma tropa. Encostas com
aclives, areas brejosas e travessias de rios deveriam consumir muito mais tempo e
energia. Além disso, outro fator da paisagem deve ser considerado: o solo
extremamente pedregoso com afloramentos de rochas expostas, as chamadas lajes
de pedra.

O historiador Aujor Avila da Luz assim descreveu as longas viagens dos
tropeiros: “E preciso ndo ter pressa. A caminhada é marcada pelo passo da
alimaria, a seis léguas por dia, ou mais lenta ainda, pelo passo pesado do boi gordo
[...]”. (LUZ, 1952, p. 53-54).

No que se refere ao peso da carga transportada por mulas, tém-se duas
indicacoes de capacidade transportada por muares. Conforme Botelho e Reis (2002,
p- 310), uma mula transportava em média 150 quilos de produtos. E, de acordo
com Diniz e Villela (2007, p. 5), a carga de um burro cargueiro era composta de 2
bruacass?, o equivalente a 2 sacos de 60 kg, ou 8 arrobas, ou 120 kg.

O documentario “Os Tropeiros”, realizado pelo programa Globo Rural, da
emissora Rede Globo de Televisdo, € bastante ilustrativo sob o ponto de vista

empirico, vivenciando a pratica da marcha de uma mulada, pois reviveu uma

82 Bruaca: “Pode ser considerada uma mala ou saco de couro cru, com o pelo para fora, isto protege a
mercadoria da chuva. Usada para transporte de mercadorias em mulas cargueiras.” (VELHO, et al.,
2008, p. 50).
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tropeada conduzindo 40 mulas de Cruz Alta (RS) até Sorocaba (SP) em 2006
(GLOBO, 2006).

Nesta reportagem, a média de marcha que fizeram nos Campos de Cima da
Serra foi 12 km em 2 horas, porque “[...] o trafego pela Coxilha Rica foi pesado para
as mulas. Com um terreno pedregoso e lascas alojando-se nos seus cascos, o
trajeto foi desgastante” (RIBEIRO, 2006, p. 63).

A equipe do Globo Rural, do ponto de partida na cidade de Bom Jesus, a
travessia no rio Pelotas (Passo Santa Vitoria) e a chegada na cidade de Lages,
precisou de 4 dias de marcha. Finalizada a travessia no trecho da Coxilha Rica, foi
realizada uma parada da tropa em Lages, pois era o momento de checar os cascos
dos animais e ferraduras: “Sobretudo por causa do desgaste no pedregal da Coxilha
Rica, a maioria das ferraduras precisou ser substituida” (ibid., p. 66).

Em outra aventura pelo Caminho das Tropas feita a cavalo (KAISER, 2006, p.
09), no trecho entre as fazendas Limoeiro e Sao Joao, “de pouco mais de 20 km, foi
feito em duas horas e meia”. Ou seja, a média de marcha a cavalo era de 7,9 km por
hora, e chegaram ao maximo deslocando-se 50 km num dia. Entretanto, reconhece
que as tropas “[...] avancavam em torno de 30 km por dia [...]”. (ibid., p. 62).

Estas informacodes, ainda que recentes, nos fornecem alguns referenciais
geograficos e ambientais sobre o que era o percurso da viagem na regido dos
Campos de Lages, especificamente no trecho objeto deste estudo.

Apesar de o tropeirismo ter sido uma atividade que atravessou mais de dois
séculos, ha mais de 50 anos nao passam tropas pela regiao como outrora; o trecho
localizado na Coxilha Rica, no que tange as condigcoes das suas estradas, continua
em estado precario, sendo um percurso lento e que exige muito tempo de

deslocamento.

3. 3. 4 Pousos

Os pousos eram os locais que os tropeiros utilizavam para descansar homens
e animais, durante as jornadas. As paradas para recomposicao da tropa poderiam
ocorrer na metade do dia, para a sesteada, ou a noite, para o pernoite.

Normalmente, os pousos eram realizados em locais que favoreciam a
permanéncia das tropas: espacos com ou sem acidentes naturais, proximos a fontes
de agua, local de pastagem, ou nos alargamentos dos corredores. As paradas para
descanso, principalmente para o pernoite, poderiam ser ao relento, em barracas ou

em ranchos e galpoes.
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Nesta pesquisa, procurou-se também listar quais os dados disponiveis que
indicassem os locais de pouso (ver quadro 12), a fim de saber quanto tempo durava
o percurso pela regido. Os pousos representavam o fim de uma jornada vencida, ou
seja, algo equivalente a um dia de percurso.

Este quadro é bastante elucidativo, dando a ideia de que foram oito pousos e,
portanto, pelos menos o mesmo numero de dias para percorrer o trajeto entre os
rios Pelotas e Canoas. Conforme menciona o roteiro de 1745, ao chegarem nos
campos de Lages fora feita uma longa parada que durou entre agosto e 17 de
setembro, totalizando em torno de 48 dias.

Diz-se que as atuais cidades existentes na regido cresceram em locais de
pousos e que estes lugares estdo aproximadamente equidistantes em 30 km, o que

equivaleria a uma jornada de viagem (KAISER, 2006, p. 62).

Roteiro - 1745 Itinerario do Pratico — Ca. 1773

| Local ‘ Condicoes de pouso ‘ Local ‘ Condicoes de pouso

Rio das Canoas Pouso no campo R.° das Canoas Nao ha pouso certo,

nem cémodo, tudo
deve vir de Curitiba

| Arroio do Campo Pouso no campo | |

Tributos Pouso no campo Tributos e Taperas

antigas

| Rio das Caveiras ‘

Rio das Caveiras ‘

Campo e arroio Pousaram

Ventura da Silveira

| Bocaina das Lage Pouso no campo | I

Tapera do defunto
Carvalho

| Arroio do Morro Alto
| defunto Xavier
| Campos das Lages

Pouso no campo

Pouso

Pousaram

R. das Pelotinhas

Caraha

Nao ha céomodo

Rio Grande do

R.° das Pelotas

Inferno

‘ TOTAL

Quadro 12 - Lista de locais e condi¢oes de pousos segundo as fontes primarias
Fonte: Roteiro de 1745 (BARROSO, 1995, p. 40-44) e Itinerario do Pratico°.

Contudo, o trecho entre o rio Pelotas e Lages era uma paisagem que tinha
também outras finalidades. Representava um local abundante em campos e,

portanto, em pastagem. Em funcdo disso, a parada costumava ser maior para
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descansar e recuperar os animais depois da longa e desgastante travessia do vale
do rio Pelotas, vencendo algumas descidas e subidas até alcancar o planalto
novamente com os campos de altitude. Segundo Kaiser, “[...] os animais precisavam
recuperar forcas, havia alguns lugares em que eles faziam pausas mais longas para
recuperar o rebanho, escolhidos porque tinham os melhores campos.” (ibid., p. 62-
63).

A regidao dos campos de Lages reunia caracteristicas ambientais importantes
para o Caminho das Tropas: um relevo de amplos campos com suaves coxilhas
onduladas, cobertura vegetal abundante de gramineas e leguminosas, “capim
mimoso”, propicio para a pastagem, e era entrecortada por diversos cursos de agua
como banhados, corregos, lajeados e rios que formam a bacia do Rio Pelotas,
fornecendo aguada durante todo o percurso. Nestes campos nativos, os animais
poderiam se recuperar antes de seguirem com a viagem.

Por outro lado, buscaram-se subsidios na iconografia e nos relatos de
viajantes e ex-tropeiros sobre as formas de pousos, os locais, a infraestrutura e a
tralha doméstica, apontando quais seriam os vestigios arqueolégicos que poderiam
ser encontrados nestes espacos e como eram estes locais.

Os pousos ao relento e os sob barraca eram realizados em locais que néo
dispunham de estruturas construidas para o pernoite, ou quando, por algum
motivo, a comitiva atrasava e nao conseguia chegar a um local determinado de
pouso no trajeto.

A aquarela "Acampamento noturno de Itararé" do francés Jean Baptiste.
Debret, realizada em 1827, € uma imagem célebre e bastante ilustrativa (ver figura
18). Juntamente a iconografia, acompanha o seguinte texto explicativo:

Embora exausto por uma penosa marcha sob a influéncia do excessivo calor,
o viajante no Brasil deve ter ainda forca de cuidar atentamente todas as
noites do preparo do pouso no meio das inumeras florestas, sempre téao
longas para se atravessarem. Terminado o dia, ele acende o fogo, em seguida
constréi uma tenda com os couros que servem para cobrir a cargas das
bestas, reservando alguns, entretanto, para colocar no chao, onde lhe cabe
dormir, envolvido no seu manto. Pode também construir um abrigo feito de
um teto de folhagem prolongado até o chédo e cuja parte superior se apdia
num varapau amarrado a duas arvores a altura de quatro e cinco pés; |[...].
Junta o viajante, depois, seus animais, formando uma cerca em torno do
pouso; a fogueira, alimentada durante toda a noite, preserva-o dos animais
ferozes e clareia ao mesmo tempo o lugar para a guarda, revezada de quando
em quando.

Mais dificil ainda se faz o acampamento do viajante isolado no meio dos
campos dos confins das provincias de Sao Paulo, Rio Grande do Sul e Santa
Catarina. Nesses desertos ele é obrigado a acampar atras das canastras e
dos arreios de seus animais, amarrar seu cachorros nos cantos da fortaleza
e conservar durante toda a noite uma guarda exterior ao pé da fogueira, cujo
clardo a onca teme.

Assim cercado de ameias, e com as armas carregadas, esse comerciante
nomade, protegido da chuva e da umidade do terreno por dois couros de boi,
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enrolado no seu poncho, esquece um momento as fadigas de uma viagem
longa e ndo raro perigosa, enquanto os burros pastam em liberdade, a
pequena distancia. (DEBRET, 1989, p. 112).

Nesta descricao, fica claro como os tropeiros improvisavam um abrigo no
meio do campo, juntando as bruacas, canastrass3 e jacass4, formando um reduto
quadrado, cobrindo-as com couro para protegé-las. Nesta imagem, os animais estao
soltos, pastando nas proximidades do acampamento. A vigilancia é realizada por
um sentinela armado sentado junto ao fogo e por cachorros atados nos cantos do

acampamento.

Figura 18 - "Acampamento noturno de Itararé", 1827
Fonte: Jean Baptiste Debret (1989, tomo II, estampa 73, prancha 26).

Na segunda parte do desenho, detalhe do acampamento, o mesmo autor

menciona que:

O desenho numero 2 representa o interior do acampamento e mostra a
posicdo do viajante adormecido. Examinando-se os dois burros, um dos
quais esta carregado com quatro canastras e o outro cuja carga esta
inteiramente recoberta com o couro destinado a preserva-lo do sul e da
umidade da chuva, tem-se uma idéia exata dos materiais utilizados na
construcdo do acampamento noturno de um viajante nos campos do Brasil.
(DEBRET, 1989, p. 112-113).

83 Canastra: “Mala de madeira forrada de couro, com duas alcas para prendé-la na cangalha da besta
cargueira” (FLORES, 1998, p. 85).

84 Jaca: Cesto “utilizado para transportar mercadorias no lombo de mulas, principalmente graos. Feito
de taquara trancada”. (VELHO et al., 2008, p. 50).
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O missionario norte-americano Daniel Kidder (1980), em viagem pela regido
sudeste do Brasil, em 1839, também descreveu este tipo de acampamento ao
relento e da a sua explicacdo para o seu uso:

E frequente acamparem no relento, a procura de melhores pastagens para as
alimarias. Empilham entdo em linha, no chéo, os jacas de agucar, café ou
qualquer outra carga, cobre-nos com couros e cavam um sulco em volta da
pilha para evitar que seja danificada por algum aguaceiro repentino.

O fato de grande maioria dos que viajam pelo interior do Brasil preferir esta

espécie de acampamento, provém, em grande parte, da escassez de melhores
acomodacodes. (KIDDER, 1980, p. 196).

Outra gravura com exemplo semelhante € a do viajante inglés Alexander
Caldcleugh que viajou pela Ameérica do Sul entre 1819 e 1821. No Brasil, passou
pelo Rio de Janeiro e Minas Gerais. No Rio da Prata, em 1821, o viajante registrou
um acampamento na area dos pampas ou da campanha em campo aberto,
formando um cercado com a tralha carregada pelos cargueiros como as bruacas e

canastras (ver figura 19).

Figura 19 - Acampamento de tropeiro ao relento nos campos na regido do Rio de la Plata em 1821
Fonte: Alexander Caldcleugh (1943, p. 3).

No centro, estdo os tropeiros ao redor da fogueira, assando um churrasco a
maneira campeira, no qual os espetos feitos de madeira com pedacos de carne sao
fincados em pé no chao ao redor da brasa da fogueira. Ao fundo da imagem, veem-
se alguns cavaleiros atras de alguns animais num carrocao.

Os pousos com barracas ou toldos eram bastante usados pelos tropeiros na
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improvisacao de um abrigo para pernoitar. Montava-se uma estrutura com estacas
de madeira e a cobertura poderia ser feita de couros, folhas, tecidos e, mais
recentemente, de lonas. Os abrigos eram construidos com poucos materiais, alguns
carregados pelos viajantes e outros obtidos no préprio local do acampamento, o que
facilitava a mobilidade e a montagem conforme as necessidades do pouso.

Na ilustracao de Noel Aimée “Acampamento nas planicies de Guananbi” (ver
figura 20), datada de 1845, observa-se um abrigo feito provavelmente de couros ou
com os arreamessS da propria montaria, usados para encilhar um animal, como o
baixeiro8¢, ou entdo o ligald’, usado sob os cargueiros (pecas retangulares), sob o
qual esta protegida a carga transportada, mas que também poderia servir de

resguardo noturno para os viajantes.

Figura 20 - “Acampamento nas planicies de Guananbi”, 1845
Fonte: Noel Aimée (In: GLOBO RURAL, II, p. 5).

As redes dos viajantes foram colocadas em estruturas de esteio, formando

um quadrilatero onde estdo estendidas. Uma cobertura foi arranjada sobre as

85 Arreame: “Conjunto de pecas/aperos usados para encilhar um animal de montaria, de carga e/ou
de tracao”. (VELLHO, et al., 2008, p. 50).

86 Baixeiro: “Espécie de manta de 14 usada para proteger o lombo déi animal cavalar ou muar de
pisaduras, usado em baixo da cela, nos animais de montaria ou por baixo da cangalha, nas mulas de
carga.” (VELHO et al., 2008, p. 50).

87 Ligal: “Retangulo de couro cru de bovino ou suino, [...] usado sobre a bruacas para proteger da
chuva a mercadoria transportada. O pelo do couro deve ficar para fora, isto confere mais protecéao
contra a chuva.” (VELHO et al., 2008, p. 51).
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redes, abrigando os tropeiros durante o pernoite.

Na extremidade direita da ilustracdo, ha outro abrigo com um toldo feito de
galhos, provavelmente de alguma palmeira. Na fogueira, ha uma estrutura de jirau
formada por uma vara horizontal, apoiada em forquilhas, onde esta pendurada uma
panela de ferro oval com alca.

Outra ilustracao de época € a de Ettore Marangoni, retratando os tropeiros as
margens do rio Sorocaba no municipio de mesmo nome, em Sao Paulo, durante
uma feira (ver figura 21). No canto direito desta gravura, ha trés barracas cobertas
com o que parece ser uma peca inteira, um tecido ou couros costurados. A beira de

uma das barracas, estao dois tropeiros preparando uma refeicao na fogueira.

Figura 21 - Acampamento de tropeiros em tendas as margens do rio Sorocaba
Fonte: Ettore Marangoni (In: GLOBO RURAL, III, p. 4).

Goulart (1961) descreve em detalhe como era um acampamento, que no
linguajar dos tropeiros era conhecido como bater-estaca. Este tipo era usado
quando a tropa nao alcancava o pouso certo no fim do dia, obrigando o grupo a

acampar ao relento e “bater-estaca a beira de algum corrego”:

A serventia das estacas é para prender os animais. Nessas ocasides as
providéncias diferem daquelas comuns nos pousos.

Encostada a tropa e descarregada a carga, € preciso evitar a surprésa de
algum temporal; entdo, os volumes sdo arrumados em terreno levemente
inclinado, abrindo-se em derredor de arrumacdo um régo pouco profundo
para escoamento das aguas em caso de chuva. Por sobre a carga extendem-
se os couros ficando os volumes devidamente resguardados.

A precariedade dos caminhos e outros contratempos inesperados, nao raro
impediam tropas de alcanc¢ar os pousos obrigando-as ao encésto.

Via de regra nenhum tropeiro encosta sua tropa, ou bate-estaca, sem
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primeiro atravessar o coérrego mais proximo; ésse cuidado era ditado pela
possibilidade de advir chuvas durante a noite e o pequeno fio de agua
engrossar e se transformar num obstaculo no dia imediato. Essa
providéncia, comum a todos os dirigentes de tropas, permitia a quem
observasse os vestigios de um acampamento saber a direcido da marcha de
uma tropa.

Quando ocorria o acampamento, ou encosto, os camaradas eram obrigados a
procurar troncos de arvores, aponta-lo e finca-los no chao para néles
amarrar os animais; mesmo que encontrassem estacas ja fincadas, a
operacéo se reproduzia. (GOULART, 1961, p. 147).

Quando encontravam um rio cheio no percurso, havia a necessidade de
pousar e aguardar, conforme descreve o historiador Luz:

[-..] o pouso é mais demorado. Arma-se as barracas préoximo de um capao ou

abriga-se em alguma tapera abandonada, protege-se a carga e solta-se a

animalada. Faz-se o fogo no chéo para preparar o café ou a comida e

improvisa-se a cama com a “carona”, os “enxergdes” e os pelegos, servindo o
duro lombilho de travesseiro. (LUZ, 1952, p. 53-54).

As informacdes orais obtidas junto de ex-tropeiros mencionam o uso
frequente de barracas nos primoérdios dos pousos, caracteristica do tropeirismo no
século XX, conforme informado pelo ex-domador, tropeiro e taipeiro Jodo Vieira de
Araujo88, de Lages:

Os pousos (descanso) inicialmente eram barracas de pano que eles proprios
conduziam na carga. Somente mais tarde surgiram os galpdes onde era

oferecido o pernoite, o pasto para os animais e a comida |[...]. A cobranca do
pouso era feita por cabeca de animal que o tropeiro conduzia e estava tudo
incluido no preco [...]. (SANTOS et al., 1988).

O tropeiro Ernesto Ferreira8®, de Bom Jesus (RS), também menciona que no
caso de tropas de gado vacum “...] as mulas transportavam o comboio, levando a
alimentacao, alguns levavam barracas, cobertas, isto €, o necessario para o tropeiro
durante a viagem” (In: SANTOS et al., 2004, p. 593). O mesmo entrevistado informa
que “os pousos em geral eram feitos em barracas, nos corredores, € sempre nos
mesmos lugares, a nao ser que houvesse algum contratempo. Alguma rés se
extraviasse, ou até mesmo, o mau tempo” (ibid.).

Outra informante, Olga Tietbéhl Jacoby?, que acompanhava a tropeada de

88 Joao Vieira de Araujo (Jodo Adao), com 84 anos quando da entrevista em 1986. Nascido em Lages,
comecou como madrinheiro aos 7 anos. Fazia o percurso Campo Belo, Coxilha Rica, Sao Joaquim,
descendo a Serra do Doze. (In: SANTOS et al., 1988).

89 Ernesto Ferreira, nascido em 1920 na Fazenda Nova, atual municipio de Sdo José dos Ausentes
(RS), morador de Bom Jesus (RS) foi entrevistado em 28 /04 /2002 por Maristela Paim Lemos de Lemos
e Vera Lucia Goulart Borges (In: SANTOS et al., 2004, p. 593).

90 QOlga Tietbéhl Jacoby nascida em 1914 em Capédo Alto, Bom Jesus (RS), entrevistada em
28/04/2002 por Maria Luci Castilhos e Anelise Dutra Santos (In: SANTOS et al., 2004, p. 596).
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seu avo, menciona que “os pousos eram feitos em galpdes, em barracas de pano,
armadas, de preferéncia, perto de rios” (In: SANTOS et al., 2004, p. 596).

Outro tropeiro, Nelson Antunes Osorio%!, que tropeou entre 1917 e 1935,
descreve que “o pouso era em barracas, estas feitas com sacos de farinha de
mandioca [...]” (In: SANTOS et al., 2004, p. 599).

Um dos raros registros fotograficos sobre a utilizacdo de barracas no
descanso de tropeiros foi feito na década de 1920 em Bom Jesus (RS). Nesta foto,
observa-se uma tropa acampada numa clareira com uma barraca no fundo e as

mulas estacionadas ao redor (ver figura 22).

Figura 22 - Acampamento de tropeiros em Bom Jesus em viagem para abastecer o Hotel de Dona
Tereza Baroni, chefiados por Jose Baroni, década de 1920

Fonte: Acervo Museu e Arquivo Publico Municipal de Bom Jesus (RS) (In: SANTOS et al., 2004, p.
652).

Outra forma de pouso encontrada na documentacao primaria, era a realizada
em ranchos, uma espécie de habitacao rustica de campo, aberta de todos os lados e
coberta com palha, ou feita “com pilastras de madeira coberto de capim, que
protegia os tropeiros e as mercadorias, num rustico dormitério” (FLORES, 1998, p.
0).

Daniel Kidder (1980) descreveu um rancho encontrado entre o Rio Pequeno e

91 Nelson Antunes Osoério nasceu em 1910 na divisa entre Vacaria e Bom Jesus, residente em Lages
(SC), foi entrevistado em 28/04 /2002 por Cainara Merci Sgarbi e Inara Borges da Silva Oliveira (In:
SANTOS etal., 2004, p. 599).
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o Ribeirao Rio Grande, préximo a Sao Paulo, no caminho de Santos a Sao Paulo, em

1839:
[...] prosseguimos viagem até o Rio Pequeno e paramos num rancho
construido a margem. [...] O rancho comum nada mais é que uma coberta,
ou antes um teto de sapé, sustentado por moirdes, tendo inteiramente
aberto o espaco que lhe fica por baixo. E propositalmente construido para
abrigar os vigjantes e suas dimensoes dependem da liberalidade dos
habitantes do lugar. As vezes esses rusticos abrigos medem de 60 a 100 pés

de comprimento sendo a largura proporcional. De raro em raro encontram-
se ranchos fechados. (KIDDER, 1980, p. 195).

Na sequéncia, o autor detalha como era a organizacdo interna do rancho:
“Descarregam as mulas e empilham a carga e os arreios, as vezes em forma de
quadrado dentro do qual deitam para repousar sobre peles estendidas no chao ou
em redes” (ibid.). Estas caracteristicas também sdo registradas na sua ilustracao
(ver figura 23), que retrata um rancho simples composto de teto em duas aguas
feito de estacas e coberto com sapé. No seu interior, observa-se somente um
viajante descansando numa rede, com seus pertences ao lado. E ao fundo, ha uma
moradia, com telhado em duas aguas, provavelmente do proprietario do rancho.
Observa-se ainda o caminho, que passa na lateral do rancho, por onde passam

cavaleiros.

Figura 23 - Registro de pousos em rancho no Caminho entre Santos e Sdo Paulo, nas proximidades de
Sao Paulo, 1839
Fonte: Daniel Kidder (1980, p. 195).

Outra caracteristica abordada por este viajante foi a observacao da existéncia
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de terraplenos elevados do solo, com valas ao redor do rancho, para drenagem do
terreno:
Em torno de nosso rancho no Rio Pequeno, a lama era extraordinariamente
profunda. De fato, o chéao tinha sido, aos poucos, cavado a varios pés de

profundidade, de maneira que sob o rancho, o terreno dava a impressao de
uma plataforma elevada. (KIDDER, 1980, p. 196).

Outro registro iconografico € de Debret em “Campeiros proprietarios de
tropas da Provincia do Rio Grande do Sul” (ver figura 24), mostrando parte de um
rancho com cobertura vegetal onde foram colocadas as cargas e os utensilios de
montaria, como a cela e a cangalha%2. Na lateral do rancho, observa-se uma meia

parede feita de taquara. Ao fundo, esta a tropa de mulas ainda arreada?®s.
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Figura 24 - Registro de pouso em rancho: “Campeiros proprietarios de tropas da Provincia do Rio
Grande do Sul”
Fonte: Jean Baptiste Debret, (1971, p. 83).

O pintor alemao Johann Moritz Rugendas (1998), que viajou no Brasil entre
1822 e 1825, pintou uma aquarela intitulada “Repos d’ une Caravanne” (ver figura
25). Trata-se de uma iconografia bastante detalhada de um rancho existente entre

tantos que surgiram ao longo dos caminhos.

92 Cangalha: “Armacdo de madeira na qual se sustenta e equilibra a carga das bestas de um e outro
lado delas”. (FLORES, 1998, p. 85).

93 Mula arreada, que esta encilhada com os arreios, e ainda carregada.
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O rancho da ilustracdo € uma construcao ruastica com esteios sustentando
um teto de quatro aguas coberto com galhos de folhas secas. No centro estao
colocadas as canastras, bruacas e surroes empilhados, além das celas e arreames.
Ao redor das mercadorias, os tropeiros estdo dispostos em cenas de lazer e
descanso. No fundo da construcéao, a direita do rancho, esta disposta uma rede,
mostrando que alguns viajantes dormiam, enquanto que, na extremidade esquerda,
outros estao deitados no chao sobre tecidos e mantas.

Observa-se que ao redor do rancho entre os esteios foram presas varias varas
horizontais, que funcionam como jiraus, sobre os quais estao estendidos tecidos ou
similares, bem como alguns objetos pendurados.

Trata-se de um rico registro do cotidiano de um pouso. Sao pelo menos 13
pessoas, entre negros e brancos, representadas em diferentes atividades desde o
descansar, dormir, beber e tocar viola. Além disso, retrata também as atividades
habituais de um pouso como ajeitar as mercadorias no rancho, buscar agua e

providenciar a refeicao.
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Figura 25 - Rancho de pousos de tropeiros: “Repos d’ une Caravanne”, 1822/1825
Fonte: Johann Moritz Rugendas (1998, pl. 19).

Ha presenca de escravos negros. Ha uma mulher negra, raro registro em
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pousos, que parece estar dobrando mantas ou lonas. Outro negro traz uma bacia,
provavelmente com agua, e uma panela com tripé.

Ao redor do rancho ha algumas mulas, sendo duas ainda com os arreios e
comendo no bornal preso ao focinho do animal.

Ao fundo do rancho, observam-se duas moradias, sendo uma com varanda e
telhado de quatro aguas, as margens do que parece ser um caminho e na
extremidade direita de um rio. A paisagem na qual a cena esta representada é
montanhosa, em area florestada, com uma araucaria em primeiro plano.

Do mesmo periodo é a pintura “Rancho de Tropeiro” do pintor britanico
Charles Ladseer (ver figura 26), que viajou no Brasil entre 1825 e 1827, registrando
cenas cotidianas observadas em viagens realizadas pelo Rio de Janeiro, Sao Paulo,

Bahia e Pernambuco.

Figura 26 - Interior de um “Rancho de Tropeiros”, 1827
Fonte: Charles Landseer (In: BELLUZZO, 1994, vol. II, p. 47, fig. 400).

Esta imagem retrata o interior de um pouso num rancho feito com esteios de
madeira e cobertura de palha ou capim, com uma meia parede de madeira na

extremidade esquerda, onde estdo empilhados fardos de mercadorias. O tropeiro



187

mais abastado, bem trajado, provavelmente o dono, estd descansando sentado
sobre uma canastra em primeiro plano. Ao fundo, dois escravos estdo
descarregando mulas cargueiras e desencilhando um cavalo. No canto direito, em
primeiro plano, ha uma cesta de frutas.

No fundo do rancho, observam-se varias mulas e, mais adiante, vé-se um
caminho por onde marcham mulas cargueiras.

O pintor e aquarelista austriaco Thomas Ender pintou paisagens, durante a
missdo austriaca no Brasil, em 1817-1818. “O periodo de cerca de dez meses
passados no Brasil resultou em producao de mais de 600 desenhos documentais e
paisagisticos sobre o pais” (BELLUZZO, 1994, p. 179). Dentre os registros
realizados por este pintor, destacam-se duas obras que registraram os ranchos de
pouso ao longo dos caminhos no Brasil.

A aquarela “Der Ranjo von Facanda dos Negros 3 Ml von aréas nach S° Paulo
zu” retrata um rancho para viajantes no caminho entre o Rio de Janeiro e Sao

Paulo (ver figura 27).

Figura 27 - Aquarela “Der Ranjo von Facanda dos Negros 3 Ml von aréas nach S° Paulo zu”,
1817/1818
Fonte: Thomas Ender (In: COSTA, 2005, p. 200).

Trata-se do interior de um rancho bastante amplo e so6lido, construido com
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grandes esteios de troncos de arvores. No rancho, encontra-se a carga dos
viajantes, tais como canastras, caixotes, sacos e equipamentos de cela, como a
cangalha.

Observa-se em primeiro plano uma cama estendida e objetos pessoais como
roupas, par de botas e outros como uma espingarda escorada no esteio. Além disso,
ha alguns utensilios domésticos para beber e comer, como canecas e cumbucas.

Ao fundo da imagem, na entrada do rancho, estd uma tropa de mulas,
algumas desarreadas, outras com cangalha e carga, e outras com bornal. A
paisagem ao redor € ilustrada como sendo florestada com morros.

A cena parece retratar uma tropa sendo preparada e carregada apés o
pernoite para continuar a viagem. Os membros da comitiva estdo organizando a
carga nos animais, enquanto que os seus objetos pessoais ainda estdo no interior
do rancho.

A outra gravura de Thomas Ender € “Rancho unweit der Serra do Caraca”
(ver figura 28), onde foi desenhado um rancho na regido de Caraca, proximo a Ouro
Preto. Provavelmente, o local seria um ponto de apoio aos viajantes junto a algum

povoado, pois ha uma habitacdo com familia e criancas a beira da estrada.

Figura 28 - “Rancho unweit der Serra do Caraga”
Fonte: Thomas Ender (In: COSTA, 2005, p. 213).
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O rancho nessa imagem, € um abrigo anexo a casa, uma simples edificacao
em duas aguas, construida com esteios de troncos de arvores e coberta com folhas
de alguma palmeira.

A gravura retrata varias atividades no pouso. No centro esta um tripé
improvisado com trés estacas e uma panela pendurada sobre o fogo, cozinhando a
refeicdo. Um homem mexe o conteiido que esta na panela, enquanto outros dois
aumentam o fogo, quebrando e colocando galhos na fogueira.

A esquerda desses homens, ha outros dois que estdo consertando ou
substituindo a ferradura do animal. Ao lado deles, encontra-se a bigorna, um dos
instrumentos usados pelo ferreiro para martelar a ferradura e fazer sob medida ao
casco do animal. O homem que esta ao lado do cozinheiro parece estar prendendo
algo numa vara longa. Poderia ser uma ferradura que seria aquecida para ferrar o
animal. Ao fundo da imagem, um homem estd conduzindo os animais,
provavelmente para um curral. A paisagem representada € montanhosa e com
diversidade de arvores na mata.

Dentro do rancho, homens estdo organizando as coisas: um esta empilhando
as mercadorias e outro armando uma rede.

A direita na imagem, o homem que esta sentando na frente da entrada da
casa, parece ser o dono do local e esta recebendo o pagamento em moeda. Na
mesma cena, a mulher negra vem trazendo uma cesta na cabeca, provavelmente
com frutas. Todos representados nesta gravura sao negros, exceto o cavaleiro
situado a esquerda da imagem.

No que se refere aos pousos para a area objeto desta pesquisa, sdo poucas as
informacoes disponiveis. No Registro Santa Vitoria € provavel que um rancho tenha
sido construido quando de sua reforma em 1833, pois no orcamento para obra
consta a mencao da construcdo de uma estrutura para pouso dos tropeiros (SILVA,
2006, p. 112). O responsavel pela reforma, Miguel Gongalves dos Santos, indicava
que a economia poderia ser feita nos materiais empregados, na medida que “[...] o
rancho para os tropeiros que deve supor seja coberto de capins sobre esteios [...]”
(AHRGS, FOP, 01, 1833 apud SILVA, 2006, p. 112).

Havia ainda outra forma mais estruturada de rancho: o galpao, mencionado
nas fontes orais dos locais onde havia potreiros de aluguel. Deveriam existir junto
das propriedades e/ou armazéns, e poderiam ser usados mediante o pagamento do
pouso ou da alimentacdo da tropa e resguardo em curral.

Nos galpoes, os tropeiros dormiam protegidos das intempéries. “Estes eram

divididos numa parte assoalhada onde faziam suas camas e guardavam os
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arreames, outra de chao onde era feito o fogo para aquecer e/ou fazer a janta
(VELHO et al., 2008, p. 36).

Na regiao da Coxilha Rica, um destes lugares mencionados, segundo os
moradores, localizava-se na regido do Sao Jorge, junto ao inicio do trecho C
pesquisado neste estudo?+. No local, havia uma casa de comércio e mangueirdes
onde as tropas pousavam. Atualmente, restam somente as areas entaipadas e um
terraco aplainado onde se localizava o armazém.

Um outro galpao foi localizado na regido da antiga Casa Campos, grande
armazém de secos e molhados na localidade do Borel, tratando-se das “ruinas de
galpao de madeira e complexo de mangueiras de pedra” (ver figura 29), cujo
conjunto arquitetonico tinha uso original de moradia, comércio e hospedaria
(SILVA, 2008, cod. 34).

Este galpao situa-se num entroncamento de corredores, na antiga Fazenda
Borel. No local, sobrevivem ainda hoje as mangueiras, “uma pedra onde ficava a
entrada do armazém” e o “Galpao de pouso tropeiro” (ibid.) (ver figura 29).

Segundo o estudo arquitetonico de Silva (2008), a edificacdo é de madeira
serrada, com fundagdes em nabos cravados no chao, e os vazios preenchidos com
pedras e barro. Atualmente, a cobertura é de telhas francesas, mas por volta de
1940 era em tabuinhas (madeira lascada). No interior do galpao ha um espaco de
fogo de chao e outro da tarimba%s de tabuas serradas, conforme a planta baixa.

Muitos ex-tropeiros e moradores locais entrevistados ainda mencionaram a
existéncia de pousos em fazendas ao longo do caminho. Esta estada era paga ao
proprietario.

Ao longo do trecho do caminho analisado, desconhece-se a existéncia de
ranchos construidos por iniciativa do poder publico para abrigo durante as viagens,
como os registrados em outros caminhos brasileiros.

As atividades realizadas no pouso resumiam-se a descarregar os animais, os
tratos, a manutencdo dos animais, a protecdo da mercadoria e a preparacdo da

refeicdo, além do descanso.

94 Ver capitulo 4, item 4. 3 “Trecho C: regido dE Sao Jorge — entre a Capela Sao Jorge e a Fazenda
Capoeirinha”.
95 Tarimba: “Local feito de tabuas onde os tropeiros dormiam” (SILVA, 2008, c6d. 034).
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Figura 29 - Galpao de tropeiros na Casa Campos, em Lages (SC)
Fotos e croquis: Nery Luiz Auler da Silva (2008, c6d. 034).

Flores (1998, p. 53) menciona os cuidados realizados com animais feito nos
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pousos:

No fim de cada jornada, alivia-se a carga da besta, dando a cada uma ragéo
de milho, posta num bornal, suspenso ao pescoco do animal ou, na falta
deste, colocava-se o milho sobre um couro estendido no chdo. Enquanto a
mula comia, o arrieiro passava-lhe sobre os pelos a raspadeira, depois
soltava-os no pasto. Cada besta consumia meia quarta de milho, mais a
pastagem natural.

Enquanto os animais comiam, aproveitava-se para inspeciona-los, pois se
tratava da melhor hora para tal tarefa:

As feridas e pisaduras sao raspadas e medicadas quase sempre com gordura

de porco quente. Depois, atalham as cangalhas que estejam machucando os

animais, limpam os cascos, assentam uma ferradura frouxa, metem um

cravo em outra prestes a cair. Tropas havia que chegavam a levar pequenas

bigornas para ésses consertos. Enquanto isso, a burrama continuava
triturando o seu milho. (GOULART, 1961, p. 134).

Concluida esta atividade, os animais eram conduzidos até a aguada e em
seguida ao pasto ou ao curral, onde permaneciam durante a noite. Enquanto uns
arrumavam a tropa e as mercadorias, o cozinheiro providenciava a janta, fazendo
uma fogueira e geralmente usando um tripé ou uma trempe2®.

As camas eram montadas “com pelegos servindo de colchdo, a sela ou
lombinhos de travesseiro, a capa ou bichara de coberta, com o ligal forravam o chao
para proteger os arreios” (VELHO et al., 2208, p. 36), ou em redes penduradas.

Quando o pouso nao era realizado em local com potreiro fechado, onde os
animais ficavam presos, era necessario fazer a ronda para evitar que os animais se
dispersassem.

Como o apresentando na analise das iconografias e relatos de viajantes e ex-
tropeiros, os pousos em geral nao possuiam infraestrutura com conforto como os
galpoes. Em geral, eram simples ranchos ou acampamentos improvisados com os
arreames e barracas. Os apetrechos e a tralha doméstica conduzida também se
restringiam ao necessario para a tropeada: barraca, chaleira, panela, prato,

talheres, tripé entre outros.

96 Trempe: Espécie de suporte em arco de ferro sustentado pelo tripé, no qual sdo colocadas as
panelas que vao ao fogo; ou conjunto de pedras para assentar a panela so fogo.
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3. 4 PASSAGENS FLUIDAS: A TRAVESSIA DOS RIOS, A CONFORMACAO
DOS LIMITES TERRITORIAIS E A DEFESA CONTRA OS INIMIGOS

Os rios Canoas e Pelotas sao cursos hidrograficos constantemente
mencionados nos documentos, pois se trata de importantes marcos geograficos
para época. Eles delimitaram os territérios das Capitanias de Sao Paulo e Rio
Grande do Sul, permitiram a travessia das tropas e viajantes nos passos e, por fim,
configuraram-se como locais de defesa, pois eram a “porta” de entrada para o
territorio portugués. No ultimo quartel do século XVIII, nas margens destes rios,
foram instaladas as guardas e os registros9’ de cobranca de impostos sobre a
passagem de animais e de controle dos descaminhos.

Neste subcapitulo, sera feita uma abordagem sobre a importancia que os rios
Canoas e Pelotas representavam no trecho do percurso do caminho estudado, com
suas respectivas peculiaridades: o passo e a travessia, a defesa militar destes locais
e o limite natural entre as capitanias e territérios.

Para tanto, sera analisada e apresentada a documentacdo textual,
cartografica e iconografica reunida, que fornece dados para compreender o que
representava a paisagem dos campos de Lages, repleta de cursos hidrograficos,
para o contexto do estudo do Caminho das Tropas e, por fim, apresentar elementos
que auxiliem a entender as estruturas arqueologicas registradas na area de

pesquisa.

3. 4. 1 A conformacao dos limites territoriais

Tanto o rio Canoas, quanto o rio Pelotas, foram usados como acidente
geografico para demarcar a jurisdicdo administrativa entre as Capitanias de Sao
Paulo, Rio Grande do Sul e Rio de Janeiro durante o século XVIII. A regido dos
campos de Lages era alvo de disputa interna e definicao dos limites territoriais.

O “Itinerario da Cidade de S. Paulo para o Continente de Viamao”

(AHU_ACL_023, cx. 66, doc. 5112, fl. 7 e 7 v.)58, de meados do século XVIII, aponta

97 Os registros e as guardas nao serdo abordados nesta pesquisa, pelo imenso volume documental
recolhido e pelo fato de que seus vestigios arqueolégicos nao foram contemplados no levantamento
arqueolégico realizado, uma vez que nao se tratam de estruturas viarias, mas formas de controle da
Coroa Portuguesa e de cobranca de impostos sobre o caminho.
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o “rio das Caveiras” como o “...] ultimo Rio da Capit.* de Sam Paulo [...]”9%.
Entretanto, este dado é a tinica mencao ao uso do rio Caveiras como limite entre
capitanias.

Outro roteiro que menciona esta situacao é o “Tranzitos por honde Marchou
a Infantaria de Voluntarios Reaes desta Cidade de Sao Paulo para o Exercito do
Sul”, de 1775, que menciona que o rio Canoas, “passagem a Villa nova das Lages
ultima desta Capitania de Sdo Paulo”, seria o limite entre as capitanias na época
(AHU_ACL_CU_023-01, cx. 30, doc. 2716, 1775, fl. 1 v.)%.

Em 1767, D. Luis Antonio de Souza Botelho Mourao, Morgado de Mateus,
Capitao General e Governador da Capitania de Sao Paulo, informou ter recebido as
cartas de Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente, nas quais Joze Custodio de
Sa e Faria, Coronel e Governador do Continente de Viamao, solicitou a suspensao
da nova povoacao de Lages.

A consequéncia dessa discussao sobre a legalidade da fundacao de Lages foi
a verificacdo da possibilidade de realizar a instalacdo dessa povoacao nas
cabeceiras do rio Canoas ou nas margens do rio Tajuy ou em outra parte, evitando
perturbacoes até a resolucdo desta questdaol%0. Assim, Correia Pinto intenta a
segunda fundacao da povoacao nas margens do rio Canoas.

Paralelo as discussoes sobre a jurisdicao administrativa, segue-se também a
reclamacao das autoridades eclesiasticas, na qual o Vigario da Vara de Viamao
questionou a jurisdicao eclesiastica do Sertao101l.

Os interesses nao estavam somente pautados na anexacao do territorio de
Lages a uma das capitanias, mas especificamente nos lucros que poderiam ser

obtidos com as passagens dos rios Pelotas e Canoas. Dessa forma, a alteracao entre

98 Documento manuscrito: ITINERARIO da cidade de Sao Paulo, para o continente de Viamao, feito por
um pratico. (s.l./ n.d). AHU_ACL_CU_023, cx. 66, doc. 5112, folhas 5, 5v., 6,6V, 7,7 v. e 8.

99 Documento manuscrito: RELACAO (Cépia) do percurso feito pela Infantaria de Voluntarios Reais da
cidade de Sao Paulo desde esta cidade até vila Nova das Lages, passando por ponte de Cotia, Colégio,
Sepetuba, Lagoa, Lambaraci posto de Itapetininga, Pesacaria, porto de Apiai, Ribeirao Fundo, Fazenda
Nova, Rio Verde, Morungaba, Jaguaraiba, Cinta, Pirai, Iap6, Corumbu, encruzilhada do Carrapato,
Fazenda do Lago, Fazenda do Ferrador, Registo da Curitiba, rio dos Patos, Passaquatro, Curralinho,
Pinheiro Seco, Estiva, Rodeio Grande, derradeiro Campestre, Caldeirdao, Correntes, Maromas,
Curitibanos, rio dos Cachorros e rio das Canoas. Sao Paulo, 8 de dezembro de 1775.
AHU_ACL_CU_023-01, cx. 30, doc. 2716, folhas 1 e 1 v.

100 Documento manuscrito: OFICIO de D. Luis Antonio de Souza Botelho Mourao, Morgado de Mateus,
Capitao General e Governador da Capitania de Sdo Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor
Regente [...]. Sao Paulo, 7 de abril de 1767. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino - Governo
Ultramarino, maco 323, caixa 432, folhas 138 e 138 v.

101 Documento manuscrito: OFICIO de D. Luis Antonio de Souza Botelho Mourao, Morgado de Mateus,
Capitao General e Governador da Capitania de Sdo Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor
Regente, [...]. Sdo Paulo, 10 de novembro de 1768. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo
Ultramarino, maco 323, caixa 432, folha 143.
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os limites das capitanias por um rio ou outro era baseada em interesses
geopoliticos e econdémicos.

Assim, a Junta da Administracao e Arrecadacao da Real Fazenda, informa a
Antonio Correia Pinto, Capitao Mor Regente da Vila das Lages, em 1776, que foi
requerido na Junta da Fazenda do Rio de Janeiro a mudanca do Registro de Santa
Vitoria para o Rio Canoas e o direito sobre os animais criados nas fazendas entre
este registro e o referido rio:

Fazemos saber ao Capitdo Mor Regente da Villa das Lagens que havendo se
arrematado no Rio de Janeiro a Manoel de Araujo Gomes os Registos de
Viamao e Santa Victoria por tempo de seis annos, foy esta Junta informada
que o ditto Contractador levado unicam.tc do seo interesse, sem attencao e
ao prejuizo da Real Fazenda, nem a violencia que se faz a esta Capitania
introduzindo se hu novo Registro dentro dos seos limites, impretou
obrepticia, e subrepticiamente com requeri mentos dolozos da Junta da
Fazenda do Rio de Janr.c que o Registro ate agora cituado em Santa Victoria
se mudasse para o Rio das Canoas, a fim de perceber com lezao
enormissima pela Diminuta quantia de 20$000 C. por anno durante o tempo
de seo Contracto, a utilidade dos Direitos dos animaes criados nas Fazendas
e campanhas, que medido entre o Registro de Santa Victoria e o ditto Rio,
que segundo a demarcacdo desta Capitania pertencem ja ao nosso
Continente: e porque no cazo dese haverem de cobrar similhantes direitos
deve ser somente em beneficio da Thezouraria Geral desta Capitania

conforme o esperito de repetidas ordens Regias em cazos idénticos [...].
(IAN/TT, 1776, fl. 208)102.

Para resolver esta questdo e encerrar com a duvida entre as Capitanias de
Sao Paulo e Rio de Janeiro, a quem o Rio Grande do Sul esta vinculado, sobre a
arrecadacao dos direitos de passagens dos animais, a Junta determinou a
instalacao de um registro no rio Canoas, em favor a Lages, dentro dos limites da
Capitania de Sao Paulo, mencionando que Correia Pinto “[...] sabera prudentemente
impedir que se de fraudem os Direitos, e rompao os Limites desta Capitania; [...] e
Concervacao dos Limites da Capitania para se lhe dar todo o favor necessario [...]”
(ibid., fl. 208 v.)102,

Todavia, esta questao ainda nao estava de todo resolvida, como mostra a
correspondéncia de setembro de 1776, de José Alex.c Castelao, Escrivao da Junta
da Administracao e Arrecadacao da Real Fazenda de Porto Alegre, encaminhando
oficio a Antonio Correia Pinto, informando a determinacéao do rei:

A Junta da Ad’menistracao, e Arrecadacao da Real Fazenda deste Continente

me determina dé parte a VM. q’ Sua e Magestade foi servido ordenar a
mesma Junta fizece mudar a Guarda do Registo, que prezentemente se acha

102 Documento manuscrito: INFORMACAO da Junta da Administracédo e Arrecadacdo da Real Fazenda,
a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lages, [...]. Sdo Paulo, 20 de julho de 1776.
IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco 323, caixa 432, folhas 208 e 208
V.
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no Rio das Pelotas p.2 o das Canoas, onde antes era a verdadeira divizdo,
[-..]- TAN/TT, 1776, fl. 213)103,

Assim, a Guarda do Registro no rio Pelotas deveria ser mudada novamente
para o rio Canoas, onde seria o limite entre as Capitanias. Por fim, solicita que
Correia Pinto dé auxilio necessario ao Comandante da Guarda para o efetivo
estabelecimento do Registro.

Na continuacdo, Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e
Governador da Capitania de Sao Paulo, comunica a Antonio Correia Pinto ter

recebidos os:

Documentos sobre a inesperada novidade de se mandar por parte de
Viamam potencioza, e a cauteladamente introduzir hum novo Registo dentro
das terras desta Capitania de S. Paulo, com manifesto rompimento da boa
fé, e vizinhanca, e com indisputavel prejuizo da Real Fazenda, e Servico.
(IAN/TT, 1776, fl. 216)104,

O Governador acredita na improbidade de mudar o Registro de Santa Vitéria
para o Rio Canoas, assim como na cobranca indevida dos quintos sobre a producéao
das fazendas, pois se trata de territorio da Capitania de Sao Paulo. Reclama que o
“[...] Brigadr.c Governador do R.c Pardo, me admiro juntam.te, que reconhecendo elle
neste mesmo anno prezente, q’ a sua Capitania nam passava do Registo de Santa
Vitoria [...]” (ibid.)104.

Acrescenta ainda Saldanha que cada governador pagava as tropas das
guardas de seu distrito:

[...] cada hum no seu Destrito, nam as mandasse elle municiar, e pagar
senam de Santa Vitoria por diante, e isto sem duvida por ver, e saber, q’ essa
Villa foi creada, e estabelecia por esta Capitania, dentro dos limites della,
sem que em algumas duvidas, que se quizessem suscitar na sua creagcam

com meu Antecessor, houvesse Decisam alguma Regia a favor de Viamao,
havendo-a de algum modo a favor desta Capitania de S. Paulo [...]. (ibid.)104.

Este governador aponta claramente o interesse econdémico em mudar o

registro do rio Pelotas para o Canoas:

[-..] pois todo o ponto de vista do orgulhoso Manoel de Araujo Gomes na
inadmissivel diligencia de adiantar Reg. de S. Vitoria p.2 o nosso R.c das

103 Documento manuscrito: OFICIO de José Alex.c Casteldo, Escrivdo da Junta da Administracdo e
Arrecadacao da Real Fazenda de Porto Alegre, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila
das Lages [...]. Porto Alegre, 10 de setembro de 1776. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo
Ultramarino, maco 323, caixa 432, folhas 213 e 213 v.

104 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lajes, [...]. Sao
Paulo, 14 de novembro de 1776. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco
323, caixa 432, folhas 216 e 216 v.
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Canoas hé para perceber os Quintos das produccoens das fazendas das
nossas terras, por tempo de seis annos, com a lezam m.tas vezes
enormissima de dar som.te cento e vinte mil r.s por todos os ditos seis annos,
quando por elles ja se ofereceo por termo na Junta hum conto de reis, q’ pelo
julgarmos diminuto, ainda n&do procedemos & rematacam, € esperamos
lancos mayores. (ibid., p. 216 e 216 v)104,

Por fim, ordena que Correia Pinto ndo dé auxilios de nenhuma natureza aos
intrusos, nem os deixem cobrar os quintos pretendidos e exija que se retirem do
novo registro e retornem para o de Santa Vitoria.

A Junta da Administracdo e Arrecadacdo da Real Fazenda informa ao
Capitao Mor Regente da Vila das Lages, em 15/11/1776, ter recebido noticias suas
da erecao do Registro no Rio Canoas pelo Alferes Manoel Vaz Pinto, comandando
um destacamento de soldados.

Esta junta declara como justificativa para os limites da Capitania de Sao

Paulo:

[-..] que alem da Villa das Lagens ser criada, e fundada por esta Capitania
que tem governador em paci fica posse de mais de des annos sem
contradicao no Civil, e no Ecleziastico os districtos da mesma Villa ate o Rio
das Pelotas, que a devide da de Via mao; foy S. Mag.e servido no parrafo S0
das Instrucdes de 12 de Janeiro de 1775, que deu ao actual Governador e
Capitao e General, Prezidente desta Junta para a despozicao de seu Governo
comprehender entre as Villas desta Cappitania a ditta Villa das Lagens: e
que tanto reconhece a Junta da Fazenda Real de Viamao, que os Limites des
ta Capitania se estendem ate o Registo de Santa Victoria, que na proxima
expedicdo das Tropas que se fes por terra para o Continente do Sul;
havendo-se pacteado que cada huma das Capitanias lhes assistisse com
mantimento ne cessario nos seos respectivos destrictos; ndo quiz a Junta da
Fazenda de Viamao encarregarse de municiar as Tropas desta Capitania
sendo do Registo de Santa Victoria para diante por se estenderem ate ali os
nossos limites. (IAN/TT, 1776, fl. 218 v. e 219)105,

Em segundo lugar, a Junta alega que:

[-..] he indubitavel que chegando o dominio desta Capitania ate o Registo de
Santa Victoria ndo podia a Junta da Fazenda de Viamao levantar no Rio das
Canoas, que fica dezanove legoas no interior do nosso continente, hum
Registo para cobrar, e utilizar-se dos Direitos que sé pertencem a esta
reparticao e nem se podido arrematar os més mos Direitos fora da Capitania
competende por ser contra as pozitivas, e expressas Ordens de S. Mag.c de
12 de Setembro de 1770, e 17 de Abril do Corrente anno. (ibid., p. 219)10s.

Em consequéncia disso, a Junta ordena notificar o referido Alferes para que
abandone o posto no Registro e saia dos limites da Capitania de Sdo Paulo. Ordena

ainda que se conserve o Registro do Rio Canoas, que Correia Pinto erga um quartel

105 Documento manuscrito: INFORMACAO da Junta da Administracédo e Arrecadacédo da Real Fazenda,
a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lages, [...]. Sdo Paulo, 15 de novembro de
1776. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco 323, caixa 432, folhas 218,
218v.,219,219v.,220e 220 v.
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e nomeie o Fiel e demais pessoas para o destacamento!05,

Em fevereiro de 1777, esta questdo permanecia em aberto, pois a Junta da
Administracao e Arrecadacdo da Real Fazenda da Capitania de Sao Paulo informou
ter conhecimento de que a Junta da Fazenda de Viamé&o continuava empreendendo
esforcos para manter o Registro de Sao Jorge no rio Canoas em beneficio do
contratador Manoel de Araujo Gomes!06.

O Governador da Capitania de Sao Paulo, Martim Lopes Lobo de Saldanha,
em outra correspondéncia a Antonio Correia Pinto, datada de 17/02/1777, lamenta
o nivel de ofensas e quase uma guerra civil em que chegou esta duvida dos limites
territoriais entre as capitanias e a disputa pela arrecadacdo dos impostos no rio
Canoas:

Nao tenho q’ dizer a Vm.ce das violencias, com q o Gov.or de Viamao intenta
sustentar o Reg.c no R.c das Canoas como Vm.ce me participa nas suas
Cartas de 28 de Novbr.e, 6.7.8 e 10 de Janeyro, porq pela Junta da
administracao da Real Faz.da desta Capitania, nam s6 mandei responder a
de Viamao, mas tambem dirigir a Vm.ce as Ordens, q deve observar, o q
espero Vm.ce cumpra com aquelle zello, q lhe hé natural no Servico de El Rey
N. Senhor, em cuja Real Prezenca puz ja a violencia, q se me fez e agora
segunda vez o faco com a copia das Ordens dirigidas pe lo Gov.or daquelle
Contin.te ao Alferes Manoel Vaz Pinto, a falta de disciplina deste, ameacando,
e afrontando com palavras injuriosas a Guarda, q por Ordem minha Vm.ce
ali portou, a copia das Cartas, com que o referi do Govern.or ameaca a Vm.ce
tao incompetentem.te, sendo Vm.ce Vassalo de S. Mag.e t:, Comand.c de huma
terra, q serve de Barreyra a esta Capitania, de q eu sou o unico chefe, e sem
q elle tenha a mais minima jurisdicam em Vm.ce, q deve estar certo, em q o
d.c senhor nam s6 me ha de conservar a minha authoridade illeza, mas
satisfazer a Vm.ce das violencias, q se lhe tem feito, ou lhe continuarem, as
quaes deve Vm.ce evitar, q.to possivel lhe for, observando as minhas Ordens

com o mais prudente modo, deixando precipitar os animos dispostos a huma
guerra civil. (IAN/TT, 1777, fl. 224)107,

Por fim, comenta que ainda “[...] esta pendente da Rezolucam de S. Mag.e, q
Deos g.de a duvida de a quem deve pertencer os 24s r.s [?], q se arbitraram no gado
vacum p.2 o sustento do Destacam.te de Santa Vitoria |[...] (ibid.)107.

Em 23/02/1777, a Illha de Santa Catarina foi tomada pelos espanhois e,
posteriormente, em 27/08/1777, estes invadiram e saquearam o Iguatemi. Neste
ano, também faleceu o rei Dom José I, em 24/02. Desta forma, esta questao fica

“adormecida”, aguardando uma resolucao ao longo do ano de 1777.

106 Documento manuscrito: INFORMACAO da Junta da Administracdo e Arrecadacdo da Real Fazenda
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdao Mor Regente da Vila das Lages, [...]. Sao
Paulo, 15 de fevereiro de 1777. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco
323, caixa 432, folhas 222, 222 v., 223 e 223 v.

107 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lajes, [...]. Sao
Paulo, 17 de fevereiro de 1777. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco
323, caixa 432, folhas 224 e 224 v.
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Em julho de 1778, um oficio de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitao
General e Governador da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, atesta
que a questao continuava pendente de decisdo na Coroa Portuguesa:

Como esta dependencia se acha affecta a Sua Magestade, e julgo, que o

mesmo Senhor a vista dos incontestaveis documentos, que lhe forao
prezentes, ndo deixara indeciza huma contenda de tanta ponderacdo, cem

que tanto se interessa a sua Real Fazenda [...]. (IAN/TT, 1777, fl. 272 e 272
v)108,
A medida sugerida pelo governador era manter cautela e aguardar: “[...] nao

devemos sem a sua ultima determinacao alterar couza alguma da nossa parte, mas
sim ir rebatendo somente por meyo da moderacdo, e da prudencia estes
continuados insultos [...]. (ibid., p. 272 v.)108,

O final desta questdo se desconhece, pois até 1779 esta situacao néo estava
resolvida. E para o periodo posterior tem-se uma lacuna na documentacao entre
1779 e 1783, periodo final da administracao de Antonio Correia Pinto, assim como
para os capitaes-mores subsequentes.

Esta disputa territorial entre as Capitanias de Sao Paulo e Rio de Janeiro, ou
com o Continente de Viamao, é percebida também nas representacoes cartograficas
do século XVIII, conforme ja apresentado anteriormente.

Os mapas que apresentam a divisa entre as duas capitanias representada
pelo rio Canoas sao o “Demonstracdo do Caminho que vai de Viamao the a Cidade
de S. Paulo”8, do Sargento Joao Baptista, de meados do século XVIII, e a “Planta do
Continente do Rio Grande”, de Antonio Inacio Roiz de Cérdoba, 1780.

Outros indicam o limite como o rio Pelotas, tais como: o “Plano topografico do
continente do Rio Grande e da Ilha de Santa Catharina”, de José Correia Rangel de
Bulhoes, de 1781; o “Mapa Corographico da Capitania de S. Paulo [...]” de Antonio
Roiz Montezinho, 1791-1792; e a “Carta Corographica da Capitania de S. Paulo”, de

Joao da Costa Ferreira, 1793.

3. 4. 2 A defesa do passo contra os inimigos

Inicialmente, sera apresentada a observacado feita por Cristovao Pereira de

108 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lagens, [...]. Séo
Paulo, 11 de julho de 1778. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco 323,
caixa 432, folhas 271, 271 v., 272, 272 v., 273 e 273 v.
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Abreu na “Terceira Noticia Pratica”, mencionando a importancia que tinha a
preservacao do passo, referindo-se ao Passo do Pelotas:
Porque o affectado temor, que nos querem introduzir os apaixonados de
sermos invadidos pelos Tapes, se ndo pode recear em nenhum tempo, assim

pela estreita garganta por onde sabemos entrdo naquellas terras, com S50
armas se lhe pdéde cortar o passo [...]. (ABREU, 1908, p. 259).

Os passos representavam passagens fluidas que poderiam ser transgredidas,
caso medidas ndo fossem tomadas. Contudo, aponta que a invasao e controle
deveriam ser realizadas na “estreita garganta”, que representava o local de entrada
para uma possivel penetracdo inimiga e que seria dificil de ser tomada pelas
condigdes topograficas que a conformavam.

O oficio enviado em 1766 pelo Governador e Capitao-General da Capitania de
Sao Paulo, D. Luis Antonio de Souza, para o vice-rei do Estado do Brasil, o Conde
da Cunha - Morgado de Mateus, em que menciona ter enviando um mapa onde ha
dois caminhos de Sao Paulo para Viamao, um pela costa depois de desembarcar em
Laguna, passando o rio Ararangua, e o outro pelo sertdo, conforme sua descricao:

Outro he o caminho do Sertao que vay da Curitiba até os Campos das Lages,
que sdo os ultimos Confins desta Capitania. Daly atravessando o Sertao que
corresponde a Viamé&o, entre outros Rios, se passa o Rio chamado das
Pelotas, o qual tem as margens todas guarnecidas de penhascos tao
asperos, e invadiveis que somente em hum unico Sitio admite huma
estreita passage por desfiladeiros, em que meya duzia de homens podem
fazer suspender a qualquer Exercito.

Isto suposto (segundo o que me tem informado) he de advertir, que logo
passado o dito Rio das Pelotas se segue huma Campanha aberta, e raza
que se estende emte Missoens, pela qual a travessa o caminho que por aly

se fez. [AHU_ACL_CU_023-01, cx. 29, doc. 2644, 1766, fl. 1 e 1 v., grifo
nossoj09.

No trecho dessa correspondéncia, constata-se que a passagem do rio Pelotas
merece destaque na documentacdo da época pelas suas dificuldades, em
decorréncia das caracteristicas acidentadas do terreno, permitindo a travessia deste
rio somente num local. Esta indicacao precisava ser observada, a fim de garantir a
passagem pelo caminho para o Rio Grande de Sao Pedro através da tomada de
providéncias para a guarda deste local, evitando que o mesmo fosse tomado pelos
inimigos. Assim, uma das providéncias tomadas foi a nomeacao de um Capitao-Mor

para a regido, a fim de assumir a responsabilidade de organizar a defesa do sertao:

109 Documento manuscrito: OFICIO (Cépia) do mesmo (governador e capitdo-general da capitania) de
Sao Paulo, D. Luis (Anténio) de Souza (Botelho Mourao) para o vice-rei do Estado do Brasil, conde da
Cunha (D. Anténio Alvares da Cunha), [...]. Santos, 2 de marco de 1766. AHU_ACL_CU_023-01, cx.
29, doc. 2644, folhas 1, 1 v.,2e 2 v.
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E estando visto nestes termos, o quaes os nossos inimigos ndo podem
ignorar, discorro, que todas as Tropas que temos em Viamao, e naquellas
partes, se achao em evidente perigo de poderem ser cortadas, e nos todos no
mesmo risco de ficarmos impedidos para as poder socorrer, por que se aos
inimigos lembrar, o mandarem tomar o Porto de Ararangua e sobindo a
Serra ou fazendo descer de Missoens Indios que impidao a passage do
Rio das Pelotas, fica cortada (a meo parecer) toda a passage para
Viamao, e embaracada a praya, e caminho do Sertao por donde
haviamos de mandar todos os Socorros, ficando desta sorte as nossas
Tropas e todo aquelle Contin.tc a ponto de se Render sem Remedio.

V. Ex.®* ha de achar nessa Cidade algu bom pratico, do qual podera
informarse e examinar melhor a sustancia deste ponto, para lhe dar prompta
providencia, que eu pelo modo que posso, tenho nomeado hum Capitao
Mor para hir congregar a gente que se acha espalhada por aquelle Sertao
do Rio das Pelotaz, com Ordem de o defender de toda a invazao, q por
aly possao intentar os inimigos, e lhe tenho feito comprar polvora, e
expedido as Ordens necessariaz; porem como a distancia he de trezentas
Leguas, receyo eu, que este remedio nédo chegue a tempo, ou que o dito
Capitao Mor, ndo execute o que promete, e o que lhe ordeno, depois de se
achar tdo remoto, donde nao pode receyarlo castigo. [AHU_ACL_CU_023-01,
cx. 29, doc. 2644, 1766, fl.1 v. e 2, grifo nosso]109.

Em outra correspondéncia, de Luiz Antonio de Souza Botelho Mourao, o
Morgado de Mateus, Capitdo General e Governador da Capitania de Sao Paulo, ao
Conde de Oeiras, dando conta do estado em que se achava esta capitania,
menciona detalhadamente, em fins de marco de 1766, a situacdo em que se

encontravam os Campos de Lages, descrevendo os seus limites geograficos:

Nos Campos das Lages, q’ sdo os ultimos confins, q’ hoje tem esta Capitania,
da parte do Sul, e se estendem em te as bordas do Rio das Pelotas, cuja
margem he inaccessivel, e nao ha passagem em todo elle mais q° hum
s6 unico paso, q’ se atravessa com perigo em canoas; se achao retirados
muitos moradores daquelles q’ vivido em Rio grande ao tempo q’ o
devastarao os Castelhanos, e passado o dito Rio das Pelotas se seguem os
largos Campos da Vaccaria, q’ se estendem por muitas legoas em te Missoes.
Considerando eu estas circonstancias julgo ser o passo do Rio das Pelotas
hum posto muito importante, porq’ pela facilidade, com q’ podem descer
de Missoes pelos Campos da Vaccaria, o podem tomar; e tomandoo nos
fechao a passage, e unico caminho, q’ temos por sima da Serra p.2
Viamao: Falei a hum Paulista, q’ tem Fazendas naquellas vizinhangas com
intento de o fazer mudar com toda a sua Familia p.2 aquellas terras p.2 ali
me servir de Capitdo mor; e poder ajuntar, e aleitar aquella gente, e tela
prompta p.2 defender a dita passage do Rio das Pelotas: O tal Paulista esta
rezolvido a mudarse com a sua Familia, porem como a distancia q’ ha de S.
Paulo aquele destricto he de trezentas legoas nédo poco segurar que elle
execute o q’ eu lhe ordenno, e elle me promete, depois de se ver tdo longe
donde néo pode recear muito o castigo. (IAN/TT, 1766, fl. 6, grifo nosso)110.

Neste documento, obtém-se informacoes interessantes para a analise do

trecho do Caminho das Tropas situado nos Campos de Lages. A primeira referéncia

110 Documento manuscrito: CARTA de Luiz Antonio de Souza Botelho Mourdo, Morgado de Mateus,
Capitdao General e Governador da Capitania de Sao Paulo, ao Conde de Oeiras, [...]. Santos, 30 de
marco de 1766. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco 600, caixa 703,
folhas 1, 1v.,2,2v.,3,3v.,4,4v.,,5,5v.,6,6Vv.,7e7V.
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geografica encontrada versa sobre a divisa sul da Capitania, indicando o rio Pelotas
como marco geografico natural, cuja margem € mencionada como inacessivel, tendo
somente um ponto de passagem, o Passo do rio Pelotas.

Este obstaculo era superado somente com a utilizacao de canoas e sua
travessia era avaliada como perigosa. Em razdo da importancia estratégica do
passo, pelo qual se acessava o caminho para Viamé&o e as missoes espanholas, e
pelo qual os espanhéis também poderiam chegar aos Campos de Lages, o mesmo
deveria ser guarnecido e defendido.

O maior receio era a proximidade dos Campos de Lages com o territério das
Missbdes Jesuiticas, de posse da Coroa Espanhola. Assim, pelo passo e pelo
caminho poderiam alcancar as terras portuguesas.

O caminho por cima da serra até Viamao €, inclusive, indicado como o Unico
acesso existente. A distancia que havia entre Sdo Paulo e o distrito do sul é
mensurada em 300 léguas, sendo considerada muito distante.

Com o objetivo de defender a passagem do rio Pelotas e organizar as pessoas
que ali moravam, o Morgado de Mateus solicita a um fazendeiro paulista que
possuia terras na regidao para se mudar para aquele lugar e tornar-se o Capitao-
mor. Este paulista, ndo mencionado no documento, seria no mesmo ano anunciado
e nomeado em 07/08/1766!1!: Antonio Correia Pinto. Ele foi incumbido de fundar
uma povoacao na “Paragem chamada as Lages”, que no futuro viria a se tornar a
Vila de Lages.

Assim, a preocupacao com a defesa do Passo do Pelotas foi recorrente desde
o inicio da ocupacao deste territorio, buscando fortifica-lo e instalar uma guarda:

As noticias que agora recebo por alguns Viandantez dese certao me deixao
no mayor cuidado, por consitirem estas q os castelhanos, com alguns Indios
de Misodes, tendo invadido o albardao da Serra q vem dar ao Rio das
Pelotas, se achao ja da banda de ca do d.c R.o, e como as precaucoens para
a Seguranca deste Estado sdo as que fazem o maior estimulo ao meu
cuidado: [...] sempre Vm.ce cuide com todo o disvello, e com toda a brevidade
em segurar aquelle passo, forteficando-o p.2 a nossa deffeza, p.2 q nos
nao achem em descuido em algum acaso, que rependinam.t o pretendao

invadir p.2 o que tera Vm.ce alli sempre quem vigie, e lhe dé parte de todo o
movimento, que se observar. (IAN/TT, 1766, fl. 137 e 137 v., grifo nosso)!12.

111 Documento manuscrito: OFICIO de D. Luis Antonio de Souza Botelho Mourao, Morgado de Mateus,
Capitao General e Governador da Capitania de Sdo Paulo, a Antonio Correa Pinto, Capitdo Mor
Regente do Sertdo, ordenando que este seja diretor, fundador e administrador da nova povoacgao. |...].
Sao Paulo, 7 de agosto de 1766. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Governo Ultramarino, maco
323, caixa 432, folha 130.

112 Documento manuscrito: OFICIO de D. Luis Antonio de Souza Botelho Mourao, Morgado de Mateus,
Capitao General e Governador da Capitania de Sdo Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor
Regente, [...]. Sdo Paulo, 15 de dezembro de 1766. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Consultas
do Conselho Ultramarino, macgo 323, caixa 432, folhas 137 e 137 v.
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Jozé Custodio de Sa e Faria, Coronel e Governador do Continente de Viamao,
em oficio encaminhado a Antonio Correia Pinto, Capitdo-mor de Lages, em 1767,
alerta sobre os cuidados com o passo por onde passavam os desertores,
determinando que: “[...] embaracasse o passo aos muitos Soldados Desertorez que
desta Prov.2 se tem metido na Serra, e passao’ em Corituba, Segurando os, e
remetendo mos se lhe for possivel, o que Servira de exemplo para os maiz [...]”
(IAN/TT, 1767, fl.141)113,

Ainda sobre os passos existentes no rio Pelotas, outro documento de 1775
informa os locais por onde os gentios das missdes poderiam invadir o territério
portugués:

[-..] sou informado por muitas pessoas, q hé impossivel intentar o Inimigo
semelhante accam por essa Villa [Lages], por haver somente dous Passos,
hum chamado & Vacaria, que vay dar a Missoens de Campinas
dilatadissimas com m.te Sertdo, e defendido dem.tc Gentio; e o outro, que hé
preciso passar-se por Viamao, e te-lo tomado, e passarem a ganhar a
Sima da Serra, donde dista muitas Leguas até essa Villa. (IAN/TT, 1775,
fl. 200 e 200 v.)114.

Desta forma, no ultimo quartel do século XVIII, foram instaladas guardas e
registros, primeiro no rio Pelotas, e depois no rio Canoas, buscando defender a
passagem destes rios, assim como cobrar impostos sobre a passagens de animais.
Umas das medidas tomadas foi o controle da passagem de viajantes por esta
barreira, como informa o documento expedido em 1775 por Martim Lopes Lobo de
Saldanha, Capitdao General e Governador da Capitania de Sao Paulo, a Antonio
Correia Pinto:

Ordeno a Vm.ce que logo q receber esta nao deixe passar por essa Guarda
pessoa algua’ desta Capita nia de qualquer qualidade, ou condicdo q seja,
sem clareza, ou licenca, legitimidade pelo Ouvidor desta Comarcar,

rubricada por mim, e sellada com o Sello pequeno das minhas Armas [...].
(IAN/TT, 1775, fl. 192)115.

Outro despacho posterior deste mesmo governador, em 1776, informa sobre

113 Documento manuscrito: OFICIO de Joze Custédio de Sa e Faria, Coronel e Governador do
Continente de Viaméao, a Antonio Correia Pinto, Capitio Mor Regente, [...]. Sdo Paulo, 23 de abril de
1767. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Consultas do Conselho Ultramarino, mago 323, caixa
432, folhas 141 e 141 v.

114 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila de Nossa Senhora
dos Prazeres das Lajes, [...]. Sao Paulo, 11 de novembro de 1775. IAN/TT, Fundo do Ministério do
Reino — Consultas do Conselho Ultramarino, maco 323, caixa 432, folhas 200 e 200 v.

115 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila de Nossa Senhora
dos Prazeres das Lajes, ordena que nao deixe passar na Guarda pessoa alguma sem licenca selada e
rubricada, para evitar as fugas ao Servico de Sua Majestade. Sdo Paulo, 6 de julho de 1775. IAN/TT,
Fundo do Ministério do Reino — Consultas do Conselho Ultramarino, maco 323, caixa 432, folha 192.
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os passaportes fornecidos aos condutores de tropas de animais, autorizando-os a
passarem na guarda:
[-..] permiti, q a alguns homens daquelle continente, que conhecesse hiam a
ajustarse para conduzir Tropas, ou a buscallas, lhes desse elle Passaporte;
assim pode Vm.ce ordenar os deixem passar na Guarda desse Limite; porque
seria couza inhumana precizarem se esses pobres homens a virem

despacharse por mim, e pela policia a essa Cid.c de S. Paulo [...]. (IAN/TT,
1776, fl. 202)116,

Da mesma forma, o governador lhe permite conceder a outros Lageanos o
passaporte: “[...] a Vm.cc permito tambem dar semelhante Passaportes aos
moradores dessa Villa, e Termo, q precizarem hir p.2 la do Registro a seus
negocios.” (ibid.)!16.

No que diz respeito a cartografia, além dos mapas ja apresentados no
subitem anterior, destacam-se mais dois produzidos no século XIX, datados do
periodo posterior ao auge do uso do Passo do Pelotas, quando o Registro de Santa

Vitoria ja havia extinguido suas atividades.

Figura 30 - Fragmento do mapa “Provincia de Santa Catharina”
Fonte: Almeida (1868, fig. XIX).

116 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila de Nossa Senhora
dos Prazeres das Lajes, [...]. Sdo Paulo, 26 de janeiro de 1776. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino —
Consultas do Conselho Ultramarino, mago 323, caixa 432, folhas 202, 202 v., 203 e 203 v.
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No “Atlas do Império Brasileiro”, publicado em 1868 (ALMEIDA, 1868), o
mapa da “Provincia de Santa Catharina” tem cartografado os passos existentes no
rio Pelotas (ver figura 30).

Neste mapa, sao representadas as localizacées dos diversos passos existentes
na época: o Passo do Pontao, Passo do Borges, Passo do Pelotas, Passo do Chico
Velho. No entanto, constata-se que o local do Passo de Santa Vitéria é sinalizado
distante da foz do rio dos Touros. Além disso, ndo ha qualquer referéncia ao
Caminho das Tropas nesta producao.

Na “Carta do Sul do Império do Brazil comprehendendo as Provincias Rio
Grande do Sul, S* Catarina e Parana”, datado de 1885, ha a indicacao da
localizacao do Passo do Pelotas e Santa Vitéria. O Caminho das Tropas €
representado por uma linha vermelha tracejada, que acaba, segundo o mapa, em

Lages (ver figura 31).

Figura 31 - Detalhe da “Carta do Sul do Império do Brazil comprehendendo as Provincias Rio Grande
do Sul, S* Catarina e Parana” de 1885, indicando a localizagcdo do Passo do Pelotas e Santa Vitoria
Fonte: AESP, Setor Iconografico, Coéd. 05.05.11.

Neste mapa, o ponto de travessia € nomeado de Passo do Pelotas e o local do
registro como Santa Vitéria, situado a certa distancia da foz do rio Touros. E
interessante observar que as terras situadas a direita de Lages, no referido mapa,

sdo nomeadas como “terras devolutas”, ou seja, terras vagas, sem ocupacao.
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3. 4. 3 Travessias de cursos de agua

Os locais de travessias dos rios eram pontos importantes a serem
considerados no percurso do caminho. Os rios ndo poderiam ser evitados, portanto,
precisavam encontrar os locais mais propicios para cruza-los.

Em alguns mapas do século XVIII, constata-se a preocupacdo em mapear
estes pontos e informar a situacdo do vau, se possuia canoa ou se era passado a pé.
Este é o caso, por exemplo, do “Mappa da Capitania de S. Paulo seu certad em que
se vem os descobertos que lhes foraé tomados para Minas Geraes, como tad bem o
caminho de Guayases com todos os seos pozos, e passagens; os descobertos
rubricados de vermelho”, posterior a 1720. (In: GARCIA, 2002, p. 182-183). Neste
material, estdo assinalados os rios no quais se “denota, q. o R° ao pe do qual se
passa em canoas porqg. oS mais ou tem pontes, ou da vao em tempo de seca” (ibid.).

Em oficio de 1773, do Brigadeiro José Custédio de Sa e Faria, dirigido ao
Governador e Capitao-general da Capitania de Sao Paulo, D. Luis Anténio de Souza
Botelho Mourao, analisam-se quatro pontos solicitados na carta deste governador.
No que diz respeito ao primeiro ponto, referente a questao “por onde a Provincia do
Rio grande de S. Pedro, pode ser socorrida mais a tempo, e a propozito desta
Capitania de S. Paulo”, menciona que:

A grande distancia de 250 legoas que tantas ha da Cidade de S. Paulo ao
Registo de Viamao com muito maus Caminhos, e grande numero de Rios,
que atravessar, sendo alguns de qualidade, que em qualquer enchente se
nao podem vadear, por cauza da sua rapida corrente, sendo precizo
esperar que baixem as aguas para o poder fazer, sem duvida atrazara
muito qualquer soccorro que V. Ex.? queira mandar por terra, e aruinara a
Tropa em hua marcha de tanta extencao, e trabalhozissimo tranzito; o
que nao sucedera embarcando o ditto soccorro no posto de Santos, e
navegando a Ilha de S. Catherina; ou a Villa da Laguna, pois desta em dés
dias sem grande violencia podem chegar a Viamao com hua marcha suave, e
sem embaraco algum por excelente Caminho de prayas limpas.

Bem reconheco que nas viagens do mar ha seus contratempos, e demoras,
mas comtudo julgo q com mais promptidao, e facilidade se pode fazer por
elle este socorro, chegando a Tropa em estado de poder operar, sem

mediacao de tempo. (AHU_ACL_023-01, cx. 66, doc. 5112, 1773,fl. 1 e 1 v.,
grifo nosso)117.

Apesar de o documento nao mencionar especificamente um passo ou um rio,
percebe-se pela avaliacao que Sa e Faria fez o quanto era dificil e demorado o

deslocamento de uma tropa de militares de Sao Paulo para Viamao.

117 Documento manuscrito: OFICIO do Brigadeiro José Custédio de Sa e Faria, para o (governador e
capitdo-general da capitania de Sdo Paulo, D. Luis Anténio de Souza Botelho Mourao), sobre quatro
pontos contidos na carta do Governador. Sdo Paulo, 17 de abril de 1773. AHU_ACL_023-01, cx. 66,
doc. 5112, folhas 1, 1v.,2,2v.,3,3Vv.,4e4v.
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Umas das maiores dificuldades mencionadas pelo autor era a grande
quantidade de cursos de agua ao longo do caminho. Neste ponto, aponta um dado
interessante: os rios em periodos de chuvas e enchentes ndo poderiam ser
atravessados, devido a sua grande correnteza. Como solucdo, seria necessario
estacionar a tropa e aguardar as aguas baixarem até haver ponto de vadear de
forma mais segura.

O autor comenta ainda que a marcha era bastante longa e de trafego arduo,
extenuando as tropas militares. Dessa forma, faz a recomendacao de que o
deslocamento das tropas seja feito por rota maritima entre o porto de Santos e a
[Ilha de Santa Catarina ou a Vila de Laguna, de onde seguiriam por terra pelo
Caminho da praia, estimando o percurso em 10 dias até Viamao.

Posteriormente, ha um documento de 1840 que narra a expedicdo mal
sucedida do Brigadeiro Francisco Xavier Cunha na travessia do Pelotas, durante a
Revolucao Farroupilha:

[...] foi portar-se nas margens do Rio Caveiras. Daqui marchou para as
margens do Rio Pelotas; e deixando ahi metade da sua infantaria, marchou
com a outra metade, com 17 homens do seu Piquete e com huns 60
Lageanos montados ao encontro dos rebeldes, sem saber o seu numero.

No dia 14, estando ja em presenca do inimigo esperou que elle o volteaesse,
e que o attacasse de frente, entdo encorralou-se em huma Taipa; e depois
de destrocado, veio passar o Rio Pelotas em companhia de hum Alferes

Bueno que se da como testemunha do seu fim na passagem do mesmo Rio.
(AESP, 1840, fl. 1 v. e 2, grifo nosso)!18.

Este oficio testemunha historicamente os perigos da travessia do rio Pelotas.
Além disso, é interessante observar a mencao que faz sobre a existéncia de “taipas”,
provavelmente, referindo-se as taipas da mangueira existente na margem
catarinense ou no curral do Registro de Santa Vitoria na margem gaucha, pois nao
deixa claro em que margem do rio combateu os rebeldes.

Em outro documento sobre este fato, Thomas Jozé Moniz Coelho, Major de
Brigada da Divisao da Serra, dirigiu oficio a Luis Francisco Jozé de Souza Soares d’
Andréa, Marechal de Campo e Presidente da Provincia de Santa Catarina, datado de
06/01/1840, narrando os movimentos realizados pela Coluna da Divisdo entre o
Rio Negro e o Registro de Santa Vitoria, onde foram derrotados pelas forcas

rebeldes. Neste documento, ha varias referéncias a pontos geograficos (passos, rios,

118 Documento manuscrito: OFICIO de Francisco José de Souza Soares d’ Andréa a Manoel Machado
Nunes, Presidente da Provincia de Sao Paulo, [...]. Palacio do Governo de Santa Catarina, 3 de Janeiro
de 1840. AESP, ordem CO 6144, caixa 20, Oficios do Estado de Santa Catarina 1832-1891, maco
1840, folhas 1, 1 v., 2,2 v. e 3.
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fazendas, etc.) existentes no trecho do Caminho das Tropas entre Lages e o rio

Pelotas:

No dia 13 chegamos ao arroyo do Caraha, ja com o Corpo Legal da Villa de
Lages composto de sessenta a setenta homens, e commandado pelo seu
respectivo Major Manoel Roiz’ de Souza, que se tinha reunido ao Snr’
Brigadeiro pelas immediacoens da Estancia denominada Escurinho -
pertencente ao Alferes Jozé Moreira Branco, para onde o mesmo Luis
Brigadeiro se tinha dirigido tres, ou quatro dias antes, adiantando-se para
isso do Passo Caveiras. Finalmente, depois de ter o referido Snr’ Brigadeiro,
no resto da tarde d’esse dia, feito as disposicoens, que ja communiquei a V.
E.? no meu citado officio de 17 do passado, segui pela hora d’ave Maria ao
passo de Pelotas com o referido Corpo de Lages, Piquete, e sessenta e
quatro pracas d’Infanteria, e ahi pernoitou, ate que raiou o dia 14, em que
depois de faser junccdo com o Corpo d’Emigrados, que constava ja de
tresentos e tantos homens (nelle tambem se achava o Major Candido Pereira
da Silva Alano) entrou em accédo na taipa de Pedra com o Registo de Santa
Victoria, na qual tivemos deses destrocados. (AESP, 1840, fl. 6 v., grifo
nosso)l19.

O Passo do Pelotas, mencionado como local onde acamparam, € o local de
travessia do rio Pelotas, atualmente denominado Passo Santa Vitéria. Contudo, a
indicacao mais interessante neste documento € a referéncia a existéncia de taipa de
pedra junto ao Registro Santa Vitoria.

Esta informacao apresenta uma referéncia cronolégica sobre a ocorréncia de
taipas de pedras nas imediacoes do Registro Santa Vitéria. No entanto, € necessario
avaliar a informacao, pois poderia se referir ao local da edificacao do Registro Santa
Vitoria, que se localiza na margem gatuicha do rio Pelotas, sem, contudo, mencionar
que tenha atravessado o passo.

Além disso, ndo necessariamente estaria se referindo ao corredor do caminho
que se liga ao registro, mas indicar as estruturas construidas no proprio registro,
como as taipas das mangueiras. Ou ainda, poderia se tratar de parte do corredor
que inicia na mangueira existente no passo, na margem catarinense.

Para ilustrar a quantidade de animais que cruzavam um rio, apresenta-se
um documento de 1842, referente ao imposto pago na Coletoria de Lages, em Santa
Catarina:

As folhas vinte e cinco do Livro em Servico seja carregado ao actual Collector
a quantia de cem mil reis que pagou o Snr. Ten.c Pedro Ribeiro Nardes pela
passagem nos Rios Canoas e Marombas de quinhentas Bestas que fez
exportar da Provincia do Sul, para a Provincia de Sdo Paulo o Snr. David dos

Santos Pacheco. Em fé do que se lhe da a presente Guia nesta ditta
Collectoria aos 13 de Maio de 1842. (In: TRINDADE, 1992, p. 83, grifo

119 Documento manuscrito: OFICIO (cépia) de Thomas Jozé Moniz Coelho, Major de Brigada da Divisdo
da Serra a Luis Francisco Jozé de Souza Soares d Andréa, Marechal de Campo e Presidente da
Provincia de Santa Catarina, [...]. Cidade do Desterro, 6 de janeiro de 1840. AESP, ordem CO 6144,
caixa 20, Oficios do Estado de Santa Catarina 1832-1891, maco 1840, folhas 5, 5v.,6,6Vv.,7e 7 v.
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Nnosso)120.

Referindo-se aos contratempos em funcdo das chuvas e rios cheios, Luz
descreve como era feita a travessia de acordo com o tipo de tropa conduzida:

Com tempo seco a viagem € mais segura, porém com chuva torna-se mais

incerta: os rios se enchem rapidamente, as aguas barrentas se avolumam

trazendo na correnteza troncos, madeiras e galhos, e entdo € preciso esperar

que baixem. [...] Se tropa é de bois, mal o rio comeca a vasar, ndo esperam

que as aguas baixem de todo. Mete na correnteza o gado, que nadando,
passa para o outro lado. E lentamente prosseguem a jornada sob o aboio

»

monétono e grave de “ouu... ouu... ouu...” que reune o gado e evita
tresmalhar-se [...] Se a tropa é de cargueiros, para ndo molhar a carga é
necessario que o rio baixe completamente e dé “vao”. (LUZ, 1952, p. 53-54).

Retomando os dados apresentados nos roteiros e itinerarios do subcapitulo
3. 3. 1, procurou-se analisar as referéncias aos cursos de agua na area de pesquisa
e a situacao de travessia dos mesmos. Desta forma, elaborou-se um quadro
comparativo reunindo as informacoes disponiveis a este respeito na documentacéo,
correlacionando-os a rede hidrografica atual.

Conforme se observa na analise do quadro 13, o rio Pelotas era o maior e
mais dificil de atravessar. Isso se devia também as suas margens, que eram de
dificil acesso, somente alcancadas em um determinado ponto, através de uma trilha
no meio do desfiladeiro.

Os rios Pelotinhas e Caveiras eram vencidos sem maiores dificuldades, pois
davam vau, ou seja, eram atravessados a pé com nivel de agua baixo. Ja o rio
Canoas tinha como particularidade ser passado de canoa, porém com os animais
cruzando a nado.

Cabe salientar que na analise dos demais documentos referentes ao trecho
pesquisado neste estudo, quase sempre sao mencionados, na mesma sequéncia, 0s
cursos de agua a serem passados durante o trecho do Caminho das Tropas: o rio
Pelotas, o rio Pelotinhas, o rio Caveiras e o rio Canoas.

Com base nestes relatos, pode-se dizer que no final do século XVIII a
travessia dos rios, especificamente na area objeto de estudo desta pesquisa, era

uma tarefa muitas vezes ardua e demorada.

120 GUIA do imposto pago de cem mil réis pelo Tenente Pedro Ribeiro Nardes referente a passagem de
500 mulas nos rios Canoas e Marombas, na Coletoria de Lages, na Provincia de Santa Catarina,
exportadas pelo Sr. David dos Santos Pacheco, da Provincia do Sul para Provincia de Sado Paulo.
Coletoria de Lages, 13 de Maio de 1842. Publicado em: TRINDADE, Jaelson Britan. Tropeiros. Sao
Paulo: Editora Publica¢cées e Comunicagoes Ltda, 1992, p. 83.
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Cursos Roteiro - 1745 Itinerario do Pratico — Ca. 1773
hidrograficos
atuais
Rio Pelotas Rio Grande do Inferno Este Rio hé m.tc grd.e, tem as marge’s,

innacessiveis, e so tem hum pequeno
desfiladeiro, onde com pouca gente se pode
fazer a mayor defensa

Caraha [?]

Arroio Cara

Rio Pelotinhas Este rio da vau

Arroio do Morro Alto

Arroio Ventura da
Silveira

|
Arroio Penteado |
|
|

Rio Caveiras Rio das Caveiras Este Rio da vau em muitas partes

Arroio do Campo

Arroio das Pombas Ribeirao das Pombas

Arroio dos Porcos

achare-se no Porto, porq m.tas vezes a leva o
R.° e estas costumao ser pouco sufic.tes, e
nao passa mais q huma so limita de carga

Rio das Canoas he Grd.e passase em Canoas, e succede
de cada vez.

|
|
|
|
Rio Canoas

Quadro 13 - Comparativo das referéncias hidrograficas e as suas condi¢cdes de travessia, no trecho
entre os rios Pelotas e Canoas
Fonte: Roteiro de 1745 (BARROSO, 1995, p. 40-44) e Itinerario do Pratico?9.

3. 4. 4 Os passos e as formas de travessias

Os passos representavam os locais mais adequados para a travessia de
cursos de agua. Além dos dados disponiveis na documentacdo manuscrita e
cartografica, € possivel obter-se mais dados ilustrativos sobre a forma de como as
travessias de rios eram feitas e os tipos de passos existentes nas representacoes
iconograficas.

Todavia, salienta-se que nao ha conhecimento sobre a existéncia de registros
iconograficos da época estudada para a area pesquisada. Em razao disso, procurou-
se analisar os exemplares disponiveis, correlacionando as informacgoes obtidas com
os materias ao contexto da regido pesquisada.

A ilustracdo “Caminho dos Orgdos”, do suico Johann Jacob Steinmann
(figura 32), que litografou imagens do Brasil entre 1825 e 1833, demonstra uma
tropa de animais muares carregadas que acabaram de atravessar um curso de agua

e comecam a subir uma trilha na encosta de um caminho.
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Figura 32 - “Caminho dos Orgaos”, ca. 1840
Fonte: Johan Jacob Steinmann.

A imagem apresenta uma area de relevo montanhoso em meio a floresta
bastante exuberante, provavelmente da mata atlantica. Ha grandes blocos rochosos
e paredoes, os quais o caminho vai contornando, subindo a encosta, serpenteando,
para vencer o desnivel. Os animais seguem praticamente de forma indiana, na
medida em que a trilha se estreita, sendo um animal atras do outro. Na beira do
rio, permanece um tropeiro aguardando que todos os animais tenham saido de
agua e fazendo a retaguarda do final da fila.

Com algumas modificagcoes do contexto ambiental, ter-se-ia uma imagem
bastante proxima da travessia de um grande rio na regido pesquisada e a subida da
tropa em trilha para vencer a encosta.

Uma das formas de travessia dos animais era a nado, principalmente nas
situacoes onde havia rios com leitos profundos, como era o caso da passagem do rio
Pelotas, conhecido como rio do Inferno.

Caso fosse uma tropa de mulas cargueiras, elas precisavam ser
descarregadas e os animais de montaria desarreados. A tralha de montaria e
mercadorias (as canastras e bruacas) era transportada em canoas de uma margem
para outra. Os animais cruzavam a nado.

Este tipo de travessia € ilustrado pelo pintor aleméao Johann Moritz Rugendas
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na década de 20 do século XIX. Nesta gravura, uma tropa de mulas realiza a
passagem do rio Paraiba e as mercadorias sao conduzidas em embarcacoes (ver

figura 33).

Figura 33 - [lustracédo “Rio Panahyba”, mostrando a travessia de um rio com mercadorias em canoas e
as mulas a nado
Fonte: Johann Moritz Rugendas (1998, Pl. 16).

Este tipo de travessia, também chamado de “vau de orelha”, é medido pelo
nivel de agua de um passo, no qual o animal passa s6 com a cabeca de fora, como
se observa nas ilustracoes de Debret (ver figuras 34 e 35) e nos registros
fotograficos (ver figuras 36 a 38).

Na ilustracao “Travessia do Rio Mampituba” (ver figura 34), Jean Baptiste
Debret demonstrou como era feita a travessia de cavalos pelo rio. Eram conduzidos
ou guiados por homens em canoas, sendo amarrados por corda a embarcacao.
Atravessavam assim a nado o rio, mas presos a canoa, talvez pelo proprio freiol2! e
as rédeas!2?2. Nota-se na gravura que as celas e apetrechos de montaria foram

transportados nas canoas e estdao sendo descarregadas.

121 Freio: “Peca de ferro usada na boca do animal cavalar ou muar para dirigi-lo pelas rédeas”.
(VELLHO, et al., 2008, p. 51).

122 Rédea: “Peca de couro tran¢ado usado presa ao freio para dirigir o animal cavalar ou muar” (ibid.).
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Figura 34 - “Travessia do Rio Mampituba” com auxilio de canoa
Fonte: Jean Baptiste Debret (In: COSTA et al., 2004, p. 59).

Na outra ilustracdo, que apresenta a “Travessia do Sdo Goncalo para as
charqueadas de Pelotas" (ver figura 35), o autor retrata a travessia a nado de uma
grande manada de gado que seria carneado na charqueada. Nesta imagem, os
cavaleiros colocam-se estrategicamente nas duas margens do canal, uns tocando os
animais para a agua, e os encurralando, e os outros, na outra margem, recebendo-

os e balizando o trajeto deles até a charqueada.

Figura 35 - “Travessia do Sdo Gongalo para as charqueadas de Pelotas", cerca de 1820
Fonte: Jean Baptiste Debret (In: ZATTERA, 1995, p. 140).

Nas fotografias 36 e 37, que registram a travessia de tropas de muares a

nado em rios, vé-se que geralmente utilizavam a estratégia de puxar primeiro a
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égua madrinha!?3, assim, os demais animais, sentindo o cheiro da madrinha, se
encorajam e a seguem.

Outro artificio poderia ser o uso do cincerro!24, badalado por um pedo numa
canoa e assim chamando a atencdo dos animais no sentido que deveriam nadar.
Em ambas imagens, percebe-se que a travessia a nado é feita na diagonal, sendo os

animais levados pela correnteza do rio, aportando mais abaixo na outra margem.

Figura 36 - Tropa de muares atravessando um rio a nado
Fonte: Autor desconhecido. Acervo: IHGSC.

Em alguns casos, como por exemplo, nas tropas de gado, os animais eram
guiados, geralmente, por homens em canoas, balizando o local de passagem. E o
caso dos registros fotograficos 37 e 38. Este servico poderia ser feito por canoeiros

que trabalhavam na travessia dos rios ou pelos proprios tropeiros.

123 Madrinha: “Egua ou besta que serve de guia a tropa, levando um cincerro ou guizos no pescoco.”
(FLORES, 1998, p. 86).

124 Cincerro: “Pequeno sino de alta ou metal, com badalo de ferro, usado no pescoco da égua
madrinha. O badalar do cincerro servia de guia as tropas”. (VELHO et al., 2008, p. 51).
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Figura 37 - Tropa de muares atravessando o rio Chapecozinho a nado, Chapecé6 (SC), em 1933
Fonte: Autor desconhecido. Acervo: CEOM / UNOCHAPECO.

Figura 38 - Travessia de tropas vacum e cavalar a nado no rio Iguacu, Porto Uniao (SC), no inicio do
século XX
Fonte: Autor desconhecido (In: FRAGA, 2006, p. 143).

A figura 39 é particularmente interessante, pois mostra a tropa de gado
sendo conduzida por quatro canoas. As embarcacdoes estdo dispostas em “V”,

cercando os animais e os conduzindo, a medida que nadam no rio.
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Figura 39 - Travessia de gado por um rio com auxilio de canoas
Fonte: Autor desconhecido. Acervo: IHGSC.

Figura 40 - Passagem de tropa de animais a nado no rio Itajai do Sul, em Rio do Sul (SC), década de
1920, local atual da Ponte Curt Hering

Fotos: Autor desconhecido. Acervo: Museu Histérico de Rio do Sul125,

125 Disponivel em: <http://www.riodosul.sc.gov.br/portal/index.php>. Acesso em: 15/01/2009.
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A imagem 40, fotografia referente a década de 1920, exibe uma tropa de gado
cruzando o rio Itajai do Sul, em Rio do Sul (SC), a nado. Neste caso, o vau & mais
curto e ndo parece haver correnteza, pois os animais atravessam em linha reta.
Nota-se a introducdo de uma nova embarcacio para a travessia, além das canoas: a
balsa.

No caso dos outros tipos de rios, com niveis de agua mais baixos, estes
obstaculos naturais eram cruzados a pé, com as cargas nos animais, quando
fossem mulas cargueiras. Caso contrario, se necessario, as mercadorias eram
retiradas dos mesmos e carregadas pelos homens, a fim de evitar acidentes e a
possibilidade de molhar a mercadoria.

Este tipo de travessia, também conhecido como “vau de cauda”, é retratada
pelo pintor francés Jean Baptiste Debret, que viajou pelo Brasil entre 1816 e 1831.
Em sua aquarela “Passagem de um rio vadeavel”, realizada na Provincia de
Curitiba, Debret retrata uma tropa cargueira cruzando o rio Jaguari Catu (figura

41).

Figura 41 - “Passagem de um rio vadeavel”, ilustrando a travessia a pé de um curso de agua de nivel
baixo, com as mulas atravessando sem a carga e os escravos carregando a mercadoria
Fonte: Jean Baptiste Debret (1989, tomo II, estampa 94, prancha 47).

A descricao feita pelo autor como complemento a esta prancha, da uma

nocao bastante clara dos detalhes envolvidos nesta acao:

A passagem de um rio € uma das ocorréncias perigosas de uma viagem no
interior do Brasil e exige do guia toda a solicitude, principalmente quando se
atravessam florestas virgens, onde se tem ainda a temer um possivel
encontro com os indios. Obrigado a percorrer caminhos sempre dificeis,
principalmente para bestas carregadas, ndo pode o guia alcancar a margem
escarpada de um rio por entre florestas impraticaveis; deve procurar as
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ravinas, cujas sinuosidades mais ou menos profundas sao, entretanto,
obstruidas pelos ramos das arvores ou por troncos caidos. E preciso que o
viajante conheca exatamente o lugar vadeavel dos rios que lhe cabe
atravessar, para que possa aproveitar as picadas preparadas de antemao.
Chegando embaixo, a beira da &agua, inicia-se o descarregamento das
bagagens e faz-se passar uma das bestas mais acostumadas para
reconhecer o vau, tomando logo depois o cavaleiro a mesma direcdo. Este,
como uma sentinela, espera do outro lado a chegada dos escravos, que
transportam as bagagens amontoadas em padiolas carregadas a cabeca; os
guias a cavalo os acompanham. Tudo transportado para a outra margem e
guardado por homens armados, transportam-se os animais em fila uns atras
dos outros, e os senhores, escoltados por seus escravos, fecham a marcha.
Basta em seguida tornar a carregar os animais para continuar a viagem.

A cena se passa no Jaguari Catu, na provincia de Curitiba. Entretanto, os
outros rios que atravessam os imensos campos dessa mesma provincia sdo
tao faceis de atravessar, que o gaticho e o tropeiro, encarregados de conduzir
a seu destino certo numero de bovinos, efetuam a passagem do rio sem
outra preocupacédo a nao ser a de seguir na frente para indicar o vau ao
rebanho que o acompanha. (DEBRET, 1989, p. 182).

Como se identifica na descricdo e na ilustracao, esta comitiva era composta
de animais carregados, provavelmente muares, e varios escravos que auxiliavam na
atividade de transportar a mercadoria na travessia de um rio. Neste caso, os
animais cruzavam sem a carga, pois poderiam molha-la, uma vez que o nivel do rio
estava acima de cintura de uma pessoa.

Debret destaca algo que é recorrente entre os tropeiros: a passagem de um
rio € uma atividade tensa e bastante perigosa. Para tanto, faz-se necessario buscar
sempre um lugar mais adequado e o viajante deve conhecer bem o local onde os
rios sdo vadeaveis.

Quando se chega a beira de agua, segue-se o procedimento de passagem: a)
descarregar os animais; b) atravessa-los enfileirados (um atras do outro), usando-se
a estratégia de levar primeiro o animal mais experiente, como a madrinha, no caso
de mulas; c) atravessar os cavaleiros e as sentinelas, garantindo a seguranca na
outra margem do rio; d) atravessar os escravos carregando as mercadorias; e e)
concluir a travessia, montando novamente a carga nos animais para prosseguir
com a viagem.

Este tipo de passagem de rio com animais carregados também pode ser
observada em um desenho de Renato da Silva (figura 42), ilustrando o chamado
“vau de cauda”, com agua até, no maximo, o rabo do animal, nao sendo necessario
nadar.

Todavia, isto ndo significa dizer que, apesar de o nivel da agua ser baixo, a
travessia era facil e sem dificuldades. Ha locais, como em alguns rios e afluentes
menores, que as aguas correm sobre laje de basalto, sendo conhecidos como

lajeados ou espraiados, como os existentes na area desta pesquisa.
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Figura 42 - [lustracdo de uma tropa de mulas carregadas atravessando um rio a pé
Fonte: Renato da Silva (In: GOULART, 1961, p. 65).

Estes pontos se caracterizam pela agua correndo sobre o piso de pedra, agua
rasa, leito baixo, mas com pedras muito lisas e, algumas vezes, com limo, podendo
ser bastante escorregadias, perigosas, a ponto de machucar a pata do animal. Em
razao disso, as tropas eram passadas com cuidado e lentamente, passo a passo.
Estas sao caracteristicas tipicas da travessia dos rios Pelotinhas e Penteado, além
de alguns corregos existentes na regiao.

O episédio “A travessia” da série de reportagens “Os tropeiros” do Globo
Rural, & particularmente muito didatico, pois mostra como os animais faziam a
travessia do Passo Santa Vitéria, no rio Pelotas (ver figura 43). A travessia foi

revivida em 12/04/06, vigésimo dia de viagem:

Dia da travessia. Segundo depoimento quase unanime dos que participaram
da tropeada (tanto da comitiva quanto do pessoal de téve), uma data
inesquecivel, talvez o ponto alto da marcha.

Foi um dia movimentado e nervoso. Havia muita eletricidade no ar e um
medo difuso de que alguma coisa nao desse certo. Desde cedo, havia apoio
nas duas margens do rio, tanto da policia ambiental quanto dos bombeiros.
[--]

Outro “aperitivo” forte foi a descida da tropa pelo mato, morro abaixo, até a
margem do rio. Quando a caravana encostou no barranco do Pelotas, no
lado gatucho, ficou claro de que nao se tratava de um fato corriqueiro. Longe
disso!

[..]
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O medo era que, nesse momento, as mulas refugassem!

Vamos atravessar a Fada [égua] sozinha, no cabresto, ao lado da canoa, com
jeito da Mel [mula] ir vendo. Levamos a Fada até a outra margem, para ela
ver o ponto de saida, e ai voltamos com ela até o meio do rio. Alguém vigia a
Mel, e quando ela der sinal de quer ir ao encontro da Fada, a gente
desencabresta a madrinha, ja na direcdo da outra margem, e solta a mula...
Assim foi feito. Enquanto a canoa ia comboiando a égua Fada pelo rio, a Mel
ficou encabrestada na margem, dando seguidos sinais de que queria ir. [...] A
gente s6 tirou o cabresto quando o povo da canoa deu a ordem. Foi
instantaneo: a mula tremeu e pulou na agua que nem uma capivara. Boa
parte da tropa se jogou atras, a travessia comecava a dar certo.

Alguns animais vacilaram para entrar no rio e a pedozada apertou aos gritos.
Um a um, deixaram o barranco. Dois burros entraram um pouco e tentaram
voltar, mas o pessoal rebateu de novo e ai nao teve mais volta: a travessia se
completou.

Quem viu [...] sentiu a beleza da cena: quase 40 animais nadando para
atravessar o histérico Passo de Santa Vitéria, s6 com a cabeca de fora,
pegando ar, as ventas dilatadas e os olhos de pavor. (RIBEIRO, 2006, p. 56-
58).

Figura 43 - Travessia do rio Pelotas entre os Estados de Rio Grande do Sul e Santa Catarina pela tropa
de mulas do Globo Rural no Passo Santa Vitéria
Foto: Francisco Maffezoli Jr. (In: RIBEIRO, 2006).

Esta descricdo de carater meramente jornalistico € um testemunho vivo que
ilustra a dificuldade vivida ainda no presente para a realizacao desta travessia. Um
sentimento também compartilhado pelos tropeiros. Entretanto, a dificuldade nao
estava vencida por completo: faltava a subida da encosta. Um dos guias da equipe
comentou que a descida até o Passo Santa Vitoria era “ferradura na pedra lisa”. Na
subida, era “ferradura molhada na pedra lisa”, indicando o quanto as margens

rochosas deste rio eram dificeis.
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Historicamente, a travessia neste local sempre foi uma tarefa muito dificil.
Muitos animais foram perdidos. Muitas pessoas morreram. As dificuldades em
cruza-lo, associadas ao seu histérico de acidentes, fez com que o local ficasse
conhecido como Passo do Inferno. O rio Pelotas tem normalmente 8 m de
profundidade e 70 m de vau e quando esta baixo a correnteza ndo puxa muito.

Portanto, o passo é lugar fundo. Trata-se de um momento tenso da viagem e
um alivio apos té-lo atravessado sem maiores perdas. Para a travessia do Globo
Rural, foram desarreadas as montarias, desencilhados os animais e toda a tralha
foi levada de canoa para a outra margem.

Apbés a travessia, a chegada deve ser sem atropelos para entrar na
“escadaria” de pedra da margem catarinense. Todavia, faltava subir a ribanceira em
trilha apertada, passando apenas um animal de cada vez. Como dizem os peodes, €
uma “garganta funil”. Caindo ali, s6 resta seguir em frente. Ao final desta trilha,
chega-se a um mangueirao feito de taipa que existe no primeiro patamar. Este
deveria servir para reunir os animais e, principalmente, descansar se a tropa fosse
grande, antes de seguir pelo caminho.

Segundo o depoimento do Sr. Sebastidao Wolf, que transportava gado de um
lado para o outro, a travessia poderia levar um dia inteiro. As vezes, era necessario
aguardar, pois havia outra comitiva vindo do Rio Grande!26.

Os rios, no contexto da época do tropeirismo, como se percebe na analise dos
documentos, representavam um aspecto importante na paisagem de uma regiao
onde se buscava explorar, conhecer e colonizar.

Estes cursos de agua foram pontos estratégicos de defesa de fronteiras,
balizas de divisas e marcadores de limites entre administracao das capitanias e
provincias. Foram também referéncias geograficas para os viajantes ao longo dos
caminhos, locais importantes para a instalacdo de guardas, registros e coletadoria
de impostos aos cofres reais e publicos, além de passos para a travessia dos
animais, com maior ou menor dificuldade, exigindo ou néao infra-estrutura para a
passagem sobre os mesmos.

Para os tropeiros ou viajantes, muitos rios, principalmente os caudalosos e
largos, representavam momentos de apreensido que exigiam atencdo e cuidado,
principalmente para os tropeiros, cuja carga em espécie ou em animais poderia ser
extraviada ou danificada.

Os passos eram os melhores locais para a dificil tarefa da travessia,

126 Entrevista gravada no documentario “O Caminho das Tropas” (SARTORI, 2004).
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especialmente aqueles que tinham sido escolhidos na paisagem formada pelos rios
como os locais mais propicios para esta empreitada. Alguns rios possuiam bons
vaus para cruza-los sem maiores percalcos e sempre eram procurados, pois estes
lugares apresentavam como condi¢cdo propicia os espraiados ou remansos, com
nivel de agua pouco profundo, permitindo a passagem a pé, a cavalo, ou com as

mulas carregadas, sem a necessidade de descarregar as bruacas e canastras.

3. 5 MANUTENCAO E MELHORIAS DO CAMINHO

Todo caminho aberto ou estrada construida necessita ao longo dos anos de
manutencao para garantir a conservacao do seu leito em condicoes de uso, assim
como de melhorias para se adequar ao crescimento do fluxo ou as novas
necessidades dos viajantes.

A manutencao de um caminho requer inspecao para constatar as caréncias,
administracdo da obra e recursos financeiros para manter a via. Enquanto que
melhorias sdo as acoes de beneficiamentos realizadas ao longo da rota, melhorando
o seu estado de conservacao e trafegabilidade.

Isto nao seria diferente com o Caminho das Tropas durante os séculos XVIII,
XIX e XX, quando ja nao é mais usado para a passagem das tropas de animais e
militares, mas sim com a insercao do leito de rodagem dos veiculos motorizados em
trechos do antigo caminho. Esta estrada, ao longo de trés séculos, também
necessitou de manutencao. Foram realizadas acdes para conserto de avarias e da
instalacao de benfeitorias para os usuarios.

As informacoes existentes a este respeito sdo muito escassas na
documentacao analisada. Porém, existem alguns dados de grande importancia para
tentar explicar como era feita a manutencao, qual a origem dos recursos financeiros
e quem eram oS responsaveis pela empreitada.

Apods a abertura da primeira picada, a retificacdo do caminho e a instalacao
das primeiras melhorias de infraestrutura (pontes, estivas, etc.) realizadas por
Cristévao Pereira de Abreu na década de 30 do século XVIII, ficaram poucos
registros. Foram abertos trechos novos e melhorados alguns segmentos feitos pelos
“primeiros descobridores”. Contudo, pouco se sabe sobre a sua manutencao e

melhorias até o tltimo quartel desse século.
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3. 5. 1 Acoes a cargo dos moradores

Sobre a manutencao do caminho, tem-se um primeiro oficio, datado de 1775,
referente & marcha a ser realizada pelas tropas militares que se deslocam de Sao
Paulo para o sul. Neste documento, € solicitada a melhoria da via no trecho entre as
localidades de Estival2? e Campo Altol28, situados no raio de acao da Vila de Lages,
pois a ordem é encaminhada pelo Governador da Capitania de Sao Paulo a Antonio
Correia Pinto, Capitdo-mor de Lages:

Hé indispensavelm.te precizo ao Real Servico para o melhor transito, e
comodo das Tropas de S. Mag.¢, que ham de marchar p.2 o Sul, que se faca,
e componha o caminho, que vay desde a Estiva até o Campo alto; Pelo
que ordeno a Vm.ce, que com a mayor suavid.e, o menor vexame, que possivel
for, ajunte a gente preciza, e com ella faca, e componha o caminho
sobre dito desde o Campo alto até a Estiva, em que ha de ir parar igual
diligencia, que incumbo ao Cap.m Jozé dos Santos Roza desde o Campo do
Thente até a d.a Estiva, em que Vm.ce, e elle ham de concluir esta diligencia,

que m.to lThe recomendo, e nam menos toda a possivel brevidade. (IAN/TT,
1775, fl. 194, grifo nosso)129.

A mesma ordem é despachada para o Capitdao de Curitiba, Jozé dos Santos
Roza, sendo este responsavel pela manutencao do trecho seguinte, entre a Estiva e
o Campo do Tenente130,

Constata-se neste documento que o caminho precisava ser consertado para
facilitar o transito e oferecer comodidades aos militares que iriam se deslocar para o
sul. Contudo, ndo menciona quais seriam os itens, a serem compostos no referido
trecho, que estavam em mau estado de conservacao. Para a realizacao de tal tarefa,
foi ordenada a convocacao da populacao local, que seria a mao-de-obra necessaria
para a empreitada. Entretanto, aconselhava-se que esta convocacao deveria ser
feita de forma branda.

Na sequéncia, no inicio de 1776, o Governador da Capitania de Sao Paulo
informa estar ciente da impossibilidade de fazer a melhoria no referido trecho da

estrada e nos passos, para a passagem das tropas:

A respeito da factura dos caminhos, sei q em Curityba se confortaram os

127 Campo da Estiva é atualmente a regido dos municipios de Papanduva e Itaiépolis em Santa
Catarina (MOREIRA, 2006, p. 86).

128 Segundo a cartografia do século XVIII, Campo Alto situava-se nas imediacdes da Serra do Espigao.

129 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitio General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila de Nossa Senhora
dos Prazeres das Lajes, [...]. Sao Paulo, 20 de julho de 1775. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino —
Consultas do Conselho Ultramarino, maco 323, caixa 432, folha 194.

130 Municipio de mesmo nome situado no Estado do Parana.
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possiveis passos, e Legoas, e vejo a impossibilidade, g Vm.c me representa
dese fazer por essa villa o caminho, que vai da Estiva p.2 ella; alem de
que as Tropas ja principiardo a marchar em 8 do mes passado por
Destacamentos, e som.te restdo as ultimas Companhias da Casa Maria, q
ficam a expedirse nos proximos dias; assim contentarme-hei, que no transito
dessa Villa sejao municiadas, e assistidas por conta de S. Mag.¢, na forma
das minhas ordens, q cada Companbhia leva, e q se concertem tanto agora,
como depois os mais terriveis Passos, a q dever, e puder chegar a gente
dessa Villa.

[..]

Torno a recomendar a Vm.ce, que viva ahi em cautella p.2 todo o
superveniente movimento dos vizinhos, ainda q m.tass pessoas praticas me
informam, q’ por ahi nenhua’ entrada pertenderiam fazer pelo imenso, e
quaze invencivel caminho, q vem p.2 Curityba, onde em qualquer Passo
melhor, q nessa Villa, se poderiam impedir, e destruir, e isto se metem feito
ver bem palpavelm.te [...]. (IAN/TT, 1776, fl. 202 e 202 v., grifo nosso)!3!.

Apobs seis meses entre a solicitacdo e a resposta, o Governador comenta que
em Curitiba os consertos do caminho e dos passos ja tinham sido providenciados.
Entretanto, no trecho sob a responsabilidade de Lages, a manutencdo nao tinha
sido feita. Correia Pinto havia enviado uma representacao nesse sentido, mas os
motivos sdo desconhecidos.

As tropas dos militares ja haviam iniciado a marcha ha mais de 40 dias e
deveriam ser municiadas quando da passagem pela Vila de Lages, provavelmente
auxiliadas com géneros alimenticios. Além disso, os passos em mau estado
deveriam ser consertados e isso provavelmente incluiria a construcao de pontes,
pontilhdes ou a fabricacdo de canoas para a travessia de rios.

Por fim, faz referéncia a imensidao e a quase invencibilidade do caminho,
referindo-se a sua grande extensao e as dificuldades para se percorrer esta via.

Apods o ataque e tomada da Ilha de Santa Catarina pelos espanhois, a ligacao
existente entre Sao Paulo e Lages passa a ser muito usada para o envio de tropas
militares em seu socorro e defesa do territorio portugués de outros ataques.

Assim, com a finalidade de melhorar as condi¢cées dos caminhos, o Capitao-
mor de Lages € encarregado pelo governador da Capitania de Sao Paulo, Martim
Lopes Lobo de Saldanha, em 10/04/1777, de realizar a inspecao e a manutencao
das estradas do seu distrito:

Para facilitar os transportes dos soccorros que desta Capitania passao para
o continente do Sul, e para que as Tropas, que estou a destacar nao
tenhao incomodidades, e sigdo regularmente as suas marchar, sem

interrupcao, se faz necessario, que vmm. sem perda de tempo escolha
algumas pessoas de confidencia, no cazo de se achar legitimamente

131 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sdo Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila de Nossa Senhora
dos Prazeres das Lajes, [...]. Sdo Paulo, 26 de janeiro de 1776. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino —
Consultas do Conselho Ultramarino, mago 323, caixa 432, folhas 202, 202 v., 203 e 203 v.
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impedido em outras occupacoens do Servico, a quem encarregara a
inspeccao do reparo dos Caminhos do destricto dessa Villa, por onde os
ditos transportes Tropas hajao de passar; fazendo ao mesmo tempo
concertar as pontes, e aterrados, e pondo Canoas, ou Jangadas
promptas, se houverem Rios, que para o dito effeito as necessitem.

Neste trabalho ocupara vm. os moradores dessa Villa com a economia, e
moderacao, que requer huma deligencia tam importante; e para evitar
quaesquer queixas obrara vim de mam comum com a Camera dessa villa
a quem participara esta determinacido destribuindo-se o referido
trabalho de tal sorte, que o povo nao seja vexado.

Eu confio da sua actividade e prudencia, que dezempenhara com toda a
satisfacao este Servico. (IAN/TT, 1777, fl. 232, grifo nosso)132.

Este documento aponta claramente como deveria ser feita a melhoria do
caminho e as ordens promulgadas para tal finalidade. Os consertos seriam
realizados utilizando-se a mao-de-obra dos habitantes da vila, sem exarcebacédo, em
comum acordo e com auxilio da Camara da Vila, que determinaria os responsaveis
pelo trabalho, legitimando assim as ordens.

Entre as melhorias necessarias, constavam o conserto de pontes, a melhoria
dos aterramentos e a colocacdo de canoas ou jangadas para a travessia dos rios.
Para a inspecao do reparo do caminho, deveria ser realizada a nomeacao de alguém
de confianca do Capitao-mor para tal tarefa, caso ele proprio ndo pudesse executa-
la. Desta forma, estariam garantidas as melhorias necessarias, que seriam
realizadas pelos moradores.

Os reparos do caminho tinham a clara finalidade de facilitar a passagem dos
militares, fazendo com que estes chegassem mais rapido ao seu destino, nao
ficassem estacionados aguardando melhores condicoes ou perdendo tempo em
consertar trechos da via ou passos para passar a tropa e sua tralha militar.

Em outro documento do mesmo ano, o referido Governador da Capitania de
Sao Paulo elogia o Capitao-mor por ter mandado consertar o caminho: “Fez Vm.ce
muito bem em mandar pessoas da sua comfianca a concertar o Caminho, deixando
se ficar nesa V.2 [vila] onde hé mais util a sua asistencia para providencear tudo o
de que se necesita”. (IAN/TT, 1777, fl. 249)133,

No que se refere ao concerto do caminho entre Sao Paulo e Cubatao, houve

uma representacao em 1742 dos Oficiais da Camera da Cidade de Sao Paulo para o

132 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lajes, [...]. Sao
Paulo, 10 de abril de 1777. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino - Consultas do Conselho
Ultramarino, maco 323, caixa 432, folha 232.

133 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lagens, [...]. Sao
Paulo, 27 de junho de 1777. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Consultas do Conselho
Ultramarino, macgo 323, caixa 432, folhas 249 e 249 v.
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Ouvidor-Geral da Comarca de Sao Paulo, Jodo Rodrigues Campelo, afirmando que o
conserto deveria ser feito pelos moradores de Santos.

Esta carta, enviada ao rei D. Joao V pelo ouvidor, afirma que a respectiva
representacdo seria justa, “[...] pois os habitantes do termo da cidade e da serra,
mandavam fazer, todos os anos, o dito caminho, que era da maior conveniéncia
para os moradores [...]” (AHU_ACL_CU_023-01, cx. 14. doc. 1388, 1742)134,
Contudo, menciona que:

[...] moradores da Cidade de Sao Paulo e os da serra ndo podiam suportar
termo de mandar os poucos escravos que possuiam, para a construcdo do
caminho, sendo os que menos o utilizavam a expde que, nem mesmo
obrigando os habitantes que possuem terras junto a ele, a fazerem as suas
‘testadas”, o caminho as conservaria, pelas inundacées que recebia e pela
continua cavalaria, conduzindo cargas que por ele passava. Por isso, parece
ao ouvidor que tanto os moradores da serra como os da Vila de Santos
deviam ficar aliviados, mas poderia impor-se a cada carga que as conduzisse
da Vila de Santos a cidade de Sao Paulo, as vilas da serra ou as minas de
capitania, o imposto de vinte reis, a arrematar-se a construcao do caminho,
de trés em trés anos, obrigando-se o arrematante a conserva-lo em termos
de ndo haver queixas e de maneira que os caminhantes pudessem viajar sem
incomodos nem experimentar mortandade na cavalaria, o que sucedia varias
vezes, pelas ditas dificuldades do caminho, além de que esse conserto iria

aumentar a Fazenda Real no que respeitava os direitos de entradas.
(AHU_ACL_CU_023-01, cx. 14. doc. 1388, 1742)134,

Apesar de este documento ser referente a outro caminho da Capitania de Sao
Paulo, o mesmo mostra a pratica corrente em meados do século XVIII relativa a
obrigacdo dos moradores, principalmente daqueles que tinham propriedades ao
longo dos caminhos: realizacdo da construcao e conservacao das vias, utilizando,
para tanto, a sua propria mao-de-obra escrava.

Neste caso especifico, os moradores reclamavam de nao terem condicoes de
garantir a realizacdo da compulsao a eles imputada, mesmo porque o continuo
trafego de cavalos e cargas, somadas as inundacoes, prejudicavam a conservacao
do caminho, além do fato de serem os que menos utilizavam a rede viaria.

Sendo assim, o ouvidor entende que estes deveriam ser desonerados da
obrigacao, sugerindo para tanto a aplicacao de um imposto de 20 réis para cada
carga que fosse conduzida pela referida via e o arremate na construcao do caminho
por periodos de 3 anos, obrigando o arrematador a conservar a estrada. Com estas
medidas, seria arrecadada a receita necessaria para a manutencao e a construcao

do caminho e a determinacdo de um responsavel por este servico.

134 Documento manuscrito: CARTA do Ouvidor-Geral da Comarca de Sao Paulo, Joao Rodrigues
Campelo, informando (D. Joao V) sobre a representacdo que tiveram os Oficiais da Camera da Cidade
de Sao Paulo, [...]. Anexo: representacdo, representacdo (copia). Sdo Paulo, 29 de agosto de 1742.
AHU_ACL_CU_023-01, cx. 14. doc. 1388, folhas 1, 1v.,2,3,3v. e 4.
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Outra melhoria mencionada na documentacao textual, foi o desmatamento
de duas areas para facilitar o transito no trecho de Lages ao Registro de Curitiba:
Emquanto aos Indios, que se achao nos contorn[os] dessa V.2 [Vila de
Lages] me parece muito acertado, que della nado sayado a se se concluhir o
trabalho para que fordo distinados; e igual.c o que vm. me propoem na sua
carta de os empregar em des cortinar os dois mattos grandes desse
Certao, visto seguir-se dahi hum grande aumento aos direitos Reaes

pela grande facilidade, e pouco risco com que siguirao as Tropas até o
Registo de Curitiba. (IAN/TT, 1778, fl. 281 v. e 282, grifo nosso)135.

A mao-de-obra empregada nesta tarefa era formada pelos indios que haviam
sido trazidos de Sao Paulo para trabalharem nas rocas reais, com o objetivo de
produzirem alimentos para o sustento das tropas militares e sua cavalaria, pois
estes estavam envolvidos em campanhas bélicas na regidao sul, em funcao do temor
das ameacas de invasdo castelhana apos a conquista da Ilha de Santa Catarina, em
1777.

De acordo com a analise deste documento, a ideia de usar mao-de-obra
indigena tinha sido do proprio Capitdo-mor, ja que estes estavam a servico do rei.
Afinal, nada mais pratico que utiliza-los antes do retorno dos mesmos a cidade de
Sao Paulo, beneficiando-se da disponibilidade destes para os servicos pesados.

O uso dos indios propiciaria ainda o aumento da arrecadacdo dos tributos
reais, pois a medida que os caminhos fossem menos perigosos € menos animais
fossem perdidos, por consequéncia, mais impostos seriam pagos na passagem pelo
Registro de Curitiba: “[...] emtanto empregara vm. os ditos Indios naquelles servicos
que contribuhirem para os Reaes Interesses, e augmento desse paiz: pondo todo o
cuidado em que sejao tratados com caridade e que se lhe nao falte com o sustento,
e vistuario devidos |[...]”. (IAN/TT, 1778, fl. 282]135,

A presenca de matos fechados no caminho representava a iminéncia do
perigo, havendo a possibilidade de ataques surpresa as tropas ou aos viajantes, a
medida que neles poderiam esconder-se bandidos, mal feitores e até grupos
indigenas selvagens. Logo, a via precisava ser “limpa” em todos os sentidos.

A regido dos Campos de Lages atravessada pelo caminho era caracterizada
por espacos abertos, permitindo uma visdo panoramica e também a identificacdo de
alguém se aproximando. O mesmo nao ocorria na area chamada, na época, de

Matos de Sao Joao.

135 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitido General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lagens, [...]. Sao
Paulo, 21 de novembro de 1778. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Consultas do Conselho
Ultramarino, maco 323, caixa 432, folhas 281, 281 v. e 282.
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A abertura da comunicacao por terra entre a Capitania de Sao Paulo e Rio
Grande do Sul é referida em um oficio de Martim Lopes Lobo de Saldanha,
Governador da Capitania da Sao Paulo a Martinho de Melo e Castro, Secretario da
Marinha e Ultramar em 1775:

Tambem por terra ha caminho desta Cidade para o Continente de Viamaéo, e
em alguns passo de Sertoens dentro desta Capitania serido infalliveis os
trabalhos, incomodidades, e demoras das Tropas de cavallos, e Infantaria de
Voluntarios Reais; pelo que antes da marcha dellas mandei fazer vinte e

duas Leguas de caminho nos matos. [AHU_ACL_CU_023, cx. 6, doc. 388,
1775,1l. 1 e 1 v.]136,

A descricao acima refere-se ao Caminho das Tropas, mencionado neste
documento como Caminho para o Continente de Viamao. Segundo as observacoes,
o trecho precisa de manutencdo, necessitando de recuperacao viaria em alguns
passos. O Governador informa também que mandou fazer 20 léguas do caminho em
areas de mata, a fim de facilitar a marcha da Infantaria.

O governo dessa capitania ainda menciona que “todos estes caminhos se
fizerao pelos Povos sem despeza alguma da Real Fazenda, e sem mais custo, que
diligencias, e attencoens minhas, com que se conduzem, e somente se podem
conduzir os desconfiados Paulistas” [AHU_ACL_CU_023, cx. 6, doc. 388, 1775, fl. 1
v.]136. De acordo com esta citacao, fica caracterizado que nao houve despesas para
os cofres reais e que os responsaveis pelos caminhos foram os moradores ao longo

destas vias.

3. 5. 2 Acoes governamentais

A Carta Patente expedida a Antonio Correia Pinto pela da Rainha D. Maria I,
concedendo o titulo de Capitdo Mor do Sertao da Curitiba da Capitania de Sao de
Paulo, em 1779, menciona que a area de seu dominio vai “do Campo da Estiva p.? o
sul ate as Fronteiras daquella Capp.ria”, sendo este nomeado “p.* vadear e descobrir
os vastos e inpenetraveis Certoes q. correm da Coritiba até a Fronteira do Rio Gr.de
do Sul”. Neste mesmo documento, cita que Correia Pinto havia prestado relevantes

servicos a Capitania na Camara de Curitiba:

136 Documento manuscrito: OFICIO do governador e capitdo general da capitania de Sdo Paulo,
Martim Lopes Lobo de Saldanha, ao [secretario de estado da Marinha e Ultramar]|, Martinho de Melo e
Castro [...]. Sao Paulo, 10 de novembro de 1775. Anexo: oficio. AHU_ACL_CU_023, cx. 6, doc. 388,
folhas. 1, 1v.,2,3,3 v.e4.
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[...] ndo s6 purgara aquelles Certoes de malfeitores e criminosos que nelles
se refugiavao impunem.tc sahindo alguas’ vezes e a infestar os caminhos e a
invadir os m.ors137 dos campos da Coritiba, mas franqueara estradas p.* o
Commmercio principalm.te dos animaes q.’ vinhao do sul que até aquelle
tempo o era m.te impraticavel comsumindo nestas expedicoes grd.c parte
dos seus bens: que depois de ter asim adientado o Commercio fundara
naquella Fronteira a Villa das Lages que era hoje hua’ das mais florentes
daquella Capp.ria donde percebia a Real Faz.da os Rendim.tes das passagens
de dois Rios e dos quintos dos couros que se extrahido p.* a Laguma [...].
(IAN/TT, 1789, Livro 8, fl. 175, grifo nosso)!38.

Este trecho da patente elogia sua atuacdo em livrar os caminhos da acéao de
criminosos, desimpedindo as estradas para facilitar o comércio dos animais. O
interessante € a mencdo de que o comércio era impraticavel, pois investiam-se
grandes somas financeiras nessas empreitadas.

No oficio que o Capitdo General e Governador da Capitania de Sao Paulo,
Martim Lopes Lobo de Saldanha, redige ao Capitdo-mor Regente da Vila das
Lagens, Antonio Correia Pinto, em 02/06/1779, é mencionado:

[-...] como o caminho do Sertdo hé tao laboirozo o seo trabalho, e q’ se
dilatara tanto tempo, faz Vm.cc m.to bem em substar esta abertura,
mayorm.t¢ sendo preciso gastar hum poucos de mil cruzados, p.2 o q agora
sendo achar a Real Fazenda em termos, e s6 se os tropeiros gratuitam.te se
impuzessem hua’ contribuicao em cada animal, e cabeca de gado, se poderia

intentar o referido caminho de tanto beneficio p.2 elles, o q Vm.ce lhes
propora. (IAN/TT, 1779, fl. 283, grifo nosso)139.

Em primeiro lugar, constata-se na analise desta correspondéncia que o
Caminho do Sertdo era considerado uma via que exigia muito trabalho e que este
era bastante arduo, requerendo, portanto, muito tempo e dinheiro para as
melhorias necessarias. Além disso, o Capitdo-mor era elogiado por “substar” a
abertura deste caminho, ou seja, adiar as atividades pelo fato de ser necessario
investir recursos publicos da Fazenda Real. Todavia, o montante necessario nao
estava disponivel para a empreitada.

Apesar disso, o Governador sugere uma saida viavel na época para a
efetivacdo das melhorias no caminho: a contribuicdo espontdnea dos tropeiros,

impondo-se uma taxa por animal conduzido. Afinal, os proprietarios de tropas e os

137 Abreviatura significando possivelmente “moradores”.

138 Documento manuscrito: CARTA PATENTE da Rainha D. Maria I concedendo a Antonio Correia
Pinto o titulo de Capitdo Mor do Sertdo da Curitiba da Capitania de Sdo Paulo. Lisboa, 26 de
novembro de 1779. IAN/TT, Fundo Registro Geral de Mercés: Chancelaria de D. Maria I, Livro 8 -
1780, periodo 1778-1799, folhas 175e 175 v.

139 Documento manuscrito: OFICIO de Martim Lopes Lobo de Saldanha, Capitdo General e Governador
da Capitania de Sao Paulo, a Antonio Correia Pinto, Capitdo Mor Regente da Vila das Lagens, [...]. Sao
Paulo, 2 de junho de 1779. IAN/TT, Fundo do Ministério do Reino — Consultas do Conselho
Ultramarino, maco 323, caixa 432, folha 283.
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condutores eram os maiores prejudicados pelo mau estado de conservacao do
caminho.

Com esta contribuicao extra, além dos impostos obrigatoriamente recolhidos,
seria possivel angariar as somas necessarias para o reparo do caminho,
beneficiando assim os proprios tropeiros.

As duvidas que permanecem neste caso sao as seguintes: Correia Pinto
realmente fez esta proposicdo aos tropeiros? Qual foi a reacdo dos mesmos, uma vez
que estes ja eram taxados com encargos sobre os animais que conduziam? O certo
€ que, caso tivessem que dar mais esta contribuicdo, ainda que “espontanea”, seus
custos aumentariam.

Outra questdo que poderia ser levantada: qual o destino dado aos impostos
recolhidos aos cofres reais? Parte dos recursos poderia ser empregada na execucao

de melhorias do caminho, o que, consequentemente, aumentaria a arrecadacao.

3. 5. 2. 1 Projeto de beneficiamento do caminho

Para o inicio do século XIX, tem-se a proposicdo de um importante projeto
para o Caminho das Tropas: a construcao da Estrada Curitiba — Lages.

Antonio José da Franca e Horta, Governador e Capitdo General da Capitania
de Sao Paulo, em oficio de 2/08/1804, solicita que o Tenente Coronel Manuel
Goncalves Guimaraes se encarregue das obras do Caminho do Sertdo no trecho
entre Curitiba e Lages, arrematando esta obra, por considera-lo o inico capaz para

tanto:

1° He portador deste Joao [ilegivel] de Cordova Sarg.tc Mor da Villa das Lages
homem de q. forma conflito, assim pelas informacoens q. delle [ilegivel] como
fato q agora provavelmente tanto observado, achandolhe [ilegivel] e sobre
tudo zelo para o Real Servico e bem do Estado. Com elle tudo
circunstanciadam-t sobre esta medonha Faixa do Caminho do Sertao de
Curitiba para Lages, cuja obra tao util a Real Fazenda como aos meus
Paulistas, me fez o maior dezejo de lhe dar principio desvanecendo o
prejuizo de sua impossibilidade.

A empreza hé grande, hé dificil, e dispendioza. Sei q ella foi lembrada por
todos os meus Antecessores, e mesmo pelo Ministerio q a dezejo tanto como
os Nacionaes, mas como posso eu temer a [ilegivel] a elle quando ha em
Curitiba hum Vassalo de S. A. R. como Vm-ce de quem todos me observao as
qualidades de honrado, Generozo, Zellozo do bem publico, amante do
Servisso de S. A.R? Nao eu nada temo, nem hé p.r receber, huma vez q Vm.ce
constante nos seus briozos, sentimentos continue a mostrar o seu
Patriotismo em obzequio do Nosso Augusto Principe. Confiado nestas
virtudes eu conto desde ja p.? com a sua vontade e dispozicao, ordenando no
dito Sarg.t>o Mor va tratar este objecto com o Ouvidor de Parnagua, e ambas
ellas com V. M.cc e a Camera dessa Villa a fim de q huma véz se tomem as
medidas necessarias para em tempo competente se dar esta obra
[ilegivel] cao, esperando de V M.ce, ndo queira excluir-se durante o meu
governo de se prestar a tudo, o q obrou no dos meus Antecessores p.r Servico
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de S.A

Dizejo portanto, q. V M.ce se rezolva a Aremator esta obra, na Consideracéo
de g ella deve ser executada com aquella pontualidade, e efeitos q exige o
interesse geral do Estado, circunstancias q nem todos, sdo Capazes de
dezempenhar, e talvez veja V M.ce o unico q a todos lembra, e me notificao,
entrando neste numero o Coronel Joze Vaz de Carvalho, q assim me afirma,
como g.m conhece o seu merecim.tc ha muitos annos.

Tenho a rogar-lhe, q de tudo o q se lembrar, e lhe parecer mais util p.* a
execucao deste projecto, mo queira participar, deprecando-me quanto p.? elle
se lhe fizer necessario, q. ndo possa ser ahi providenciado pelo Ouvidor de
Parnagoa, a quem cometo a fiscalizacdo desta deligencia, como vera das
Cartas e Instrucoens q. lhe remeto, tendo toda a certeza de q. ndo me
demorarei em dar lhe resposta. [AHU_ACL_CU_023, cx. 62, doc. 4755, fl.
3]140,

Neste documento, percebe-se a frequente reclamacido sobre o mau estado do
Caminho do Sertdo, destacando as péssimas condicbées em que se encontrava o
trecho entre Curitiba e Lages. Contraditoriamente a sua situacao, este caminho era
avaliado como de muita importancia para a economia colonial do Brasil, em
especial a da Capitania de Sao Paulo.

O Governador desta Capitania expde a sua aspiracdo de iniciar as obras de
melhorias, acabando com a ideia de ser uma empreitada impossivel. Entretanto,
nao deixa de reconhecer que a obra é bastante grande, onerosa e dificil.

O Governador ainda menciona que tudo o que lhe for necessario e que nao
for fornecido pelo Ouvidor encarregado da fiscalizacdo, lhe deva ser solicitado para
que ele o envie.

Posteriormente, o mesmo Governador da Capitania de Sao Paulo envia, em
4/03/1806, ao Visconde de Anadia, entdo Secretario de Estado da Marinha e
Ultramar, um projeto de beneficiar 30 léguas do caminho do sertdao que liga a
Capitania de Sao Paulo ao Rio Grande. O autor reforca a importancia da obra:

Nesta ocaziao escrevo ao Ex.mo Senhor Luiz de Vasconcelos sobre o projeto
que tenho formado de beneficiar 30 Legoas do Caminho do Sertdo que ha na
Estrada que segue desta Capitania para o Rio Grande; Obra, e Servisso o
mais importante que pode emprehender para augmeto das Rendas Reaes de
S. A., e Comodidade Geral do Publico, como espero V Ex.ca conceitue a vista

das razoens que exponho na Copia junta. [AHU_ACL_CU_023, cx. 27, doc.
1232, 1806, folha 1)141.

Este importante documento possui uma copia de outra correspondéncia, em

140 Documento manuscrito: OFICIO do (governador e capitdo-general da capitania de Sdo Paulo)
Antonio José da Franca e Horta ao tenete-coronel Manuel Gongalves Guimaraes [...]. Sao Paulo, 2 de
agosto de 1804. AHU_ACL_CU_023, cx. 62, doc. 4755, folhas 1, 1v.,2,2v., 3,3 v. e 4.

141 Documento manuscrito: OFICIO do Governador e Capitdo General da Capitania de Sdo Paulo,
Anténio José da Franca e Horta, ao [Secretario de Estado da Marinha e Ultramar|, Visconde de
Anadia, [Jodo Rodrigues de Sa e Melo Meneses e Souto Maior]| sobre projeto de beneficiar 30 léguas do
caminho do sertdo que liga a Capitania de Séo Paulo ao Rio Grande. Sdo Paulo, 4 de marco de 1806.
Anexos: oficio, oficio (cépia). AHU_ACL_CU_023, cx. 27, doc. 1232, folhas. 1,2, 3, 3 v. e 4.
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anexo, que complementa o oficio anteriormente mencionado e que sera analisada
na integra, pois contém informacoes extraordinarias para o estudo do Caminho das
Tropas. Trata-se de um raro exemplar manuscrito existente!42, testemunhando o
estado desta via e da importancia da mesma para a economia do Brasil Colénia no
inicio do século XIX.

Antonio José de Franca e Horta expos em uma longa missiva as razoes do
beneficiamento do Caminho das Tropas, projetado em 1806, detalhando as
necessidades da Capitania e a utilidade publica que tal obra teria.

Um dos primeiros pontos levantados pelo autor é a atencdo que deveriam ter
a construcao e o conserto de estradas numa nacao, pois desempenhavam papel
importante para a economia:

A factura, e Concertos das Estradas, q. tanta atencdo mereceu sempre as
Nacoens Cultas, hé hum dos objectos . mais asiduamente me tem
occupado, a fim de facilitar o transporte dos Effeitos do interior para a

Marinha, bem como as Mercadorias q. entrdo da Marinha p.* o interior [...].
(AHU_ACL_CU_023, cx. 27, doc. 1232, 1806, folha 3)141.

No caso da Capitania de Sao Paulo, as estradas permitiam o transporte das
mercadorias que chegavam aos portos, do litoral para o interior e vice-versa, ou
seja, dos produtos fabricados no interior para a costa, escoando a producao
interna. A razao primeira apontada para a existéncia de qualquer estrada era o
transporte de géneros, além do abastecimento das pessoas por “coisas”.

O segundo argumento mencionado, aponta para o estado de conservacao em
que se encontravam os caminhos existentes, na primeira década do século XIX, na
Capitania de Sao Paulo, onde se situava o Caminho entre Sao Paulo e Viamao. O
governador foi bastante enfatico ao afirmar “[...] nunca servirao no Estado em q.
actualmente se achao [...]” (ibid.)!%1, ou seja, assegurava que, no estado em que se
achavam as estradas na época, elas nunca serviriam para transito.

As excecoes deste quadro de dificuldades viarias eram “[...] os Caminhos q.
seguem desta Capital para a Villa de Santos, para a de It4, e para a Cidade do Rio
de Janeiro, q. sdo os mais concideraveis, pela sua maior, e mais importante
freqiiéncia” (ibid.)14!l. Estas vias estavam razoaveis, pois eram as mais usadas e com
maior trafego. Todavia, esta situacado nao se referia ao Caminho das Tropas, estrada

que existia entre esta Capitania e o chamado Continente do Rio Grande:

Nao acontece assim com a Estrada que ha desta Capitania p.* o Continente

142 Ver documento na integra no Anexo A.
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do Rio Grande, Estrada tdo interessante ao Publico como a S. A. R., pois
basta dizer-se q. p.r ella passdo annualmente tantos Mil Animaes Vacuns,
Mulares, e Cavallares q. s6 o Contrato dos Meios Direitos q. pagao na Villa
de Coritiba [...]. (ibid.)!41.

A importancia desta estrada é percebida sob duas o6ticas, uma de natureza
publica, pelo uso da via pela populacdo. A outra de natureza econoémica, em funcao
da geracao de impostos. Horta ressalta muito bem que por este caminho passavam
anualmente milhares de animais vacuns, muares e cavalares. O transito destes
animais resultava no pagamento de impostos na entrada de Curitiba, onde, pelo
Contrato de Meios Direitos, a Coroa Portuguesa recebia a metade de toda a renda
arrecadada.

[...] porque a outra metade a percebem os Herdeiros da Caza Doada foi
arematado este ultimo triennio por 39:5003$000 r-s, sendo isto a bem dizer

nada em comparacao do q. os mesmo Animaes vao pagar, entrando para as
Capitanias de Minas Geraes, Goyaz, e Matto Grosso. (ibid.)!41.

Entretanto, os valores arrecadados em tributos neste trecho nao eram
expressivos, principalmente se comparados ao que poderia render em outras
Capitanias, tais como Minas Gerais, Goias e Mato Grosso. Portanto, projetavam-se
os ganhos reais para além daquilo que a Capitania de Sao Paulo arrecadava
naquele momento.

Apos explicitar a importancia da estrada, o Governador descreve o estado em
que a via se encontrava e assim justifica a necessidade de melhorias:

Nesta Estrada q. s6 da Villa de Coritiba até a Serra de Viamao se contdo 160
legoas de maus Caminhos, ha sobre tudo hum Sertdo de Mattos Geraes q.

pouco excede a 30 legoas, situado entre a Freguezia de Santo Antonio da
Lapa, e a Villa das Lages na estrema desta Capitania [...]. (ibid.)!41.

O trecho entre a Vila de Curitiba e a Serra de Viamao totalizava 160 léguas,
caracterizadas como de “maus caminhos”. No segmento entre a Freguesia de Santo
Antonio da Lapa, atual municipio da Lapa (PR), e a Vila de Lages (SC), totalizavam
30 léguas de “sertdo de matos”, “[...] em cujo Sertdo pelos maus passos q. tem, e
passagens de Rios se calcula morrerem todos os annos a metade dos Animaes q.
nelle entrarao |[...]” (ibid.)41.

Em virtude disso, a Coroa perdia a metade das rendas que poderia vir a
receber, uma vez que os animais somente recolhiam os tributos quando da
passagem por Curitiba e os principais problemas aconteciam no trecho anterior ao

[43

Registro de Curitiba, “[...] sem fallar no prejuizo q. exprimentao os Condutores

destas Tropas, muitos dos quaes ficao perdidos sem recurso, ndo chegando a tirar
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do mesmo Sertdo Animaes vivos com . paguem as despezas do Costeio q. até ali
tem feito” (ibid.)141.

De acordo com os calculos feitos na época, recolhiam-se aos cofres reais
somente Y4 da arrecadacao total que se poderia ter, o que significava um grande
prejuizo. Além das perdas para os cofres reais, Horta menciona também o prejuizo
que os condutores de tropas tinham.

A ocorréncia de perdas justificava a reclamacao popular para a “[...] factura
de huma Estrada, q. hé unica, desde o restabelecimento deste Governo até o
prezente” (ibid.)14l. O autor apresenta um quadro com a realidade da época, em que
o trecho do caminho na regido dos Campos de Lages era comparado a uma picada
sem infraestrutura.

Da mesma forma, expoe que a empreitada desta obra requeria um grande
dispéndio de recursos e tempo e que a sua proposta ja havia sido sugerida e
abandonada por outros governadores que o antecederam.

Sendo assim, o Governador da Capitania de Sdo Paulo propde a execucao
dessa importante obra através de um projeto que nao iria onerar a Fazenda Real,
pois, de acordo com a sua proposta, a Coroa ndo investiria nenhum valor na
empreitada.

Eu vou expor a V Ex.ca o rezultado das minhas deligencias. Sabendo q. na
Conformidade da Provizao de 9 de Mayo de 1747 Documento N.° 1.°, tem a
Caza Doada obrigacao de Concorrer com a metade de toda a Despeza q.
se fizer a beneficio dos Meios Direitos q. percebe da passagem dos
Animaes naquelle Registo, propuz este objecto em Junta, ja com o dizignio
de ser ella quem tome Conhecimento da execucdo desta grande obra, e
Condordando todos em . de facto assim devia ser pelo proveito q.
igualmente lhe vem a rezultar, entrei a ver por todos os modos como
grangearia o animo dos Negocios, e Tropeiros p.* a outra a metade v.to q

do seu p.ar interésse hera nascido o impenho, e a eficacia com gq.
solicitavao a factura ao dito Caminho. (ibid., p. 3 e 3 v., grifo nosso)141.

Os recursos financeiros necessarios para este investimento viriam, segundo
seus calculos, de duas fontes: A primeira era prevista por lei. De acordo com a
Provisao Real de 9/05/1747, a Casa Doada tinha a obrigacao de financiar a metade
de todas as despesas que fossem feitas em prol dos Meios Direitos recolhidos na
passagem dos animais no Registro de Curitiba.

A outra metade da renda coletada no registro, que nao cabia a Coroa, mas
que pertencia por contrato aos herdeiros da Casa Doada, da qual o proprio
Cristovao Pereira de Abreu teve direito de receber por 12 anos, em decorréncia de
uma mercé, deveria custear a metade dos gastos. O raciocinio seguia a seguinte

logica: estradas melhores, maior transito de tropas e aumento na arrecadacao, o
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que permitiria também investir e custear o beneficiamento da propria obra, na qual
tinham o comprometimento por principio legal.

Entretanto, faltava ainda a segunda fonte dos recursos. A proposicao do
Governador era que a outra parte do investimento necessario para realizacdo da
obra ficasse sob responsabilidade dos proprios tropeiros. Como os préprios
negociantes solicitavam melhorias na estrada, havia a justificativa em funcao dos
interesses de particulares. Faltava apenas conseguir o apoio dos negociantes para
levar o projeto adiante.

Seguindo as disposicoes legais, Horta mandou fixar na Praca de Paranagua
as formalidades da construcado do caminho para ser arrematado publicamente:

Para bem me segurar das suas disposicoens. Ordenei Officialmente ao
Ouvidor de Paranagua Documento N.° 2°, puzesse em Praca a factura do
mencionado Caminho, declarando a formalidade, com q. devia ser feito,
e suposto nao houvesse pessoa q. se abalancasse a arematala, Documento
N.° 3.°, o g. eu mais queria sucedeu, porq alvoracado o Povo com a
Rezolucao q. eu mostrava, se inflamou, e passarao os principaes a fazer p.*
a dita obra o Voluntario offerecimento . mostra o seu assignado

Docum.tc N.° 4.° com o qual me inviou a Camera da Villa de Coritiba a
Reprezentacao N.° 5.°. (ibid., p. 3 v., grifo nosso)141.

Na verdade, o Governador tinha uma estratégia bem planejada: imaginava
que nao haveria pessoa naquela vila que se interessasse por arrematar tal obra. O
objetivo ndo era o de arrematar o servico, mas sim divulgar a resolucdo da
construcao da estrada e que nado havia pessoa interessada de fazé-la, o que
resultaira naquilo que era o seu desejo: a manifestacao publica.

Sao mencionados varios documentos ao longo do oficio a esse respeito, mas,
infelizmente, os anexos nao acompanham a referida carta. De acordo com os
comentarios sobre os documentos citados anteriormente, a Camara da Vila de
Curitiba apresentou uma Representacao, o povo manifestou o seu interesse na obra
e algumas pessoas principais fizeram o oferecimento voluntario para a referida
obra.

As estratégias do Governador ainda nao haviam se encerrado. Ele tinha
conhecimento de que o Tenente Coronel Manoel Goncalves Guimaraes era o Unico
com capacidade para executar esta obra e buscou convencé-lo para que
arrematasse a empreitada, por ser ele “...] todo de hum genio activo,
emprehendedor, e cheio de Patriotismo, eu o tenho ha muito tempo aliciado |[...]”
(ibid.)141.

Estando o referido militar em Sao Paulo, solicita que o mesmo lhe dé um
panorama completo sobre o Caminho. O Governador precisava de alguém de

confianca para executar o projeto, pois a obra localizava-se ha mais de 100 léguas
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de distancia da cidade de Sao Paulo, o que dificultava a ida até o local, pois teria de
se ausentar das atividades na Capital e solicitar autorizacdo para tanto.

O Tenente Coronel apresentara um mapa do Caminho do Sertdo, em escala e
verificado em campo, cujo anexo também é documento faltante. Em apenso,
também fora remetido o calculo feito do prejuizo anual proveniente da mortandade
dos animais, assim como outros documentos que comprovavam a importancia e a
necessidade da construcdo da estrada:

Incluzo tem V. Ex.ca 0 Mappa q. este homem me aprezentou do Caminho do
Sertdo Documento N.° 6.° Mappa q. eu lhe havia recomendado, e q. ainda q.
grosseiro tem com tudo o Merecimento da exaptidio por se na
Conformidade da Escala q. o acompanha, verificado sobre o proprio
terreno. Igualmente remeto o Calculo do prejuizo q. annualmente
redunda com a Mortalidade dos Animaes assim a S. A, como ao Comercio,

Documento N.° 7.°, o q. assaz comprova a importancia, e a necessidade
da factura do mesmo Caminho. (ibid., grifo nosso)!4!.

Ao final do documento, menciona estar no aguardo da concordancia da
Camara da Vila de Curitiba para tomar as providéncias necessarias para a
execucao da obra e solicita que Luiz de Vasconcelos e Souza exponha a importancia
da mesma ao rei, solicitando a sua aprovacao.

Finalmente, encerra afirmando que a utilidade desta estrada nao interessa
somente a Capitania de Sao Paulo, mas ao Brasil, “[...] pois como V. Ex.ca sabe
todas ella dependem para as suas Conducoens dos Animaes do Rio Grande, que
infalivelmente tem de passar pelo dito Caminho” (ibid.)14l. Além disso, acrescenta a
necessidade e a vantagem de se povoar o sertdo, pois a regiao situa-se proxima as
missoes espanholas. Desta forma, haveria uma estrada de comunicacdo para a
fronteira sul, por onde se poderia transitar sem maiores obstaculos e prejuizos.

Infelizmente, a sequéncia desse projeto nao se conhece, pois nao foram
encontrados documentos atestando a continuidade das tratativas sobre as
benfeitorias necessarias para a estrada. Nao se sabe também se as mesmas foram
de fato executadas. Todavia, convém ressaltar que este documento forneceu um
referencial cronolégico importantissimo, situando o trecho do Caminho das Tropas
analisado no tempo.

O Caminho era tdo ruim no inicio do século XVIII que parecia mais uma
picada. Percebe-se pelos relatos que nao havia corredores de taipa de pedra
delimitando-o. Os corredores eram obras monumentais, que necessitavam de
grandes investimentos de tempo e recurso humanos, o que nao passaria
despercebido. Caso contrario, ninguém proporia um projeto de melhoria sem levar

em conta este tipo de estrutura, pois as necessidades eram mais basicas que a
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delimitacao do proprio caminho.

3. 5. 3 Recursos para custeio das despesas

Além da proposta de benfeitoria feita no projeto de 1806 apresentado
anteriormente, tém-se poucos dados para a origem dos recursos para custeio das
despesas com a manutencdo e melhoria do caminho que nao fossem as imputadas
aos moradores ao longo do caminho e habitantes de Lages.

A “Relacao de estradas de comunicacdo do interior da Provincia de Sao
Paulo”, apresenta as estradas situadas ao sul como pertencente a esta provincia:
“As de Lages a V.* do Principe, as de Coritiba - Castro, e as de Apiahy a Itapeva”
(AESP, 1819-1822, livro 251, fl. 60)143,

E interessante observar que nesse periodo, o primeiro quartel do século XIX,
o trecho entre Lages e a divisa com a Provincia do Rio Grande do Sul nao pertence
mais a Sao Paulo. E de fato, houve o desmembramento da regido de Lages da
Provincia de Sao Paulo e sua incorporacdo a Santa Catarina, pelo Alvara de 9 de
Setembro de 1820.

Em outro documento do mesmo periodo, apos a Independéncia do Brasil,
denominado de “Estatistica Politica e Civil — estradas”, referente as estradas
publicas da Provincia de Sao Paulo, apresenta-se o estado de conservacado das sete
estradas principais em um quadro que contém a identificacdo da via, o inicio, o
término, o comprimento em léguas, a direcao, estado, o meio para consertar e
conservar e o responsavel. Contudo, o marco final da estrada que ligava Sao Paulo
ao sul € mencionado como o rio Canoas e nao mais a Vila de Lages.

E interessante analisar as informacdes mencionadas nessa estatistica
referentes a situacao de conservacdo em que se encontravam as estradas, relativas
ao periodo de 1822 — 1825, conforme o reproduzido no quadro 14. Duas sao as
razoes apontadas para o mau estado de conservacdo: a) a grande extensao das

estradas; e b) a pouca populacao ao longo do caminho. Estas duas caracteristicas,

143 Documento manuscrito: RELACAO de estradas de comunicacdo do interior da Provincia de Sdo
Paulo. AESP, ordem CO 0444, caixa 86, Departamento do Arquivo do Estado - Ordens, Legido e Tropa
paga, do Dia, Ref. Guarda de Ajudantes, Casa da Pélvora, Sala de Ordens 1819-1822, livro 251, folha
60.



nos periodos de chuva, deixavam a situacao das estradas precaria.
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Quadro 14 - Extrato da “Estatistica Politica e Civil - Estradas” da Provincia de Sao Paulo
Fonte: AESP, ordem CO 0864, caixa 69, Oficios Diversos da Capital 1822 — 1825, pasta 01, documento 07, folha 01 v.




Quanto aos meios necessarios para consertar e conservar as estradas,
mencionados na estatistica, deveria ser colocado em pratica aquilo que estava
previsto em lei, a qual ordenava que as estradas fossem consertadas pelos
moradores dos distritos em que residiam.

Nos locais onde nao houvesse moradores, ou na hipoétese de existéncia dos
mesmos, mas sem as condicdes financeiras necessarias para a realizacao da obra, a
mesma seria realizada de “mao comum”. Ainda, segundo este documento, a
responsabilidade do conserto das estradas estaria a cargo do Inspetor Geral, além
do Inspetor Particular do Distrito e do Oficial do Exército.

A estatistica das estradas é acompanhada de texto explicativo, cujo teor é
apresentado a seguir:

Deixando pois de tractar sobre este objecto q.” tem sido plenam.e
demonstrado, cumpre (p.? satisfazer aos diversos quesitos e enunciados no
Elencho) dar 1.° q.” tudo uma simples idea do plano, q.” se tem de seguir.
Como a mais ordinaria communicacao de S. Paulo tanto no seo interior (isto
é de umas V.as e Freg.as em outras) q.tc da mesma com as Provincias suas
limitrophes se effeitua por meio de 7 estradas, principaes, o Ex.me Jodo
Carlos Augusto de Oepihau feis, General, q.” foi desta Povincia p.* o melhor
exped.¢ das circulares do Governo, e bom concerto dos mesmos caminhos de
baixo da direccao de Inspectores particulares, classificou-as de falsa man.r
q.” até se combina mais ou menos com as suas direcgdes ou rumos naturaes,

considerando-se como centro de todas a Capital. (AESP, 1822-1825, fl.
01)144,

O trecho apresentado acima explica como o quadro estatistico foi concebido,
mostrando a comunicacao viaria existente dentro da propria provincia, bem como
as fronteiras da época. O texto comenta também que a manutencao dos caminhos
esta a cargo dos Inspetores Particulares e que as estradas foram classificadas
segundo a orientacdo geografica que seguem, tendo como partida a Capital da
Provincia, neste caso, Sdao Paulo.

Em 1837, periodo posterior a desanexacdo da Vila de Lages da Provincia de
Sao Paulo e anexacao a Provincia de Santa Catarina, ha um documento que trata
da manutencdo da estrada e dos recursos para estas despesas. Trata-se da
resolucao do Decreto n°. 55 de 1837 no qual o Presidente da Provincia de Santa
Catarina, Jozé Joaquim Machado d’Oliveira, sancionou a cobranca do imposto
sobre o gado vacum, cavalar e muar que passava no Passo do Rio Canoas, no

municipio de Lages.

144 Documento manuscrito: ESTATISTICA Politica e Civil das estradas publicas da provincia de Sao
Paulo [...]. AESP, ordem CO 0864, caixa 69, Oficios Diversos da Capital 1822 - 1825, pasta 01,
documento 07, folhas 01 e 01 v.
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Nos artigos 8° e 9° deste decreto, ha referéncia a manutencdo da estrada, a
conservacao das canoas e a origem dos recursos financeiros para as obras.

Artigo 8° O Presidente da Provincia fica authorizado a mandar aperfeicoar,
pelo rendimento desta Collecta, a estrada que conduz do Rio Candas, ao
Canoinhas, fazendo conservar as Canodas, e mais misteres que offerecao na
passagem as precizas commodidades, e assim mais hua Canoa, no Passo do
Rio Marombas. O aperfeicoamento acima sera feito por administracdo, ou
contracto, segundo o que mais vantajozo for aos interesses da Fazenda
Provincial.

Artigo 9° O Collector prestara contas d’este rendimento na mesma occasiao
em que o dizer das outras rendas. (AESP, 1837, fl. 4)145.

Esta informacado refere-se a area na época pertencente a Lages e que
atualmente situa-se entre os municipios de Correia Pinto (SC) e Canoinhas (SC).
Neste caso, os recursos provenientes dos rendimentos dos pagamentos dos
impostos da Coletadoria do Passo do Rio Canoas eram utilizados para a
manutencao da estrada e passagens dos rios. As obras poderiam ser feitas de dois
modos: administracdo ou contrato, devendo o coletor prestar contas dos
rendimentos gastos.

Este documento € um dos poucos encontrados onde é feita a mencao do uso
dos recursos arrecadados nos impostos para a realizacao de melhorias e consertos
do Caminho. Ha uma inovacao, que € a possibilidade de contratar os responsaveis
pela realizacdo das benfeitorias ou executar e administrar os recursos disponiveis.

Outra informacao, encontrada na documentacédo do século XIX, refere-se a
responsabilidade sobre as estradas estarem a cargo de um Comandante Militar da
vila ou cidade. E o caso do oficio de Antero José de Brito, Presidente da Provincia de
Santa Catarina, dirigido a Manoel da Fonseca Lima e Silva, Presidente da Provincia
de Sao Paulo, mencionando a abertura da estrada de Campos Novos.

Neste documento, o Comandante Militar de Lages € referido como o
responsavel pela melhoria das estradas:

[-..] reitero estas ordens as Authoridades de Lages, para que consinta a
continuacao dos trabalhos comecados, porém somente nos lugares que a
Camara Municipal, e Commandante Militar da quella Villa [Lages] lhes
indicar; visto que este esta por mim encarregado do melhoramento das
Estradas geraes que atravessam da Provincia do Rio Grande, pelo

districto das Lages, a essa de S. Paulo [...]. (AESP, 1847, fl. 1 v. e 2, grifo
Nnosso)146.

145 Documento manuscrito: DECRETO do Presidente da Provincia de Santa Catarina, Jozé Joaquim
Machado d’Oliveira, sancionando a resolucdo sobre a cobranca do imposto sobre o gado vacum,
cavalar e mua